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ROMANIA NECLASIFICAT
MINISTERUL APARARII NATIONALE Exemplarul nr.
STATUL MAJOR AL APARARII
S.M.Ap.- 7 din 22.01.2019
- Bucuresti -

DISPOZITIE

PENTRU APROBAREA L.11-2, vol. 1 - INSTRUCTIUNI
PRIVIND MENTENANTA ECHIPAMENTELOR DE AVIATIE

Pentru aplicarea prevederilor art. 5 din Legea nr. 35/1990 privind Statutul personalului
aeronautic din aviatia militard a Romaéniei, cu modificrile i completirile ulterioare, art.38 lit. e)
din Regulamentul de organizare si functionare al Ministerului Apararii Nationale, aprobat prin
Ordinul ministrului apérdrii nafionale nr. MS 156/2017 si ale art. 128 din Regulamentul
managementului echipamentelor pe durata ciclului de viatd nr. S.M.G. S-35 din 12.05.2017,

in temeiul prevederilor art. 40 alin. (3) din Legea nr. 346/2006, privind organizarea si

funcfionarea Ministerului Aparirii Nationale, republicats,

aviatie.

Art. 3. - La data intrdrii in vigoare a prezentei dispozitii se abrogi:

a) Dispozifia gefului Statului Major General nr. $.M.G-73/2011, pentru aprobarea L.11-2,
vol. 1, Instructiuni privind mentenanta echipamentelor de aviatie;

b) Dispozifia sefului Statului Major General nr. S.M.G-91 din 01.10.2016, privind
modificarea §i completarea L.11-2, vol. 1, Instructiuni privind mentenanta echipamentelor de
aviatie.

Art. 4. — Prevederile prezentei dispozifii se aplici la nivelul structurilor din Armata
Roméniei. Structurile din Sistemul National de Apérare, Ordine Publicd si Securitate Nationala,
care detin aeronave de stat i desfigoard activititi acronautice militare elaboreazi proceduri proprii
privind mentenanfa echipamentelor de aviatie, conform principiilor prezentei dispozitii,

instructiunilor i dispozitiilor tehnice emise de citre Statul Major al Forfelor Aeriene.
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Art. 5. — Dispozitia se multiplica si se difuzeaza de citre Statul Major al Fortelor Aeriene

tuturor structurilor interesate.

Prezenta dispozitie implementeazd integral prevederile STANAG 3682 (Edition 6)
ELECTROSTATIC SAFETY CONNECTION PROCEDURES FOR AVIATION FUEL
HANDLING AND LIQUID FUEL LOADING/UNLOADING OPERATIONS DURING
GROUND TRANSFER AND AIRCRAFT FUELLING/DEFUELLING - AFLP — 3682, Edition A,
Versionl; STANAG 3632 (Edition 6) AIRCRAFT AND GROUND SUPPORT EQUIPMENT
ELECTRICAL CONNECTIONS FOR STATIC GROUNDING - AAEP-02, Edition A, Version 1;
STANAG 3454 (Edition 6) GROUND RECHARGING OF AIRCRAFT MAIN BATTERIES -
AAEP-01, Edition A, Version 2; STANAG 3230 (Edition 7) EMERGENCY MARKINGS ON
AIRCRAFT; STANAG 3117 (Edition 9) AIRCRAFT MARSHALLING SIGNALS - AFSP-2,
EDITION A, Version 1; STANAG 3109 (Edition 6) SYMBOL MARKING OF AIRCRAFT
SERVICING AND SAFETY/HAZARD POINTS — AASSEP-3, Edition A, Version 1.
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CAPITOLUL I
Principii generale

Art. 1. — (1) Mentenanta echipamentelor de aviatie este componenta logisticii Fortelor
Aeriene si a altor categorii de forte care defin aeronave de stat, reprezentind totalitatea actiunilor
intreprinse pentru a asigura mentinerea performantelor, a potentialului si a disponibilittii
echipamentelor de aviatie la nivelul operational stabilit.

(2) Organizarea activitdfilor de mentenant3 intr3 in responsabilitatea directd a comandantilor/
sefilor structurilor care au echipamente de aviatie in inzestrare sau in evidenta.

(3) Activititile de mentenanta se organizeazd i se executd la echipamentele din dotare
potrivit particularitatilor constructive §i de functionare ale acestora, in concordant cu instructiunile
si normele specifice emise de fabricantul/furnizorul/reparatorul autorizat, numai de citre personal

calificat i autorizat in domeniu.

(4) Definitiile unor termeni si expregi ultizale.gunt previzute in anexa nr. 1.
A

Art. 2. — Activitatea de menteng

a) se organizeazi pe niveluri d
la dispozitie si gradului de asigurare a ba

b) reparatiile complexe si lucrérile @ﬂ;i preventive se executd in cadrul Sectiilor
mentenanti aviatie - SMA sau la reparatorii autorizati;

¢) structurile de mentenan{d de nivel intermediar §i complex executd, cénd situatia o
impune, si operatiuni specifice nivelurilor inferioare de mentenanta;

d) ,.schimbul controlat” este o mésurd pe termen scurt, de necesitate, in vederea aducerii
rapide in stare de disponibilitate tehnicd a unei aeronave, prin inlocuirea unor subansambluri/piese
defecte cu altele, disponibile de pe alte aeronave;

e) la toate nivelurile de mentenanti se utilizeazd numai echipamentele de testare/
diagnosticare specifice tipului de echipament/aeronavi;

f) tehnicul de aeronavé/tehnicianul de bord participi la toate activititile de mentenanti ale
aeronavelor pe care le exploateazi, urmiregte executarea acestora in volum complet si inscrierea in
documentatia aeronavei a tuturor lucrarilor de mentenanta si inlocuirilor din inventarul de complet;

g) controlul lucrarilor de mentenanta se face de catre sefii structurilor de mentenanti, care
au in executie lucrarea §i se certifici prin semnaturd in documentatia tehnicd, urmarindu-se
respectarea prevederilor reglementérilor in vigoare.

Art. 3. — (1) Activitatea de mentenanta se desfasoari in baza:

a) prevederilor actelor normative specifice;

b) documentatiilor tehnice elaborate de producitor sau reparator autorizat;
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¢) programului de productie al SMA din bazele aeriene si al Centrului de Mentenan{a

Regional - CMR/similar;

d) planului anual de mentenanta;

e) ordinelor si dispozitiilor esaloanelor superioare;

f) resurselor financiare planificate si asigurate pentru achizitia bunurilor §i servictilor
necesare.

(2) Desfisurarea activitafii de mentenan{d are drept obiectiv principal mentinerea
echipamentelor in stare de functionare, astfel incét acestea sa fie apte pentru indeplinirea misiunilor
specifice, potrivit destinatiei.

Art. 4. — (1) In functie de starea echipamentelor si de momentul efectudrii lucrarilor,
mentenanta este preventiva, corectiva, predictiva, planificata, neplanificata sau amanata.

(2) Mentenanta preventivi cuprinde un ansamblu de activitdfi desfasurate pentru
mentinerea echipamentelor in parametri_normali de funcfionare, prin executarea unor lucrari de
control, diagnosticare, reglaje, in}ré%g‘g,shr;g‘;{_zlxl periodice, planificate la intervale stabilite in

-

. age il J-_,._ PR AN - . . .
functie de durata de utilizare ex;{r} atd in orelmgl\un de functionare, timpul calendaristic sau starea

tehnicé a echipamentului. )

oV

- T A o
(3) Mentenanta corectmﬁh\cgm/mde’;pn ansamblu de activitdti precum testarea/

: . : W0y s :
diagnosticarea, remedierea defectiuniitor—prin inlocuirea sau repararea elementelor defecte,

executarea reglajelor si verificarea acestora, desfigurate pentru restabilirea capacitdfii normale de
functionare a echipamentelor defecte si/sau deteriorate din cauza uzurii normale, ca urmare a
exploatirii sau cedarii unor materiale.

(4) Mentenanta predictivd este mentenanfa executatd ca masuré la un semnal dat de un
senzor care arati o eventuald degradare a echipamentului/materialului.

Mentenanta predictiva de nivel de lupti se executdi cu o periodicitate impusd de
producitor/fumizor sau cu cea determinati statistic pe baza comportérii echipamentelor in exploatare.

De reguld, inspectiile predictive de nivel de luptd constau in teste specifice si inspectii
vizuale, in scopul evidentierii uzurilor la piesele/ansamblurile/agregatele, ale cdror manifestari/
efecte necesitd monitorizare in vederea evitérii defectarii/avarierii echipamentelor.

Pentru toate inspectiile predictive, indiferent de complexitate se utilizeaza indicatiile
tehnice furnizate de producitor sau, in lipsa acestora, pot fi stabilite, prin buletine tehnice de
exploatare emise la nivelul Serviciului logistic din cadrul Statului Major al Forfelor Aeriene -
SMFA avind in vedere propunerile unitétilor subordonate, si limitele minime/maxime intre care se

acceptd deteriorarea anumitor parametri si/sau caracteristici functionale fata de valorile nominale.
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(5) Mentenanta planificata cuprinde lucrdrile de intretinere, inspectiile periodice, lucririle

de reparatii planificate, inlocuirea elementelor la expirarea resursei, reglajele si calibrérile. Acestea
pot fi ordonate de esaloanele superioare sau cerute de constructor/reparator, s¢ previdd in
documentatia tehnica si se inscriu in planul anual de mentenanta.

(6) Mentenania neplanificatd presupune rispunsul sistemului la problemele aparute pe
timpul activitafii de zbor sau inspectiilor zilnice/periodice si reclami interventia pentru remedierea
neajunsurilor semnalate prin testare/diagnosticare, remedierea defectiunilor prin inlocuire, repararea
elementelor defecte, reglajele, calibrérile §i alinierea sistemelor.

(7) Mentenanta aminati presupune amanarea executérii unor lucréri de mentenan{d pana la
crearea conditiilor propice desfasuririi acestor lucrari si se aplicéd in urmétoarele cazuri:

a) cand pe timpul inspectiilor zilnice au fost depistate neconformitéti care nu afecteaza
siguranta zborului,

b) cind este necesari afluirea aeronavei la reparator, in scopul executirii unui anumit tip
de reparatie;

c) in situatii de criz gi la razboi.

mentenantei corective;

b) remedierea defectiunii se va executa in cadrul primei intervenfii majore de mentenant,

¢) decizia privind aplicarea mentenantei aménate o ia seful logisticii/loctiitorul tehnic al
sefului structurii/inginerul sef al escadrilei/coordonatorul sprijinuiui logistic/similar, pe timpul
desfisurarii activitatii de zbor, dacd datele avute la dispozitie sunt suficiente §i conduc la
certitudinea ca aceasta nu afecteazi, sub nici o form3, siguranfa zborului §i executarea misiunii sau
sunt reglementate de fabricantul/reparatorul echipamentelor;

d) aeronava este opritd de la zbor daca defectiunea se agraveaza si constituie un risc la
siguranta zborului §i executarea misiunii.

(9) Pentru aeronavele la care se aplicad mentenanta amanati se iau urmétoarele mésuri:

a) sistemelor inoperative de la bord li se blocheaza comenzile electrice/mecanice;

b) defecfiunile se consemneaza in livretul/logbook-ul aeronavei, in carnetul de lucru/figa de
mentenan{#/similar si se aduc la cunostinja pilotului comandant care semneazi de luarea la
cunostinté.

(10) Céand este necesari afluirea aeronavei la reparator, in scopul executarii unui anumit tip

de reparatie, mentenanta améanati se aplicd astfel:
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a) lucriirile sau inspectiile amanate se executd dupd afluirea acronavei la reparator §i se

finalizeaza inainte de defluirea in unitate. In cazuri deosebite, cu aprobarea Serviciului logistic din
SMFA, mentenanta aminatd se executd dupd intoarcerea aeronavei in unitate, inainte de primul
zbor;

b) pentru defectiuni, se procedeaza conform alin. (8) 1 (9) din prezentul articol.

Art. 5. — (1) Asigurarea tehnica de aviatie cuprinde totalitatea masurilor care se iau in
vederea bunei functioniri, exploatiri, repariri, evacudri sau scoateri din funcfiune/declaséri a
tehnicii de aviatie 1 implica:

a) exploatarea;

b) aprovizionarea,

c) repararea, modificarea, scoaterea din functiune/declasare a tehnicii, respectiv a
materialelor si valorificarea acestora;

d) proiectarea si ingineria tehnologica, incercarea, fabricalia, elaborarea §i managementul

documentatiei tehnice;

/

v e P ~.
e) evacuarea tehnicii; -5 b rens
Y TENI N . o
f) conducerea, plamﬁc qgﬁ, or anjzarea, controlul, coordonarea §i monitorizarea

Ml

ganiZare
’:\ ):‘1

g) managementul pers})naluc-mgmeresc de aviatic si a celui care, prin natura

activitatilor tehnice; ( nh <-"z§

atributiilor functionale inscrise in figa' po quIU1,-c6ntrlbu1e la procesul de exploatare $i mentenanta a
tehnicii de aviatie.

(2) Tehnica de aviatie cuprinde aeronavele din inzestrarea structurilor din SNAOPSN
precum si tehnica specificd pentru asigurarea operdrii §i mentenantei acestora; mijloacele de
deservire aerodrom/sisteme tchnice de navigatie/comunicatie/sigurantd aeronauticd/piese de
schimb/agregate/ansambluri/subansambluri/elemente  ale sistemelor de armament/munitii/
consumabile echipamente de testare/transport/manipulare/SDV/AMC/bunuri materiale/produse/
elemente ale infrastructurii aeroportuare/sistemelor specifice de sdndtate §i securitate a muncii si
aparare impotriva incendiilor.

(3) In continutul asigurarii tehnice de aviatie intra:

a) exploatarea, care cuprinde totalitatea activitatilor legate de planificarea, organizarea §i
utilizarea corectd a tehnicii de aviafie, mentenanta/asistenta tehnici, supravegherea tehnicé si/sau
intretinerea instalatiilor, aparatelor, mijloacelor de masurare si a utilajelor de aerodrom,
managementul personalului in scopul asigurdrii §i  autorizérii personalului  tehnic,
asigurarea/intretinerea spatiilor/infrastructurii pentru operarea §i pastrarea tehnicii, inclusiv prin

activitati specifice de curdtare a platformelor de decolare/aterizare ale aeronavelor, altele decét cele
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uzuale, si de asigurare a condifiilor de microclimat in spatiile destinate personalului tehnic §i

echipajelor care deservesc aeronavele;

b) aprovizionarea, care cuprinde totalitatea activitatilor ce privesc planificarea, organizarea
si executarea redistribuirilor, revitalizarii, rechizitiondrii i achizitiondrii materialelor de aviafie, a
carburantilor, lubrifiantilor i munitiilor, intocmirea programelor de asigurare materiala, derulare a
procedurilor de achizitii, a contractrii, receptiei, primire, depozitare, evidenta operativé si statistica
si distribuirea, precum si alte activitti conexe acestora pentru asigurarea permanentd si la timp a
cantitatilor necesare exploatarii tehnicii. De asemenea, cuprinde si activitatile legate de achizitia
bunurilor materiale necesare intrefinerii si repardrii infrastructurii platformelor de decolare/aterizare
ale aeronavelor;

c) repararea, modificarea, scoaterea din functiune/declasarea tehnicii, respectiv a
materialelor si valorificarea acestora care cuprinde totalitatea activitatilor ce privesc: planificarea,
organizarea si executarea lucrarilor pentru stabilirea stérii §i restabilirea parametrilor constructivi §i
de functionare prescrigi pentru tehnica de th tehnica de deservire, 1n regie proprie,
achizitionarea serviciilor de mentenan ré\‘{ it "’re’afg' irea parametrilor constructivi §i de
functionare prescrigi, in vederea me ﬁg lor tehnico-operationale, precum si

. - s aa )
scoaterea din functiune a tehnicii/materia %1 acestora;

d) proiectarea si ingineria tehnolo é‘c’q , fabricatia, elaborarea i managementul
documentatiei tehnice;

e) evacuarea tehnicii cuprinde: planificarea, organizarea si executarea activitatilor ce
privesc stabilirea locului unde trebuie evacuatd tehnica, scoaterea din starea de imobilizare,
transportarea, recuperarea materialelor bune si depozitarea acestora;

f) conducerea, planificarea, organizarea, controlul, coordonarea, monitorizarea activitatilor
tehnice, asigurarea securititii §i sigurantei aeronautice in toate zonele destinate decoldrii/aterizérii
aeronavelor, protectiei personalului, inclusiv a celui de deservire §i a echipajelor aeronavelor,
aparirii impotriva incendiilor, sinatatii i securitatii in munca, mobilitatii echipelor de coordonare,
control §i monitorizare cu mijloace de transport terestru §i personal autorizat, care cuprinde
conducitori auto, metrologie, asigurdrii calitéfii, rechizitionarii tehnicii/echipamentelor tehnice de
aviatie, a carburantilor-lubrifiantilor §i munitiilor;

g) managementul personalului tehnic-ingineresc de aviafie $i a celui care, prin natura
atributiilor functionale inscrise in fisa postului, contribuie la procesul de exploatare §i mentenan{ a
tehnicii de aviatie in scopul autorizarilor acestuia pentru asigurarea competentelor profesionale
necesare desfasuririi activititilor tehnice si cuprinde: elaborarea si managementul reglementarilor

logistice, miscarea §i transportul, sprijinul natiunii gazda, logistica de productie §i de consum,
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codificarea materialelor tehnice de aviatie, delaborarea munitiilor si distrugerea materialelor

specifice de aviafie, asigurarea siguranfei aeronautice, instruirea, scolarizarea, perfectionarea si
specializarea tehnicd in vederea exploatdrii la sol §i in zbor a tehnicii aeronautice; activitdfi din
domeniul asigurdrii calitatii si metrologiei; desfasurarca de activitafi teoretice si practice de
laborator si pregatirea studentilor elevilor/cursantilor militari in/din arma aviatie, in cadrul
invijamantului militar; prevenirea si investigarea tehnicA a evenimentelor de aviatie produse cu
aeronave militare; asigurarea si achizifia de tehnicd aeronauticd militard, armament, munitii si
materiale tehnice de aviajie, precum si depozitarea acestora; fabricarea, asimilarea, cercetarea,
modernizarea, repararea, testarea i exploatarea aeronavelor, simulatoarelor de aviafie, mijloacelor
tehnice pentru deservirea acestora.

Art. 6. — (1) Controlul tehnic reprezintd totalitatea activitatilor care se executd in cadrul
inspectiilor zilnice si periodice sau inspectiilor efectuate pentru predarea sau luarea in primire a
echipamentelor, in scopul evaludrii stérii tehnice generale.

(2) Controlul tehnic se executa, deE -reguld;; dg ciitre operatorul echipamentelor si reprezinta
sursa primara de informatii pentru mentenégﬁa@t \*p

Art. 7. — (1) Testarea/dlagnclstl

ea_ c?a g,‘l-determmarea stirii tehnice a motoarelor,
echipamentelor si agregatelor, refacere e\g]ajt’a, calibrdri sau alinieri ale sistemelor,
determinarea parametrilor de funcponare&sns abi Lrea;cu exactitate a defectiunilor reclamate sau
certificarea bunei functioniri a acestora.

(2) Testarea/diagnosticarea se executd periodic de cétre personalul tehnic de aviatie
specializat, ca urmare a constatirilor rezultate in urma controalelor tehnice §i la finalizarea
lucrarilor de mentenanti corective/preventive, utilizdnd aparatura de testare specifica.

Art. 8. — intretinerea cuprinde operatiunile de gresare, curdtare a cabinei, suprafefelor
exterioare, gondolelor, dispozitivelor de admisie §i evacuare ale motoarelor, nigelor, aparatelor gi
agregatelor aeronavei, prin spilare, indepartarea corpurilor striine si a petelor de ulei, vaselina sau
combustibil si are scopul de a pastra echipamentele de aviatie intr-o stare corespunzitoare.

Art. 9. — (1) Din punct de vedere tehnic si al evaluérii functionale, acronavele se clasifici astfel:

a) aeronave operafionale - apte pentru executarea misiunilor de luptd/de zbor specifice,
complet functionale din punct de vedere tehnic i alimentate cu carburanti, lubrifianyi, lichide
speciale si munifii;

b) aeronave disponibile - apte pentru zborul de instrucfie/zbor tehnic, dar fira a putea
executa misiuni de luptd/specifice;

c) aeronave indisponibile - inapte pentru utilizare o perioadd de timp, indisponibilitate

determinatd de starea tehnica Tn care se afl3, cu nevoi de intretinere, reparatii sau in conservare.
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(2) Aeronavele disponibile pot fi:

a) pregitite pentru zbor - sunt aeronavele cu resursa tehnici corespunzitoare normelor
tehnice, intr-o stare tehnica corespunzitoare, alimentate cu combustibil, lichide speciale si cu
executarea in totalitate a pregétirii pentru zbor;

b) nepregétite pentru zbor - sunt aeronave disponibile, cu resursa tehnicd suficientd, dar
care nu sunt alimentate cu combustibil, lichide speciale i cu pregitirea pentru zbor neexecutati in
totalitate.

(3) Aeronavele indisponibile pot fi:

a) In reparatie curentd/de complexitate medie/de complexitate ridicata;

b) in lucrdri sau inspectii periodice/lucriri regulamentare/lucrari sau inspectii neperiodice
cum sunt: buletine service, ordine ale esaloanelor superioare;

C) Cu resursa unor agregate expirata;,

d) cu defectiuni neremediate;

e) in pastrare/conservare.

ipa -u dr,pvariate/aterizate fortat si curifarea zonei se
s e

< TEN
at, de tm <agestor actiuni, in vederea repardrii sau a
'a’?'r'w,gi =
L echipamentelor sau instalatiilor, care

) ,gﬁ iese de schimb.

(2) In situatii de crizi si la rizboi, e situatia tactica, de conditii si de posibilitati,
se poate acfiona §i in teritoriul controlat de inamic, cu echipe speciale, pentru recuperarea sau
distrugerea aeronavei aterizate fortat.

Art. 11. — (1) Repararea echipamentelor de aviatie cuprinde totalitatea activitafilor
desfagurate pentru restabilirea functionalitatii, la nivelul conditiilor tehnice initiale sau parametrilor
nominali, prin remedierea defectiunilor la subansamblurile, mecanismele si piesele acestora sau prin
inlocuirea lor cu altele noi/bune.

(2) In functie de tipul echipamentelor, gradul de uzuri, volumul de manoper4, nivelul de
complexitate al lucrérilor si gradul de specializare a personalului, reparatiile pot fi:

a) reparatii de complexitate redusd, reparatii curente/revizii simple - totalitatea operatiilor
de remediere a defectiunilor, inlocuire sau reparare a unor subansambluri si pieselor uzate si
efectuarea de reglaje pentru restabilirea parametrilor initiali de functionare;

b) reparafii de complexitate medie/revizii extinse - totalitatea operajiilor de remediere a
defectiunilor, inlocuire sau reparare a unor ansambluri principale §i efectuarea de reglaje pentru
restabilirea parametrilor functionali care impun utilizarea aparaturii de control specifice si

demontarea unor pérti ale aeronavei, in conformitate cu tehnologiile de reparatii;

NECLASIFICAT
15 din 230



NECLASIFICAT
c) reparafii de complexitate ridicatd/revizii extinse - totalitatea operatiilor de inlocuire/

reparare a tuturor ansamblurilor, subansamblurilor sau pieselor de schimb defecte/uzate si
efectuarea reglajelor necesare restabilirii parametrilor functionali inifiali care presupun regenerarea
resursei tehnice.

Art. 12. — Monitorizarea cuprinde totalitatea misurilor intreprinse pentru urmdrirea
functiondrii echipamentelor in exploatare la utilizator, centralizarea §i transmiterea la furnizor/
fabricant/reparator a constatdrilor privind neindeplinirea conditiilor previzute in specificatiile
tehnice, gradul de fiabilitate sau defectiunile care apar.

Art. 13. — (1) Resursa tehnica reprezintd durata maxima admisa pentru exploatare, in care
aeronava/motorul/echipamentul/ansamblul/aparatul/agregatul i§i pistreazi caracteristicile tehnico-
tactice si se incadreaza in conditiile tehnice de fabricatie/reparatie stabilite de constructor/reparator.

(2) Resursa tehnicd poate fi exprimata prin:

a) ore de functionare;

b) timp calendaristic;

¢) cicli de functionare;

d) numdr de aterizari.

(3) In functie de durata de { ;repara;iilor executate, resursa tehnici se

clasificé astfel: : N

a) resursa tehnica totala; ‘Iw

b) resursa tehnici pani la prima reparatie de complexitate medie;

¢) resursa tehnic# pana la prima reparatie de complexitate ridicat;

d) resursa tehnica intre doud reparatii de complexitate ridicatd consecutive/resursa tehnica
pani la urmatoarea reparatie de complexitate ridicata.

(4) Resursa tehnica totala reprezintd durata maxima admis3 pentru exploatare, la epuizarea
cdreia aeronava/motorul/echipamentul/ansamblul/aparatul/agregatul se scoate din serviciu/se opreste
de la exploatare. Resursa tehnicd totald este suma dintre resursa tehnica péna la prima reparatie de
complexitate ridicata i resursele tehnice dintre reparatiile de complexitate ridicatd consecutive.

(5) Resursa tehnici pand la prima reparatie de complexitate medie si resursa tehnica pana
la prima reparatie de complexitate ridicatd reprezinta duratele maxim admise pentru exploatare, la
epuizarea carora, aeronavei/motorului/echipamentului/ansamblului/aparatului/agregatului i se
efectueazd prima reparatie de complexitate medie, respectiv prima reparatie de complexitate
ridicata.

(6) Resursa tehnicad inire doud reparafii de complexitate ridicatd consecutive/resursa

tehnicd pana la urmétoarea reparafie de complexitatea ridicatd reprezintd durata maxima admisa
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pentru exploatare, la epuizarea cireia, aeronavei/motorului/echipamentului/ansamblului/aparatujui/

agregatului i se efectueaza o noua reparafie de complexitate ridicatd. Se stabileste de cétre fabricant/
reparator, in baza programelor de intrefinere existente sau a stirii tehnice a echipamentelor de
aviatie.

Art. 14. — (1) Sistemul de mentenanta a echipamentelor de aviatie este organizat pe trei
niveluri de mentenantd, stabilite in functie de complexitatea lucrérilor si durata de imobilizare a
echipamentelor, astfel:

a) nivelul de luptd - se executd la sectiile mentenantd linie/escadrilele de aviatie de citre
personalul tehnic - ingineresc al acestora si consta in efectuarea unor operatiuni cu imobilizarea de
scurtd durati a echipamentelor de aviafie, cum ar fi: inspectii zilnice si periodice stabilite prin
instructiunile tehnice de exploatare specifice, inspectii ordonate de esaloanele superioare,
testare/diagnosticare, reglaje, apliciri de buletine service, reparatii prin inlocuirea componentelor,

reparatii minore §i intrefinere.

de producere a imobilizirii sau din alte locuri de dispunere, testiri/diagnosticari, reglaje, calibréri,
alinieri ale modulelor si componentelor sistemelor, reparatii i inlocuiri module/componente,
reparafii fuselaj, reparatii echipamente, reparafii si lucrdri majore pentru care SMA/SMArm/
SPR/SESSMAT au personal pregitit, aparaturd de diagnosticare, scule si dispozitive necesare
executdrii acestora, precum §i materialele §i piesele de schimb necesare, aplicéri de buletine de
modernizare si service sau modificare emise de furnizor.

c) nivelul complex — presupune imobilizarea echipamentelor pe duraté de timp relativ mare
si se executd astfel: la operatorii economici autorizafi, in cadrul CMR sau in cadrul unitatilor/
subunititilor productive/reparatii, stabilite la nivelul SMFA care au personal pregatit, tehnologii,
aparaturd de diagnosticare, scule gi dispozitive necesare executarii acestui tip de mentenania,
precum si materialele si piesele de schimb necesare. Nivelul complex are drept scop restabilirea
caracteristicilor normale de functionare a echipamentului.

(2) Fiecdrui nivel de mentenania i sunt specifice sarcini, un anumit volum al lucrérilor de
mentenantd, utilaje, aparaturd si scule, dispozitive si verificatoare specifice si un anumit grad de
calificare al personalului dupd cum urmeaza:

a) nivelul de lupta, specific logisticii operationale;
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b) nivelul intermediar si nivelul complex, specifice logisticii de bazd/sprijin §i au drept

scop restabilirea caracteristicilor normale de functionare a echipamentului.

Art. 15. — In anumite situatii, operatorii economici reparatori, pe baze contractuale si in
concordantd cu nevoile operationale, executd operatiuni de mentenan{i de nivel intermediar §i
complex, deplasind echipe ,service” la bazele aeriene sau in zonele de dislocare din tard si
strdinitate sau la sediul propriu.

Art. 16. — Analiza mentenantei echipamentelor de aviafie se organizeazd siptimaénal la
unitafile de aviatie/similar, de reguid in ultima zi lucritoare a saptdménii, in scopul elaborarii
planului de mentenantd pentru sdptiména urmatoare. Activitatea se desfagoard sub conducerea
sefului logisticii/similar, cu participarea inginerului ef/loctiitorului tehnic i a sefilor structurilor de
executie a mentenantei SEM/SMCV/BMA, impreuna cu comandantul grupului de sprijin/similar §i
a factorilor de conducere din partea personalului navigant.

Art. 17. — Completarea documentatiei de exploatare a tehnicii de aviatie, inclusiv tehnica
de deservire la sol, este obligatorie pentru intreg personalul tehnic-ingineresc care executa lucriri de

mentenanta si se face dupa finalizarea acestora.

‘__..—.—.-_,:
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Art. 18. — (1) Sistemul de mente a'% compus din:

a) structuri de conducere/structurile de management al ciclului de via{a al echipamentelor -
SMCV,;

b) SEM - organizate pe niveluri ierarhice, dimensionate §i adaptate functional la misiunile
fortelor pentru care asigur sprijinul specific.

(2) Structurile mentionate la atin. (1) lit. a) si b) au in compunerea lor:

a) personalul aeronautic ingineresc si tehnic, destinat pentru managementul echipamentelor
pe durata ciclului de viatd, conducerii §i executdrii activitafilor productive in structurile specifice,
incadrat pe functii, in concordanta cu necesarul pe specialitéti i niveluri de pregitire profesional3;

b) facilitatile de mentenanta cu echipamentele, utilajele, infrastructura, aparatura de masura
si control, respectiv mijloacele mobile pentru executarea lucrérilor specifice;

¢} echipamentele de tehnologia informatiei §i aplicatiile software destinate pentru
realizarea sistemului informatic al logisticii si sistemul informatic de gestionare a operafiunilor de

mentenanti executate;
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d) resursele materiale, de comunicafii si financiare necesare executdrii activititilor in

condiii de eficientd si operativitate.

(3) Sistemul de mentenantd asigura:

a) degrevarea completd a structurilor luptitoare de sarcinile pe linia mentenantei de nivel
intermediar si complex;

b) utilizarea intensivi a capacitatilor de productie, cu activitate ritmica si continud;

c¢) execufia mentenantei corespunzatoare nivelurilor de mentenanta;

d) specializarea structurilor de executie a mentenantei;

e) reducerea timpului de reactie in derularea activitd{ilor de mentenanta.

(4) Structurile de managementul echipamentelor pe durata ciclului de viata (SMCV) sunt:

a) Serviciul logistic al SMFA/similar/Sectia management mentenan{d aeronave/Sectia

program avion multirol F-16/ Biroul evaluare, control si asigurarea calititii;

(5) Structurile de execufie a mentenanfei — SEM sunt:

a) Sectia reparatii §i lucrari complexe aeronave din CMR,;

b) Sectia mentenanti acronave din bazele aeriene/similar;

c) Sectia mentenan{d armament din bazele aeriene;

d) Sectia pregitire rachete din bazele aeriene;

e) Sectia echipamente sprijin la sol §i mentenanti armament §i tehnicé din bazele aeriene;
f) Sectia mentenanti linie/escadrilele de aviatie din bazele aeriene/similar;

g) Atelierul/Grupul/Grupa/Formatiunea/Formatia de intreinere din compunerea SEM.
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CAPITOLUL IlI
Responsabilitati

SECTIUNEA 1
Responsabilititile structurilor implicate in procesul de conducere a menfenantei

Art. 19. — (1) Serviciul logistic din SMFA este structura de conceptie, analizi si sintezi
specializata in selectarea, coordonarea si esalonarea resurselor si a prioritatilor in domeniul
logisticii pe timp de pace, in situatii de crizd si razboi. Prin intermediul sectiilor sale asigurd
interfata cu structurile logistice ale esaloanelor superioare si colaboreaza cu structurile logistice ale
celorlalte categorii de forfe armate §i ale comandamentelor de sprijin, cat i cu structurile logistice
similare ale partenerilor din NATO/UE.

(2) Pe timp de pace are urmatoarele responsabilitéfi:

a) conducerea, planificarea, coordonarea, controlul §i monitorizarea sprijinului logistic al
forielor subordonate;

b) realizarea sprijinului loglstlc al’ for;elor proprii dispuse pe teritoriul national si al celor

* l ‘i
dislocate in TO; // I

f L)
s _,\\4"\

¢) monitorizarea §i asngura £ mésulg‘l}or,"pentru realizarea si menfinerea disponibilitatii

T

tehnicii din dotare la nivelele corespuBz arp mds:;-)JllEnm misiunilor specifice si instructiei Fortelor
Aeriene; N @ v

d) planificarea, organizarea si coordonarea activitafilor logistice in cadrul structurilor din
compunere si din subordine pentru pregétirea §i instruirea forjelor;

e) emiterea ordinelor de distributie si de reparatii corespunzatoare nivelului de instruire $i
operationalizare a fortelor;

f) participarea la elaborarea planurilor de achizitii in cadrul programului major al Forfelor
Aeriene in conformitate cu priorititile stabilite si pe baza analizei de oportunitate/necesitate
rezultatd pe baza nevoilor logistice ale structurilor subordonate;

g) elaborarea si coordonarea executiei planurilor de modernizare si inzestrare, in vederea
realizarii interoperabilitafii din punct de vedere logistic;

h) elaborarea/executia planurilor de experimentare, testare, acceptantd si recepfie pentru
echipamentele militare nou introduse in dotare sau pentru cele aflate in prelungire de resursé;

i) stabilirea necesarului de personal logistic §i determinarea modalitatii de
formare/specializare a personalului care Isi desfasoard activitatea in domeniile functionale ale
logisticii;

j) asigurarea masurilor necesare protectiei mediului, securitatii personalului gi a sanatafii

acestuia in muncé, supravegherii tehnice si metrologiei la nivelul SMFA si in structurile subordonate.
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Art. 20. — Sectia program avion multirol F-16 are urmitoarele responsabilititi:

a) organizarea si conducerea activitiilor specifice pentru asigurarea disponibilitatii tehnice
necesare indeplinirii misiunilor, managementul resurselor tehnice s§i materiale, precum si a
consumului acestora;

b) fundamentarea propunerilor pentru Planurile anuale de achizitii publice - PAAP, in baza
analizei necesarului de reparare a tehnicii §i regenerare a resursei pentru asigurarea disponibilitafii
necesare, cu respectarea incadrarii in bugetul alocat;

c) analiza Planului anual de mentenantd a aeronavelor F-16 si fundamentarea necesard
avizdrii acestuia la nivelul SMFA, urmérirea §i controlul punerii in aplicare la nivel unitate;

d) fundamentarea propunerilor pentru alocarea fondurilor financiare necesare achizitiilor

de produse si servicii aflate in competenta SMFA;

e) organizarea, conducerea si asigurarea, conform competentelor SMFA, a activitatilor de

achizitie §i derulare specifice, in cadrul acordurilor interguvernamentale de tip LOA/FMS si a contractelor

h) indrumarea si controlul structurilor subordonate pe linia mentenantei, organizrii
evidentei, depozitarii i pastrarii produselor specifice la nivelul unitétilor.

Art. 21. — Sectia management mentenanti aeronave are urmitoarele responsabilitéfi:

a) organizarea, planificarea, coordonarea si controlul modului de consum, generare §i
regenerare a resurselor tehnicii din dotare si luarea masurilor pentru optimizarea acestora;

b) fundamentarea proiectului de buget specific mentenantei tehnicii de aviatie din dotare i
monitorizarea repartizirii fondurilor la unitgi;

c) analizarea, avizarea si inaintarea spre aprobare sefului SMFA a Programelor de
productie anuale ale structurilor de productie - SMA, CMR - din organica Fortelor Aeriene;

d) planificarea consumului de resurse tehnice si materiale pentru asigurarea indeplinirii
Planurilor de instructie si misiunilor Fortelor Aeriene;

e) coordonarea i controlul procesului de regenerare a resursei tehnice pentru
echipamentele militare;

f) prioritizarea achizifiilor de bunuri si servicii specifice domeniului de responsabilitate;

g) implementarea standardelor §i monitorizarea gradului de interoperatibilitate cu

structurile NATO si UE in domeniul de responsabilitate;

NECLASIFICAT
21 din 230



NECLASIFICAT
h) elaborarea precizarilor, regulamentelor, buletinelor tehnice, dispozitiilor logistice si

normelor metodologice pentru imbunétafirea activititii de mentenanta;

i) luarea masurilor pentru cregterea gradului de siguranta in exploatare a tehnicii;

j) coordonarea activitatilor de operationalizare a fortelor pe linia mentenantei;

k) participarea la elaborarea documentatiei pentru achizitia tehnicii noi §i modernizarea
celei existente, urmarirea comportamentului acesteia in exploatare, verificarea eventualelor acte de
reclamatie, finerea evidentei lor si urmdrirea rezolvérii acestora;

1) analizarea si avizarea, prin intermediul specialistilor din cadrul comisiilor care
analizeazi propunerile de scoatere din functiune a tehnicii din dotarea Fortelor Aeriene, respectiv de
declasare a acesteia;

m) emiterea Ordinelor de reparatii - OR pentru structurile de executie a mentenaniei din
cadrul unitatilor din organica Fortelor Aeriene si avizarea ordinelor de distributie a pieselor de
schimb, consumabilelor si materialelor necesare executirii mentenantei,

n) analiza si alocarea anuala de resursa pentru tehnica AEG din dotarea unitétilor de aviatie
in functie de resursa alocata pentru aeronave.

A0 [

Art, 22, ~ (1) Biroul evaluara:1 n{}'o'lfgl agxgurarea calitatii este structura specializata din

Serviciul logistic, care planifica, Iorgamieaza 1‘c :id%lce activitafi de control, indrumare si evaluare

Eazele aeriene/CMR din Baza Logistici privind

a activitatii structurilor de aSIgur.ar a cahtﬁm dl
A,

a egl‘ __}nt‘e{lrllor specifice domeniului asigurdrii calitéfii
A ITIE
mentenantei echipamentelor de avnape.‘\-y_*_a-’

modul de implementare si respeq ars,

(2) In domeniul activitatii de implementare a politicii de calitate in domeniul mentenantei
aeronavelor are urmitoarele responsabilitati:

a) elaborarea propunerilor privind strategiile/conceptiile in domeniul asigurdrii calitafii
produselor §i serviciilor pe termen mediu si lung;

b) analizarea standardelor de asigurare a calitajii emise la nivel national, standardelor si
publicatiilor NATO din domeniul asigurarii calitafii;

c) realizarea informirilor/ddrilor de seam/sintezelor privind aparifia/modificarea
standardelor de asigurare a calitatii la nive!l national sau la nivel NATO;

d) elaborarea proiectelor privind evaluarea, controlul si asigurarea calitgii produselor §i
serviciilor in SMFA si monilorizarea aplicabilitatilor lor in cazul schimbirii legislatiei in domeniu.

(3) In domeniul activititii de evaluare si controlul calitajii specifice mentenantei
aeronavelor are urmatoarele responsabilitati:

a) intocmirea rapoartelor de evaluare cu recomandari de imbunétatire a activitafii structurilor

de asigurarea calitifii din subordinea SMFA, in vederea cresterii calitatii serviciilor furnizate;
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b) participarea la stabilirea indicatorilor de evaluare a activitdfilor specifice si a

personalului cu responsabilitati pe linia asigurarii calitatii;

c) participarea la constituirea unei baze de date cu inregistrarile neconformitatilor si
maésurile aplicate pentru reducerea/eliminarea acestora;

d) coordonarea stabilirii obiectivelor de control pentru verificarea corectitudinii inregistrarilor
privind neconformitaile si reclamatiile, precum si masurile de eliminare/remediere a acestora;

e) analizarea periodicd a inregistririlor privind neconformititile si reclamatiile, actiunile
corective/masurile aplicate pentru solufionarea §i diminuarea acestora §i inaintarea rapoartelor
privind evolutia calititii, cu accent pe actiuni preventive;

f) elaborarea situatiilor, materialelor de sintezd, informarilor tehnice pentru analize/
bilanturi sau alte activitati.

(4) In domeniul responsabilititilor asumate pentru asigurarea calitatii specifice
mentenantei aeronavelor are urmatoarele responsabilitati:

a) analizarea, evaluarea §i prezentarea propunerilor asupra continutului rapoartelor,

[
oy
%+

b} monitorizarea activitdfii de<

ot

operafionale elaborate pe linia activitatilor specifice de asigurare a calitatii;

d) aplicarea mésurilor necesare pentru functionarea sistemului de asigurare a calitatii la
nivelul standardelor de referinti;

e) coordonarea activitétilor de audit intern executate de structurile de asigurare a calitatii;

f) urmirirea modului de aplicare si respectare a prevederilor documentelor specifice
domeniului asigurarii calitatii;

g) stabilirea si propunerea mdsurilor pentru calificarea §i instruirea personalului din
structurile logistice/productive in domeniul asiguririi calitatii.

(5) in domeniul interoperabilitaii are urmatoarele responsabilitéti:

a) menfinerea legiturii cu Serviciul supravegherea calititii - SvSC si Organismul militar de
certificare, acreditare §i supraveghere - OMCAS din cadrul Departamentului pentru armamente;

b) elaborarea si actualizarea bazei de date referitoare la tofi furnizorii de produse/servicii,
din punct de vedere al indeplinirii cerintelor de asigurare a calitifii;

c) participarea la analizele §i bilanturile organizate de structurile de asigurarea calitafii si

stabilirea mésurilor care si asigure indeplinirea cerintelor de asigurare a calitatii;
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d) organizarea convocdrilor de specialitate cu personalul din structurile de asigurare a

calitagii.

Art. 23. — (1) Baza Logistica a Fortelor Aeriene face parte din structura Statului Major al
Fortelor Aeriene cu atributii in domeniul achizitiilor Programului major Forte Aeriene, executarii
mentenaniei de nivel intermediar i complex a echipamentelor, constituirii stocurilor de lupta,
depozitarii si distribuirii, delaborarii, casarii si valorificirii.

(2) Baza Logisticd asigurd sprijinul logistic destinat pregétirii acfiunilor militare ale
Forielor Aeriene, atit la nivel operativ pentru toate structurile Fortelor Aeriene ct si la nivel tactic,
pentru unititile din subordine, gestionarea materialelor si mijloacelor necesare sustinerii misiunii
acestor structuri §i executarea mentenantei preventive si corective de nivel intermediar $i complex
la tehnica din inzestrarea Fortelor Aeriene, prin intermediul structurilor proprii de executie cét §i in
sistern externalizat.

(3) Prin exercitarea competentelor si atribugiilor in domeniile logistice, Baza Logistica
executd activitifi specifice de asigurare tehnici de aviatie.

(4) in domeniul mentenantei echipamentelor militare din inzestrarea structurilor proprii i a
celor pe care le deserveste, Baza Loglst ca. re urmitoarele responsabilitéti:

a) inaintarea spre aprobaré&s}fq]m SMEA& Programului de productie anual - PPA;

b) utilizarea eficientd, a sesursblbr materlale si a fondurilor alocate pentru realizarea

executdrii planului de instruire, :

c) planificarea, executareg 'xcgﬂtjﬁh{k\actwnta;llor de mentenantd de nivel intermediar §i

/02‘, -
complex;

d) dezvoltarea capacitifilor productive §i cresterea nivelului de eficienid, securitate si de
productivitate a acestora;

e) executarea verificarilor metrologice la aparatura de masurd §i control, a utilajelor de
ridicat si recipientelor sub presiune;

f) asigurarea deruldrii fluxurilor de mentenantd §i indeplinirii sarcinilor stabilite prin
programul de productie anual;

g) elaborarea, avizarea §i transmiterea spre aprobare la SMFA a propunerilor pentru
modificarea actelor normative specifice care reglementeazi activititile de mentenan{d, a
propunerilor de buletine tehnice, scrisori service §i a actelor tehnice de prelungire de resursé,

h) urmdrirea solutiondrii reclamatiilor pentru echipamentele aflate in garantie;

i) participarea cu specialigti in cadrul comisiilor de evaluare a starii tehnice, de receptie a
echipamentelor nou intrate in inzestrare si in alte situatii reglementate de instructiunile de

mentenanta sau la ordinul SMFA;
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j) cresterea competentelor de mentenanti simultan cu diversificarea echipamentelor si utilajelor

de productie SDV/AMC/TMDE introduse in inzestrare, asimilarea si dezvoltarea de noi tehnologii;

k) aplicarea masurilor specifice de implementare a unui sistem de management al calitatii
in cadrul structurilor de mentenanta;

I) cresterea nivelului pregitirii si specializdrii personalului propriu care incadreazi
structurile de profil inclusiv prin pregatirea centralizata in cadrul CMR,;

m) centralizarea evidentelor de verificéri periodice la aparatura de masurd si control, la
utilajele de ridicat si la recipientele sub presiune ale structurilor subordonate;

n) executarea incercdrilor de laborator si intocmirea rapoartelor de incercéri specifice,
pentru: carburanti-lubrifianti, inspectii §i controale nedistructive, verificiri hidrostatice si de
metrologie a buteliilor sub presiune;

0) executarea controlului tehnic dup aspect al munifiilor i armamentului, a inspectiilor si
intretinerilor tehnice si lucrdrilor de conservare regulamentare.

(5) Structura A4 Logisticd din Baza Logisticd are urmitoarele responsabilitati in domeniul

mentenantei:

a) elaborarea Planului de mente jar §i complex pentru echipamentele

a.

din dotarea structurilor subordonate; <
Z
b) elaborarea Planului anual de ach'f'p(; ubli

NO¥ X
complexitate medie §i reparatii de complexitate—s

executarea lucrdrilor de reparatii de
atd pentru echipamentele din inzestrarea
unitdfilor de aviatie;

c¢) centralizarea documentelor privind monitorizarea comportirii in exploatare a
echipamentelor noi sau modernizate intrate in inzestrarea marilor unitdfi si unitatilor militare prin
contractele incheiate cu operatorii economici;

d) monitorizarea existentului, stérii tehnice si de completare a loturilor de piese de schimb
din dotarea structurilor subordonate;

€) monitorizarea existentului, stirii tehnice §i de completare a loturilor de piese de schimb;

f) monitorizarea defectiunilor aparute la echipamentele din inzestrare, analizarea acestora
i propunerea masurilor de cregtere a gradului de fiabilitate;

g) participarea la activitdfile de standardizare in domeniul mentenantei si controlul acestora;

h) mentinerea legaturii cu Serviciul supravegherea calitdfii din cadrul Departamentului
pentru armamente pentru evaluarea riscurilor privind derularea contractelor de achizitie;

i) elaborarea, mentinerea §i actualizarea permanents a bazei de date referitoare la operatorii
economici fumizori de produse si servicii §i monitorizarea acestora din punct de vedere al

indeplinirii cerintelor de asigurare a calitétii si deruldrii contractelor;
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j) asigurarea documentatiilor tehnice necesare pentru cunoasterea, exploatarea si

mentenanta echipamentelor structurilor subordonate;

k) inaintarea propunerilor pentru imbunétatirea reglementirilor in domeniul asigurdrii logistice;

1) raportarea periodicd la Serviciul logistic al SMFA a situatiei privind starea tehnicéd a
echipamentelor din dotarea structurilor subordonate;

m) centralizarea lectiilor identificate/invatate, pe linia mentenanfei.

(6) Structura A4 Logistica din Baza Logistica are urmatoarele responsabilitafi in domeniul
asigurdrii tehnice de aviatie:

a) monitorizarea comportirii in exploatare a echipamentelor noi sau modernizate,
urmdrirea permanenti a existentului, starii tehnice si de completare cu piese de schimb;

b) stabilirea programului de pregatire pentru personalul tehnic-ingineresc de aviatie din
subordine in vederea admiterii la exploatare, mentinerii sau cresterii nivelului de specializare/
clasificare, autorizare;

c) participarea la elaborarea buletinelor service sau buletinelor de modernizéri pentru
tehnica de aviatie pentru care are competenfa necesara;

d) tinerea evidentei actelor tehmcg«d%ﬁlstatare actelor tehnice de reclamatie si actelor

/"“"\-\‘

\
tehnice de incetare a reclamatiei stabllmd ﬁ‘luAlle de\urrnat pentru compartimentele de specialitate;
fﬁ o %—
e) participarea cu personal spec Ellélt in conm,u 51 comisii tehnice de specialitate.

Art. 24. - Structurile de fg area,/cal‘@fu dm bazele aeriene/CMR au urmitoarele

-----

responsabilitifi in domeniile mentenan;el\:ﬁ”]\igﬂl dtii aeronavelor:

a) identificarea obiectivelor unitétii in domeniul calitatii;

b) elaborarea gi imbunititirea strategiilor in domeniul calitatii;

¢) identificarea tuturor cerintelor/conditiilor necesare activititii de implementare a
sistemului calittii;

d) elaborarea documentatiei sistemului calitatii;

e) monitorizarea colectirii, prelucririi §i utilizarii datelor referitoare la calitate;

f) coordonarea identificarii, introducerii §i mentinerii sub control a proceselor incluse in
sistemul calitatii;

g) monitorizarea functiondrii sistemului calitatii;

h) identificarea nevoilor de imbunitafire a sistemului calitafii;

i) stabilirea obiectivelor si a masurilor de imbunatatire a sistemului calitafii;

j) evaluarea eficientei si a eficacitatii activitétii de imbunététire;

k) planificarea si asigurarea executdrii auditurilor interne §i de preevaluare in vederea

certificarii/autorizarii;
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I) raportarea/interpretarea rezultatelor auditurilor efectuate;

m) asigurarea fluxului informational in domeniul calitatii cu Biroul evaluare, control si
asigurarea calitdtii/SMFA si cu Autoritatea aeronautici militard nationald, denumita in continuare
AAMN/SMFA privind autorizarea inifiala §i mentinerea autorizérii Organizatia de mentenanta -
MO/Organizatia de management al mentinerii navigabilittii, denumiti in continuare CAMO;

n) propunerea deciziilor si termenelor privind modul de tratare a neconformitatilor;

0) coordonarea §i monitorizarea activitifilor echipelor de rezolvare a problemelor de calitate;

p) elaborarea programelor de actiuni corective si preventive;

q) coordonarea §i monitorizarea inspectiilor, proceselor si serviciilor;

r) monitorizarea si interpretarea informafiilor referitoare la calitatea si fiabilitatea
proceselor si serviciilor;

s) monitorizarea solufiondrii reclamatiilor primite de la beneficiar;

t) participarea la instruirea personalului MO/CAMO pentru calitate;

u) organizarea evaludrii personalului tehnic-ingineresc de aviatie, evaludrii navigabilitaii

tehnic-ingineresc de aviafie;

v) stabilirea si identificarea

linia mentenantei echipamentelor de aviatie:

a) planificarea, organizarea, coordonarea, controlul, monitorizarea activitafilor de
mentenantd a tehnicii $i echipamentelor care se desfagoara in unitate;

b} intocmirea planurilor de mentenania pentru tehnica si echipamentele din dotare conform
instructiunilor de exploatare specifice emise de fabricant/reparator sau a ordinelor/dispozitiilor
tehnice emise de esaloanele superioare;

c) intocmirea planului de control tehnic dupa aspect al munitiilor;

d) evidenta, inaintarea §i monitorizarea actelor tehnice de constatare gi reclamatie pentru
tehnica/echipamentele din dotarea unitaii;

e) Intocmirea §i monitorizarea comenzilor de executare a lucriirilor de mentenanti a tehnicii la
SEM precum si a documentelor de scidere i miscare a materialelor necesare executirii acestor lucrari;

f) verificarea periodica a functiondrii §i intrefinerii tehnicii, conform reglementarilor in vigoare;

g) elaborarea planurilor logistice si de transport, organizarea afluirii/defluirii si
predarii/primirii in/din reparatii/lucréri la agentii reparatori ai tehnicii, in baza ordinelor de reparatii

emise sau a ordinelor emise de egalonul superior;
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h) evidenta resursei tehnice, gestionarea, organizarea, coordonarea §i controlul consumului de

resursi tehnicd/a tehnicii cu nevoi de reparafii, agregatelor cu resursa tehnicd limitatd, a starii
infrastructurii si echiparii personatului, aprovizionarii i migcérii carburantilor si lubrifiantilor, a evidentei
si asigurdirii cu armament $i munifii;

i) completarea, pe masura consumarii, a rezervelor de tehnica militara, armament, munitii.
carburanti-lubrifianti, materiale §i produse specifice;

j) coordonarea si verificarea modului de pregitire a personalului tehnic-ingineresc nou sosit in
unitate si formarea continud a intregului personal;

k) verificarea respectérii normelor de securitate §i sdnatate in muncd, protecfia mediului,
supraveghere tehnicd, metrologie si de apérare impotriva incendiilor de cétre personalul tehnic;

1) centralizarea si prioritizarea necesitajilor de achizitii, bunuri i servicii si intocmirea
planului de achizitii in vederea asigurarii Suportului logistic integrat - SLI pentru tehnica de aviafie.

(2) Loctiitorul tehnic al sefului logisticii este subordonat nemijlocit sefului logisticii.

(3) Loctiitorul tehnic al sefului logisticii coordoneazd activitatea de mentenantd a

personalului tehnic-ingineresc din unitate §i greﬂr}natoarele atributii:

';ﬁ&‘ﬁ“reﬁ ,;mlta;n regulile de exploatare, prevederile

\-b

a) si cunoascd tehnica de avnaﬁ/

h
prezentelor instructiuni, ordinelor si al\or elo /Et\g céjgreglementeaza activitatea de mentenanta
*

iR ) r.:::
&S SfE

. B\ S WS

b) s coordoneze i si controleze’

\iwltate de mentenan{d care se desfdsoard in
unitate de cétre personalul tehnic-ingineresc de aviatie, conform prevederilor reglementarilor in

vigoare;

de aviatie;

c) s coordoneze pregétirea §i testarea personalului tehnic-ingineresc de aviatie in ceea ce
priveste cunoasterea si aplicarea regulilor pe linia activitifilor de mentenanta;

d) s& coordoneze pregitirea tehnica a personalului tehnic-ingineresc de aviatie nou sosit in
unitate precum si cursurile de pregitire continud a personalului tehnic in vederea cresterii nivelului
de autorizare;

e) sa coordoneze studierea si cunoagterea tehnicii de lupté nou intrate in dotarea unitatii de
citre intreg personalul tehnic-ingineresc si navigant care participé la exploatarea acesteia;

f) sd monitorizeze si si urmireasci aplicarea/implementarea tuturor buletinelor service/de
modernizare la tehnica de aviatie/specifice tehnicii de aviafie din inzestrare;

g) sd avizeze si sd inainteze spre aprobare gefului logisticii comenzile de executare a
reparatiilor si lucrarilor periodice, a planurilor de mentenantd, a situatiilor i documentelor pe linie

de mentenanii de aviatie solicitate;
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h) sd dispund méasuri pentru intocmirea §i transmiterea la timp cétre structurile de

aprovizionare ale esalonului superior a cererilor de piese 5i materiale de aviatie necesare
desfagurérii in conditii bune a mentenanfei precum si a cererilor de lucriri necesare la tehnica de
aviatie §i care nu pot fi executate in unitate;

i) si controleze trimestrial, direct sau prin Biroul mentenanta aviatie - BMA, starea tehnica
si modul de intretinere a aeronavelor unitatii;

k) sd organizeze sedintele de lucru pentru definitivarea planurilor de mentenanti Iunar si
sdptdmanal;

1) rdspunde de intocmirea Planului suportului logistic integrat - SLI, in calitate de OPR-
SLI.

(4) Biroul mentenanti aviatie rispunde de organizarea, planificarea, coordonarea, controlul
si evidenta mentenantei aeronavelor §i echipamentelor de aviafie. Biroul mentenan{i aviatie are
urmétoarele responsabilitati:

a) elaborarea, sub conducerea ingi

un sgfdqctiitorului tehnic, impreund cu factorii de
+

conducere ai SEM, a planurilor de mente G CI*;}e s sé.ptimanale
A.

i
b) monitorizarea consumului de fgs

A
evidentd a exploatirii si mentenantei echi :

¢) monitorizarea, evidenta si inain @ehmce de constatare si reclamaue pentru
tehnica/echipamentele de aviatie din dotarea unitiii;

d) intocmirea comenzilor de executare a lucrarilor de mentenanti a tehnicii de aviatie la
SEM,;

¢) controlul periodic al stdrii tehnice si al modului de intrefinere a tehnicii si
echipamentelor de aviatie;

f) coordonarea afluirii/defluirii §i predarii/primirii in/din reparatii/lucrdri la agentii
reparatori ai tehnicii, in baza ordinelor de reparatii emise sau a ordinelor emise de egalonul superior;

g) actualizarea evidentelor in format electronic, pe baza informatiilor din documentatia de
evidentd a exploatarii si mentenaniei aeronavelor;

h) verificarea managementului documentelor de eviden{d din arhiva de scurti durati si
arhiva de lunga durati a aeronavelor;

1) verificarea periodicd a corectitudinii informatiilor din documentele de evidentd a
mentenantei pentru echipamentele a ciror documentatie este pastrati descentralizat la subunitatile/
atelierele care gestioneazi aceste echipamente: armament, pirotehnie, echipament de supravietuire,

motoare;

) planificarea executdrii lucrdrilor de mentenanté la aeronave §i echipamentele de aviatie
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previzute in dispozitiile tehnice primite de la egaloanele superioare, functie de termenul prevézut de

aceste documente si existen{a pieselor si materialelor necesare;

k) intocmirea si actualizarea Planului suportului logistic integrat, cu sprijinul echipei SLI.
Echipa SLI este compusd din specialisti din domeniile: tehnic-ingineresc/mentenantd, economico-
financiar/planificare bugetar, planificare logisticd/aprovizionare, resurse umane, juridic, migcare §i
transport, comunicatii, tehnologia informatiei si operatii;

I} inregistrarea, actualizarea si distribuirea documentatiei tehnice a aeronavelor si
mijloacelor tehnice de aerodrom necesare mentenantei §i operdrii acestora;

m) stabilirea procedurilor pentru actualizarea documentatiei tehnice §i respectarea
reviziilor, modificérilor §i imbunatatirilor aduse acestora.

(5) Biroul coordonare mentenanid operationala are misiunea de a monitoriza starea tehnica
st dispunerea aeronavelor si echipamentelor de aviatie si de a coordona suportul logistic si executia
lucririlor de mentenan(a la acestea. Biroul are urmatoarele responsabilitati pe linia mentenantei
echipamentelor de aviatie:

a) monitorizarea starii tehnice, configuratia acrogajelor aeronavelor si stabilirea locului de
dispunere a acestora; <7 i

LY
il
/;

b) coordonaxqa“ /_plas\gm\ka sol prin tractare a aeronavelor, functie de necesitafile de
br-

]

execulie a operatjtnjior [:le me}lten m}?
c) momt\{ rea\gtu'a‘an’ mljloacelor de aerodrom si coordonarea asigurdrii cu mijloace
b AR

auto si de aerodrom p%cufarea activititilor de mentenantd la aeronave;

d} coordonarea pregitirii pentru zbor a aeronavelor in vederea executdrii misiunilor
planificate;

e) monitorizarea executiei mentenantei planificate si neplanificate la aeronave §i evidenta
timpului estimat pentru disponibilizarea acestora;

f) coordonarea activitifii de asigurare cu personal tehnic sau ingineresc de specialitate
pentru diagnosticarea i remedierea defectiunilor aparute la aeronave pe timpul activitajii de zbor;

g) participarea la debriefingul personalului navigant dupa incheierea misiunilor de zbor, in
vederea diagnozei defectiunilor apdrute in zbor;

h) tinerea evidentei personalului tehnic de aviaie si de deservire necesar activitatii de zbor,
inclusiv pentru serviciul de lupti;

i) asigurarea materialelor consumabile si a pieselor de schimb impreund cu Biroul
asigurare materiale aviatie;

j) colectarea datelor de evidentd a exploatdrii i mentenantei si introducerea in sistemul

automat de gestiune a datelor;
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k) coordonarea activititii de alimentare a aeronavelor cu carburanti, lichide speciale si gaze

comprimate;

1) monitorizarea operatiunilor de inarmare a aeronavelor;

m) participarea la briefingurile de mentenan{d organizate de seful BMA pentru luarea
deciziilor privind prioritizarea executdrii lucririlor de mentenanti.

(6) Biroul asigurare materiale tehnice de aviatie/similar are urmatoarele responsabilitai:

a) coordonarea activitatii de asigurare cu bunurilor materiale de resortul aviatie;

b) monitorizarea stirii bunurilor materiale de resortul aviatie;

¢) actualizarea permanenta a situatiei bunurilor materiale cu nevoi de reparatii;

d) coordonarea si monitorizarea activitatii de reparatie/modificare/modernizare a bunurilor
materiale, executata atét la operatorii econormici cat si la alte unitifi militare;

e) intocmirea documentelor necesare in vederea scoaterii din functiune, declasarea, casarea
si valorificarea bunurilor materiale, conform reglementirilor specifice in vigoare;

e{{ﬂx‘:iViﬁd:g ovizionarea §i/sau achizitia de piese de
\

f) intocmirea documentelor necesa
£ ORI NN T ST
n procesu4le, mentenanta a tehnicii de aviatie;

schimb, materiale, scule si dispozitive necg§
g) intocmirea documentelor de "‘h &1 a4 materialelor utilizate la executarea

lucrérilor de mentenanta.

tehnicii de aviatie, In baza ordinelor de reparatii emise sau a ordinelor emise de esalonul superior;
i) aprovizionarea §i completarea, pe misura consumdrii, a rezervelor de echipamente,
agregate de aviatie, materiale si produse specifice conform rapoartelor de necesitate;

j) intocmirea planului anual de achizitii pentru bunurile materiale de resort, cu sprijinul
BMA, SEM si a SESSMAT.
planificirii, organizarii si desfagurarii activitifilor de mentenant:

a) cunoagterea existentului §i a necesarului de echipamente din inzestrarea unititii, starea
tehnica si de Intrefinere a acestora;

b) asigurarea evidentei executdrii activitifilor de intrefinere, reparatii, moderniziri,
reconditiondri, la toate utilajele, instalatiile i echipamentele tehnologice de tip mecanic, electric si
de automatizéri;

c) scoaterea din starea de funcfionare a utilajelor si instalatiilor atunci cdnd acestea nu mai
corespund din punct de vedere functional sau la termenul de interventie planificati;

d) planificarea, organizarea si controlul executiei activititilor de mentenantd preventiva si

corectivi la echipamente;
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e) exploatarea rationald a resurselor si intrefinerea corespunzitoare a mijloacelor fixe din

dotare;

f) coordonarea executdrii, la termen si de calitate, a intretinerilor tehnice si reparatilor
utilajelor §i instalatiilor;

g) coordonarea punerii in functiune, la termen, a utilajelor noi;

h) organizarea instruirii personalului tehnic-ingineresc de aviafie, astfel ca acesta si
utilizeze la parametrii proiectati dotarea tehnicé;

i) efectuarea operatiunilor de control in scopul depistérii preventive a defectelor, in fazi
incipientd, la intreaga dotare;

j) propunerea masurilor de retehnologizare si modernizare a dotarii;

k) urmdrirea comportirii in funcfionare, exploatarea si intretinerea corecta a dotérii tehnice;

) organizarea pregitirii de specialitate a personalului tehnic-ingineresc de aviatie, prin
sedinte teoretice si demonstrative, de instructaj pe linie de mentenanta si de cunoagtere a tipurilor
noi de echipamente intrate in inzestrare;

m) controlul stirii tehnice si de intretinere a echipamentelor si raportarea concluziilor
rezultatelor gi mésurilor drspuqe,;*\

n) coordon’ eé/achmgr ‘ae proiectase si inginerie tehnologica de la nivelul CMR si

avizarea prmectelort‘,u1 G

0) coordonaﬁ} i
conformitate cu preve
\

p) luarea miasurilor pentru indeplinirea, la termenele planificate a Programului de productie
anual si altor sarcini legate de activitatea structurii, in conformitate cu prevederile actelor normative
in vigoare.

Art. 27. - Sectia proiectare si inginerie tehnologicé - SPIT din cadrul CMR are urmitoarele
responsabilitati:

a) intocmirea documentatiei tehnice pentru: executarea controalelor si inspectiilor majore,
a reviziilor si pentru repararea echipamentelor militare; asimilarea in fabricatie de ansambluri,
subansambluri si piese de schimb; proiectarea/asimilarea tehnologiilor de reparafii pentru
echipamentele militare nou intrate in exploatare; normele de consum de piese de schimb si
materiale pentru repararea si fabricarea echipamentelor; proiectarea/relevarea de piese de schimb;
proiectarea, realizarea, incercarea §i omologarea prototipurilor; fabricarea de scule, dispozitive si
verificatoare si participa la omologarea acestora; fabricarea de bancuri de probe i incercéri pentru
subansamblurile reparate; inzestrarea cu utilaje moderne, introducerea de tehnologii performante si

imbunatatirea fluxurilor de produciie;
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b) propunerea diversificdrii productiei prin proiectarea si asimilarea de produse noi;

c) organizarea documentirii i informarii de specialitate;

d) organizarea activitifilor legate de inventii, inovatii si rationaliziri;

e) urmérirea asigurdrii cu standarde, normative, nomenclatoare si literatura de specialitate,
necesare;

f) participarea la negocierea preturilor pentru serviciile oferite de unitate;

g) prezentarea potentialilor beneficiari de oferte de servicii prestate in unitate;

h) asigurarea, pentru produsele fabricate sau reparate, a prescriptiilor tehnice privind
manipularea, depozitarea, transportul, punerea in functiune, reglarea, exploatarea si intretinerea
acestora;

i) ridicarea nivelului pregtirii profesionale a personalului tehnic-ingineresc din cadrul
sectiei.

Art. 28. — Centrul pregatire personal tehnic ingineresc din cadrul CMR are urmitoarele

responsabilitafi:

functionarea, utilizarea, evacuarea §i repararea echipamentelor militare, precum si de formare a
deprinderilor necesare de conducere si executie;

¢) asigurarea pregitirii personalului tehnic-ingineresc in vederea cunoasterii temeinice a
principiilor, performantelor si posibilitatilor de intrebuinare in serviciul de lupts, a procedeelor de
inladturare/remediere oportund a defectiunilor, regulilor de mentenants si de exploatare in conditii de
depliné sigurant a acesteia;

d) asigurarea pregatirii personalului tehnic-ingineresc in vederea cunoasterii/insusirii
elementelor de factor uman si a nofiunilor privind siguranta aeronautica referitor la exploatarea la
sol a aeronavelor;

€) cunoagterea echipamentelor de aviatie, a regulilor de exploatare a acestora, a
prevederilor instructiunilor specifice mentenantei si ale altor documente ce reglementeazi
executarea lucrarilor si a reparatiilor in conditii de siguranta;

f) actualizarea in permanentd a portofoliului cursurilor pentru a fi in concordantd cu
aeronavele si echipamentele aflate in inzestrare;

g) organizarea cursurilor pentru admiterea personalului tehnic-ingineresc la exploatarea
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unor tipuri de tehnici existente in inzestrarea unitatilor, nivelul de insugire a cunostinfelor fiind

verificat prin examene la finalul cursului;

h) coordonarea activitatilor privind convocarea de pregatire §i verificarea personalului
tehnic-ingineresc privind cunoasterea echipamentelor §i a regulilor de exploatare a acesteia, de
regula, o dati pe an, la inceperea activitajilor de trecere a echipamentelor la exploatarea de sezon;

i) coordonarea activitatilor de instruire/pregatire a personalului tehnic-ingineresc pentru
autorizarea acestuia in vederea executdrii lucrdrilor corespunzitoare nivelelor de autorizare,
anual/in functie de necesitati;

j) cresterea nivelului de cunostinie §i a deprinderilor practice ale personalul tehnic-
ingineresc instruit in executarea operajiunilor de mentenanti a echipamentelor militare;

k) organizarea si conducerea cursurilor de calificare i specializare pentru reparatori, care
se desfisoard in cadrul CMR;

1) coordonarea perfectiondrii pregatirii tehnice de specialitate §i verificarea periodica a
cunostintelor de specialitate ale personalului tehnic-ingineresc.

Art. 29. - Compartxrﬂeﬁtﬁl Kaniﬁcare, urmdrire productie si calcul pref cost din cadrul

a activititii unitdtilor productive §i are urmditoarele

ontrolul de intregii activititi de planificare, lansare,

>

organizare, normare §i urm%r/ g/ueézl;

b) intocmirea programelor de productie anuale §i lunare si urmarirea modului de rezolvare
a sarcinilor cuprinse in acestea, in concordantd cu capacitatile de productie §i sarcinile primite de la
esalonul superior;

¢) urmarirea stadiului lucririlor comenzilor in curs precum si rezolvarea problemelor pe
linia asigurarii materiale, asiguririi cu documentatie si a colaborarii dintre secii;

d) tinerea evidentei comenzilor pentru activitatile de mentenanta si calculul fondurilor de
timp planificat, disponibil §i decontat, pe sectii/birouri/compartimente/ateliere;

€) propunerea de modificari a programului de productie si de replanificare a comenzilor in
functie de sarcinile suplimentare precizate de esalonul superior sau conducerea unitatii;

f) urmirirea respectirii graficelor zilnice si a disciplinei de plan si inaintarea propunerilor
pentru eliminarea deficientelor apdrute ca urmare a nerespectdrii fazelor tehnologice sau a
colaboririlor defectuoase dintre sectii/birouri/compartimente/ateliere.

Art. 30. — (1) Structurile de comandi din cadrul Grupului sprijin din bazele aeriene sunt
destinate planificarii, coordondrii si executdrii sprijinului logistic, managementului resurselor

umane §i asigurarii de comunicatii, informatica §i de sprijin genistic pentru structurile bazei in
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vederea indeplinirii misiunilor in situafii de pace, criza sau rizboi. Au urmitoarele responsabilitifi

pe linia mentenantei echipamentelor de aviatie:

a) asigurarea intocmirii i actualizarii programului anual de productie la tehnica de aviatie
pe baza planurilor de mentenanti anuale $i a documentelor cu lucrdri de executat ordonate de ciitre
seful Serviciului logistic din SMFA, in functie de resursele avute la dispozitie;

b) coordonarea intocmirii, actualizarii §i efectudrii planului de mentenanta al utilajelor si
agregatelor de aviafie din dotarea Sectiei echipamente sprijin la sol, mentenantd armament gi
tehnicd/Atelierului electrogen si gaze - AEG;

c) coordonarea i asigurarea verificdrii executdrii, de calitate si la timp, a lucririlor de
mentenantd a tehnicii la SEM subordonate, conform comenzilor;

d) coordonarea sprijinului acordat activitatii de afluire/defluire si de predare/primire in/din
reparatii/lucriri la operatorii economici a tehnicii, in baza ordinelor de reparafii si a ordinelor
primite de la esalonul superior;

e) verificarea aplicarii §i respectérii normelor de securitate si sinatate in munc3, protectia

privesc subunitétile subordonate.

g) coordonarea executdrii pregdtirii profesionale de specialitate pentru personalul tehnic-
ingineresc de aviatie;

h) coordonarea asigurarii sprijinului logistic pentru efectuarea zborului, in functie de
solicitdrile de sprijin.

(2) Compartimentul planificare mentenantd, urmirire productie si calcul pret cost este
responsabil de monitorizarea activitdtii unitéttlor productive §i are urmatoarele responsabilitati:

a) efectuarea calculului costurilor de productie;

b) intocmirea si inaintarea propunerilor pentru Catalogul de costuri sefului A-4 sau
loctiitorului tehnic;

c) participarea la intocmirea Planului de suport logistic integrat pe tipuri de aeronavi/
echipamente specifice impreuni cu specialisti din cadrul SMA, SML, AEG, juridic, personal;

d) analizarea si identificarea tendintelor in utilizarea fortei de muncd si performantele
echipamentelor;

e) analizarea indicatorilor de management ce caracterizeazd productivitatea mentenantei;

f) intocmirea §i actualizarea proiectului programului anual de productie la tehnica de
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aviatie pe baza planurilor de mentenantd anuale si a documentelor cu lucriri care urmeazd a fi

executate, ordonate de citre seful Serviciului logistic din SMFA, in functie de resursele avute la
dispozitie.

(3) Biroul verificarea calitdtii i pregatire profesionala are drepl scop monitorizarea
modului de desfisurare a mentenantei echipamentelor militare, imbundtatirea continud a calitdjii
managementului acesteia, bazatd pe monitorizarea si evaluarea proceselor si procedurilor utilizate,
gestionarea publicatiilor i documentatiilor tehnice de intrejinere si exploatare a aeronavelor,
precumn §i formarea si calificarea personalului tehnic-ingineresc de aviatie.

(4) Biroul verificarea calitatii 5i pregétire profesionald are urmatoarele responsabilitati:

a) verificarea modului de desfiasurare a activitétilor de mentenanta,

b) intocmirea planurilor si a programelor de pregitire a personalului tehnic-ingineresc de
aviatie din unitate;

c) urmdrirea aplicdrii stricte a instructiunilor privind mentenanfa echipamentelor de
aviatie;

d) coordonarea amgurajn suportulu1 logistic necesar pentru derularea programelor de
instruire de spemalltate,a perso““alulul—tehmc ingineresc de aviatie;

¢

€) orgamzarea ctwnté;ll\der\obllmere/mentmere a nivelului de autorizare a personalului

tehnic de aviatie pentiu, er?a( lugi an/lor corespunzitoare clasificarii;

f) tinerea evi\d'ér} k@_ﬁc ilor/specializirilor, precum si a nivelului de autorizare al
personalului; L

g) cooperarea cu Biroul mentenantd aviatie in privina aplicabilitafii buletinelor tehnice
primite in unitate pentru tipurile de tehnicé avute in dotare;

h) supravegherea, certificarea si pastrarea istoricului activitafilor de execufie a centrajului
si echilibririi aeronavelor, acolo unde este cazul;

i} elaborarea Programului anual de verificare a calitatii tehnicii de aviatie;

j) monitorizarea si verificarea evidenfei §i a modului de péstrare, actualizare i lucru cu
documentatia tehnici de aviatie, manualele de cunoastere si lucru, buletinele i scrisorile service,
ordinele tehnice in vigoare;

k) organizarea, verificarea §i evidenta modului de pregatire a personalului tehnic de aviatie
nou sosit in unitate, formarea continui a acestuia, intocmirea planurilor si programelor de pregatire

pentru personalul tehnic-ingineresc de aviatie din unitate.
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SECTIUNEA a 2-a
Responsabilititile structurilor de executie a mentenantei

Art. 31. — (1) Structurile de executie a mentenantei sunt unitd{i productive §i au ca
activitate de bazd realizarea lucririlor de mentenantd, pe baza PPA, completat cu ordinele de
reparatii/fabricatii repartizate.

(2) Sectia reparatii gi lucrdri complexe aeronave - SRLCAv din cadrul CMR asiguri
executarea la timp si de calitate a mentenantei de nivel intermediar §i complex.

(3) Sectiile reparatii lucréri complexe sunt structuri nedislocabile din cadrul CMR si au ca
principala responsabilitate executarea lucrarilor de mentenantd de nivel intermediar si complex la
tehnica din dotarea Forfelor Aeriene, in limita capacitdfii de productie, a competentelor si a
capacitatilor tehnologice.

(4) SRLCAv sunt unitadfi productive §i au ca activitate de baza realizarea lucrarilor de
mentenantd, pe baza PPA, completat cu Ordinele de reparatii/fabricatii repartizate.

(5) Pentru realizarea unui sistem de mentenanté integrat eficient, inzestrarea SRLCAv cu

de productie si ordinelor de reparatii/fabricatii repartizate sectiei, in timp de pace, in situatii de criza

si in timp de razboi, avind urmétoarele atributii:

a) asigurd cadrul organizatoric pentru utilizarea optima a capacitatii de productie a sectiei;

b) asigurd fabricarea, repararea si livrarea produselor la parametrii calitativi prevazuti in
standarde, norme sau alte documentatii tehnice si participa la rezolvarea reclamatiilor referitoare la
calitatea productiei;

c) asiguri realizarea colabordrilor in procesul de productie, interne si externe;

d) colaboreaza cu compartimentele de specialitate pentru asigurarea necesarului de
materiale, piese de schimb si utilitéi;

e) asiguré incadrarea in normele de consum a materiale §i piese de schimb si in normele de
timp aprobate;

f) asigurd cadrul organizatoric pentru aplicarea celor mai moderne si eficiente metode de
organizare §i urmérire a productiei, de optimizare a fluxurilor de fabricatii si reparatii si
perfectionarea proceselor de munci;

g) asigura organizarea rationald a locurilor de munca si a fluxurilor de productie;
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h) asigurd utilizarea optimi a spatiilor de productie, de depozitare §i a mijloacelor de
transport intern din dotare;

i) asigurd exploatarea rafionald si intrefinerea corespunzitoare a mijloacelor fixe din
dotare;

j) face propuneri pentru retehnologizarea proceselor de productie, extinderea capacititii de
productie si dispune masuri pentru cresterea gradului de valorificare a resurselor materiale $i
energetice;

k) elaboreaza proiecte de SDV necesare autoutilarii;

1) asigurid asistenta tehnologicd la fiecare loc de muncd, prin personalul propriu tehnic-
ingineresc de specialitate;

m) organizeazd receptia investitiilor necesare dotérii proprii;

n) asigura fiecare loc de munca cu SDV si AMC necesare, dispune masuri pentru utilizarea
corectd si prezentarea acestora la verificarile periodice;

o) asigurd prezentarea la controlul pe flux i final a produselor fabricate §i reparate;

p) asigurd depozitarea intermediard a materialelor si recuperarea degeurilor rezultate in
urma procesului de productie;

,..---..._,

q) asigurd gestlona;ea bun[u:l@rf materiale din dotare potrivit normelor legale si pastrarea

ru/{‘\a's\’/\

acestora in conditii de secunf{afe e r}}“ffu\ “N

r) asigurd controlul é"ragilig sid ierea periodicd a bunurilor materiale din dotare;
R

s) asigura cadrul oréa izatoricp

G '.‘

t) asigurd permanent lnst&__a,p

u) raspunde de respectarea misurilor de protectie a mediului, a muncii, supraveghere

{ indeplinirea sarcinilor de cétre personalul sectiei;

tsonalului propriu;

tehnica si apdrare impotriva incendiilor - AlI in cadrul sectiei;

v) riispunde de realizarea unui climat normal de munci, de respectarea ordinii $i disciplinei
in domeniul sdu de responsabilitate;

w) indeplineste orice altd misiune sau sarcini trasatd de conducerea unitafii;

x) asigurd aplicarea planurilor, ordinelor, regulamentelor militare si legislatiei nationale
pentru personalul din subordine.

Art. 32. — (1) Atelierele din cadrul SRLCAv sunt structuri de execujie a mentenanjei din
cadrul CMR. Sefii atelierelor raspund de executarea, la timp si de calitate, a lucririlor
regulamentare, a reparatiilor si fabricatiilor in cadrul atelierului.

(2) Seful de atelier are urmétoarele atributii:

a) s cunoascd echipamentele de aviatie, regulile de mentenantd, volumul si ordinea de

executare a lucrdrilor de mentenantd intermediar;
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b) s participe la luarea in primire/predarea aeronavelor/echipamentelor la intrarea/iesirea

in/din lucrari regulamentare/reparatii;

¢) sdi cunoascd prevederile regulamentare privind resursele tehnice ale aeronavelor,
motoarelor 5i agregatelor cu resursa limitata;

d) sa analizeze cauzele aparitiei defectiunilor si s propund masurile ce trebuie luate pentru
preintdmpinarea acestora,

e) sd verifice calitatea lucrdrilor regulamentare si a reparatiilor executate de citre
subordonati i s3 certifice acest lucru prin semndturd in documentafia tehnicd a aeronavelor,
motoarelor si instalatiilor de la bord;

f) s& urmdreascd aplicarea §i respectarea normelor de securitate si sinitate in munca,
protecfia mediului, supraveghere tehnicé, metrologie si de aparare impotriva incendiilor in sectorul
repartizat atelierului;

g) s asigure aplicarea corecta §i in totalitate a tehnologiilor de executare a lucrarilor si a

buletinelor de modernizéri;

&y
1) si stabileasca solutii tehnice pkn

L el
o

4 alitatii lucrérilor, diminuarea timpului
I‘z?-l-.fonsumului de materiale;

ansonare a sculelor cu care lucreazi la
aeronave;

k) sa controleze executarea inventarierii sculelor la inceputul si terminarea fiecirei lucriri
la aeronave;

1) sd {ind evidenta controlului metrologic la aparatura si sculele din dotarea atelierului i sa
ia mésuri prentru verificarea metrologici la timp a acestora, solicitdnd sefului sectiei inlocuirea
sculelor si aparaturii neconforme;

m) sd centralizeze §i s stabileascd la nivelul atelierului necesarul de materiale §i piese de
schimb necesare desfasurdrii activitatilor de mentenanti;

n) sa intocmeasci actele tehnice de constatare si de reclamatie pentru motoarele, agregatele sau
ansamblurile la care s-au constatat defectiuni in procesul activitatilor de mentenanii din cadrul SEM,;

0) si gestioneze documentatia tehnica la nivelul sectiei, sa verifice dacd sunt actualizate si
sa nu permitd utilizarea documentatiei tehnice necorespunzitoare.

Art. 33. — (1) Sectille mentenantd aeronave - SMA sunt structuri nedislocabile, din
compunerea Grupului sprijin din bazele aeriene §i au ca principald responsabilitate mentinerea in

stare de disponibilitate a echipamentelor de aviatie.
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(2) Seful/inginerul sef SMA este subordonat nemijlocit comandantului Grupului sprijin iar

din punct de vedere al activitafilor de mentenanta, loctiitorului tehnic/sefului logisticii. Acesta
rispunde de calitatea si executarea la timp a mentenantei de nivel intermediar $i complex §i are
urmatoarele atributii:

a) si cunoascd echipamentele din dotarea unitdfii, regulile de exploatare a acestora,
prevederile prezentelor instructiuni si ale altor documente care reglementeaza execularea lucrérilor
regulamentare §i a reparatiilor;

b) si controleze calitatea lucrarilor regulamentare si a reparatiilor executate de personalul
din subordine;

c) sd coordoneze intocmirea cererilor de aprovizionare cu piese de schimb, materiale §i
utilaje necesare executirii lucrarilor regulamentare $i a reparatiilor;

d) sa controleze modul de intocmire, folosire si pastrare a documentelor de planificare §i
evidenta a executdrii lucrdrilor regulamentare §i a reparafiilor;

e) sa formuleze propuneri pentru intocmirea planurilor de mentenanta de nivel intermediar
si complex pentru echipamentele de aviatie si sa se asigure ca lucrdrile se executa conform acestora;

f) sa dispund masuri pentru perfectionarea pregatirii tehnice de specialitate a personalului
SMA si sa verifice periodic nivelul cunostintelor de specialitate ale acestuia;

‘!u.

g) sd urrnaree}s@l-@a“z}slgure apllcarea si respectarea normelor de securitate si sandtate in

munci, proteciia meti‘ ,Eﬁ '.glpr'awgegg
f b o=

sectorul subunitétii; s S )
h) s& contro Ezp griod

< !!f
7
dispozitivelor si aparatur?‘de—mﬁstﬁ si control din SMA si sd dispuna masuri in consecin{d pentru

eﬁl de ateliere privind starea, marcarea si existenfa sculelor,
verificarea/inlocuirea/repararea acestora,

i) si coordoneze si sd verifice intocmirea actelor tehnice de constatare §i de reclamatie
pentru motoarele, agregatele sau ansamblurile la care s-au constatat defectiuni in procesul
activitatilor de mentenanta din cadrul SMA;

k) si gestioneze documentafia tehnica la nivelul sectiei, sa verifice daci este actualizatd si
si nu permitd utilizarea documentatiei tehnice necorespunzitoare;

1) sa participe la sedintele de planificare saptamanale §i lunare a mentenantei tehnicii de
aviatie;

m) si organizeze primirea si predarea in/din reparatie/lucrari a tehnicii de aviatie de la
seful SML sau de la echipele tehnice de pe teritoriu;

n) si asigure claborarea planului de productie al sectiei, sd monitorizeze executarea §i sa

asigure actualizarea periodica a acestuia;
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0) s3 asigure transmiterea necesitatilor de achizitie bunuri i servicii ciitre responsabilii din

structura A4 in vederea Intocmirii proiectului planului de achizitii.

Art. 34, — (1) Sectia mentenants armament - SMArm. asigurd mentenania de nivel intermediar
a sistemelor de armament, sistemelor de salvare si supraviefuire, munitiilor si sistemelor acrosabile.

(2) Seful SMArm. este seful intregului personal incadrat la nivelul sectiei. Gestioneazi
resursele umane $i materiale pentru executarea activitafilor specifice si rispunde de executarea la timp si
in volum complet a lucrarilor la sistemele de salvare, sistemele de supraviefuire, sistemele de armament,
munifiile §i sistemele acrogabile. $eful Sectiei mentenanta armament are urmitoarele atributii:

a) si cunoasci tehnica de aviafie la care executd lucriari de mentenants, regulile de
exploatare tehnicA a acesteia, regulamentele, ordinele, instructiunile si alte documente ce
reglementeazi exploatarea gi s3 asigure aplicarea prevederilor acestora;

b) si organizeze executarea la timp §i In volum complet a lucririlor §i a reparatiilor la
echipamentele specifice, conform planurilor intocmite in acest scop;

c) sd dispund masuri de urgentare a repararii acronavelor indisponibile respectind normele

impuse in documentatiile tehnice in vigoare;

d) si find evidenfa §i si orggme ftgA’a de aplicare a buletinelor/scrisorilor de

< A
: sﬁ;:gmelor de salvare/supraviefuire/ armament,
A

a nivehlssdiei;
: : NCEED : e
f) si dispund masuri pentru gestion 1entd a carburantilor, lubrifiantilor, pieselor de

schimb si materialelor intrebuintate In procesul executérii lucrarilor regulamentare si reparatiilor i
pentru folosirea acestora in scopul destinat;

g) sd aplice programele de pregitire tehnica pentru personalul sectiei;

h) s coordoneze intocmirea cererilor de aprovizionare cu piese de schimb, materiale si
utilaje necesare executirii lucrdrilor §i a reparatiilor;

i) s controleze modul de intocmire, folosire §i pastrare a documentelor de planificare si
evidenti a executdrii lucririlor si a reparatiilor;

j) s@ formuleze propuneri pentru intocmirea planurilor de mentenants de nivel intermediar
si complex pentru echipamentele de aviatie si s se asigure ci lucrarile se executd conform acestora;

k) s& dispund masuri pentru perfectionarea pregitirii tehnice de specialitate si si verifice
periodic cunostintele de specialitate ale personalului din subordine;

1) sd urmireascd aplicarea §i respectarea normelor de securitate si sinitate in munca,
protectia mediului, supraveghere tehnica, metrologie si de aparare impotriva incendiilor in sectoru!
subunitatii;
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m) s controleze starea, marcarea i existenja sculelor, dispozitivelor §i aparaturii de

masurd si control din cadrul sectiei, ludind masuri pentru inlocuirea sau repararea acestora;

n) si coordoneze si sa verifice intocmirea actelor tehnice de constatare si de reclamatie pentru
agregatele sau ansamblurile la care s-au constatat defectiuni pe timpul activitéfilor de mentenan(a;

0) si gestioneze documentatia tehnicd la nivelul sectiei, sd verifice daca aceasta este
actualizatd si s3 nu permita utilizarea documentatiei tehnice necorespunzatoare;

p) s monitorizeze §i sa asigure pregitirea si expedierea la timp a echipamentelor tehnice
cu nevoi de verificari metrologice la centrele de metrologie specializate ale armatei.

Art. 35. — (1) Sectia pregitire rachete - SPR are responsabilitafi privind péstrarea,
intrefinerea si pregitirea pentru luptd a rachetelor si a bombelor de aviatie.

(2) Seful SPR este subordonat nemijlocit comandantului Grupului de sprijin §i are
urmitoarele atributii:

a) si cunoasca rachetele si bombele de aviatie specifice aeronavelor din inzestrarea unitaii,
regulile de exploatare si pregatire a acestora pentru luptd, prevederile ordinelor i instructiunilor
referitoare la activitatea sectiei;

b) sa organizeze, pe ateliere, procesul de pregatire pentru luptd a rachetelor i bombelor de

aviatie si sa asigure necesarul de rachete pentru serviciul de luptd, trageri de exercitiu §i de lupta;

la rachetele, bombele de aviafie si accesoriile acestora;

f) sa asigure respectarea regulilor de depozitare a rachetelor/bombelor/accesoriilor pe
perioada in care acestea se afla in diferite faze de lucréri in cadrul seciei;

g) si organizeze §i s3 conducd instruirea practicd a personalului privind operatiunile de
trecere a rachetelor din regim de pastrare in regim de lupt3;

h) sa dispund masuri pentru perfectionarea pregitirii tehnice de specialitate §i si verifice
periodic cunostinele de specialitate ale personalului din subordine;

i) sa controleze starea, marcarea si existenta sculelor, dispozitivelor si aparaturii de masura
si control din dotarea sectiei, ludnd masuri, dupa caz, pentru verificarea metrologica, inlocuirea sau
repararea acestora;

i) sa urmdreasca aplicarea si respectarea normelor de securitate i sandtate in muncé, protectia

mediului, supraveghere tehnica, metrologie si de apérare impotriva incendiilor in sectorul subunitatii;
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k) sd gestioneze documentatia tehnicé la nivelul sectiei, sa verifice daca este actualizata i

si nu permiti utilizarea documentatiei tehnice necorespunzitoare;

1) sa analizeze i sa stabileasca masuri de indeplinire a planului de acceptare/elaborare/
implementare a standardelor militare de interoperabilitate cu structurile NATO.

Art. 36. — (1) Sectia echipamente sprijin la sol, mentenanti armament si tehnicd -
SESSMAT este responsabild pentru asigurarea si mentenan{a echipamentelor de deservire la sol
necesare desfasurarii activititii de zbor §i mentenantei aeronavelor.

(2) Seful SESSMAT este seful intregului personal al sectiei si are urmitoarele atributii:

a) si cunoasca echipamentele 5i mijloacele in dotare, regulile de mentenanti, volumul si
ordinea de executare a lucrérilor de mentenanii;

b) sd asigure echipamentele de sprijin necesare desfisurdrii activititii de zbor si
mentenantei la aeronave, In conformitate cu solicitirile sefilor SEM, sub coordonarea sefului

Biroului coordonare mentenan;é operationalé;

orelor de functionare sau de timpul He/de € ‘iﬂatare/pastrare si stare tehnica;

d) sd verifice executarea 1 g ucrdrilor si reparatiilor executate de citre

subordonati precum $i consemnarea luQ\ te in documentatia tehnicd a echipamentelor

Yiax W
si mijloacelor. =

e) s& formuleze propuneri pentru intocmirea planurilor de mentenanti de nivel intermediar
complex pentru echipamentele de aviatie din dotare si si se asigure ci lucrarile se executi conform
acestora;

f) sa asigure aplicarea in totalitate a tehnologiilor de executare a lucririlor si a buletinelor
de modemiziri §i service sau de modificare;

g) sé propund solutii tehnice pentru imbuntatirea calitéfii lucririlor, diminuarea timpului de
indisponibilizare a echipamentelor §i mijloacelor, precum si pentru reducerea consurmnului de materiale;

h) si intocmeascd propuneri pentru tehnologii de modernizare si reparatii pentru
echipamentele si mijloacele pe care le exploateaza;

1) s cunoasca prevederile regulamentare privind resursele tehnice ale echipamentelor si
mijloacelor din dotare;

J) s analizeze cauzele aparitiei defectiunilor si si stabileasci masurile ce trebuie luate
pentru preintdmpinarea apritiei acestora,

k) sd gestioneze documentia tehnicd la nivelul secfiei, si verifice dacd aceasta este

actualizatd si sd nu permita utilizarea documentatiei tehnice necorespunzitoare;

NECLASIFICAT
43 din 230



NECLASIFICAT
1) si urmireasci alimentarea echipamentelor de sol cu carburani §i lubrifianti si si asigure

completarea acestora cind este cazul,

m) si inregistreze in sistemul informatic de gestionare a mentenantei operaiunile §i
lucririle executate;

n) si controleze executarea inventarierii sculelor la inceputul §i terminarea fiecérei lucrari;

o) si verifice valabilitatea controluiui metrologic la aparatura si sculele din dotarea
atelierului si sa dispund masuri pentru verificarea metrologic la timp a acestora,;

p) si asigure transmiterea necesitdtilor de achizitie bunuri si servicii citre respnsabilii din
structura A-4 logisticd in vederea intocmirii proiectuiui planului de achizitii;

q) sa se asigure cd sunt intomite actele tehnice de constatate §i de reclamafie pentru
echipamentele si mijloacele la care s-au constatat defeciuni in timpul utilizérii sau in procesul
activititilor de mentenantd din cadrul sectiei;

r) si coordoneze activitatea de asigurare a functiondrii, deservirii $i mentenantei sistemului
de frinare de urgentd pentru aeronavele multirol;

s) s impuni utilizarea echipamentului personal de protectie de catre personalui tehnic;

t) si urmireascd aplicarea §i respectarea normelor de securitate §i s@indtate in munca,
protectia mediului, supravegherea tehnica, metrologie §i de apdrare impotriva incendiilor in sectorul
repartizat sectie. " AR

Art. 37. — $éﬁ,1§%—;ehé?:\‘é\s{e subordonat nemijlocit sefului sectiei. Raspunde de

=

ﬁ‘lor regulamentare si a reparatiilor in cadrul atelierului si

a) sd cunoascd eéﬁrfi:@ﬁé_mele de aviatie, regulile de mentenantd, volumul si ordinea de
execuiare a lucririlor de mentenanta de nivel intermediar §i complex;

b) si cunoascd prevederile regulamentare privind resursele tehnice ale acesteia respectiv a
agregatelor cu resurs3 limitata;

c) sa participe primirea/predarea tehnicii la intrarea/iesirea in/din lucrari/reparatii;

d) sd analizeze cauzele aparitiei defeciunilor §i sa propunad masurile ce trebuie luate pentru
preintimpinarea acestora;

e) si verifice executarea in volum complet a lucrarilor de mentenantd de catre subordonati,
calitatea acestora si certificarea prin semnétura in documentatia tehnica de insofire a echipamentelor,

f) sa asigure aplicarea corectd §i in totalitate a tehnologiilor de executare a lucrérilor §i
buletinelor de modernizéri;

g) si gestioneze documentatia tehnicd la nivelul atelierului, sd verifice daca sunt

actualizate si s nu permita utilizarea documentatiei tehnice necorespunzitoare;
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h) si repartizeze si sa tind evidenta lucrdrilor efectuate de personalul din subordine si sa

analizeze modul de realizare a acestora de citre fiecare subordonat;

i) sd propuna solutii tehnice pentru imbunatitirea calitatii lucrarilor, diminuarea timpului
de indisponibilizare a aeronavei, precum si pentru eficientizarea consumului de materiale;

J) sd asigure si s& verifice poansonarea sculelor din dotarea atelierului;

k) s {ind evidenta controlutui metrologic la aparatura i sculele din dotarea atelierului si sa
dispund mésuri pentru verificarea metrologici la timp a acestora, solicitind sefului sectiei inlocuirea
sculelor si aparaturii neconforme;

1) sid controleze executarea inventarierii sculelor la inceputul si la terminarea fiecarei
lucrari la tehnica;

m) s3 intocmeascé actele tehnice de constatare pentru defectiunile care nu pot fi remediate
in cadrul unitaii si acte tehnice de reclamatie pentru tehnica aflaté in perioada de garantie;

n) sd intocmeascd propuneri pentru elaborarea de tehnologii de modernizare si reparatii
pentru sistemele pe care le exploateaza;

o) sd inregistreze in sistemul

executate;

executarea lucrérilor de mentenant;

r) sd impuna utilizarea echipamentului personal de protectie de citre personalul tehnic;

s) sd urmareascd aplicarea §i respectarea normelor de securitate si sindtate in munci,
protectia mediului, supraveghere tehnicd, metrologie i de aparare impotriva incendiilor in sectorul
repartizat atelierului,

t) s dispund mésuri in vederea ridicérii nivelului de pregitire profesionali a personalului
atelierului,

Art. 38 - Seful formatiunii/formatiei din cadrul sectiilor/atelierelor din compunerea
Grupului de sprijin are urmdtoarele atributii:

a) sd cunoascd echipamentele de aviatie, regulile de mentenantd, volumul si ordinea de
executare a lucrdrilor de mentenant de nivel intermediar si complex;

b) sd cunoascd prevederile regulamentare privind resursele tehnice ale acesteia respectiv a
agregatelor cu resursa limitata;

c) sé conducd pregitirea tehnicd a specialigtilor subordonali §i si-i instruiasci periodic

asupra tehnologiilor de executare a lucririlor;
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d) si organizeze i si conducd activitatea personalului subordonat;

e) si certifice executarea lucrérilor/reparatiilor la care participd nemijlocit, prin semnatura,
in documentatia tehnicé;

f) s repartizeze si s {ind evidenta lucrdrilor efectuate de personalul din subordine si sa
analizeze modul de realizare a acestora de citre fiecare subordonat;

g) sd asigure mentinerea in stare de disponibilitate si utilizarea corespunzétoare a utilajelor,
dispozitivelor i aparaturii de misura si control din dotarea formatiei/formatiunii de intretinere;

h) sa verifice modul de utilizare a sculelor pentru executarea operatiunilor de mentenanta si
si efectueze inventarierea acestora inainte si dupé fiecare lucrare executata la aeronave;

i) s intocmeasca propuneri privind tehnologii de modernizare §i reparatii pentru tehnica pe
care o exploateazi;

j) sa nu permita utilizarea documentatiei tehnice care nu este actualizata;

k) sa impuna utilizarea echipamentului personal de protectie de catre personalul tehnic;

1) s4 asigure mentinerea ordinii i curdieniei la locul de muncd, precum si aplicarea §i respectarea
normelor de securitate si sinitate in munci, protecia mediului, supraveghere tehnica, metrologie si de
aparare impotriva incendiilor, pe timpu! executarii lucrdrilor la echipamentele de aviatie.

Art. 39. - (1) Sectia mentenanf3 linie este subunitatea care asigura pregatirea pentru zbor a
aeronavelor §i executarea gggtenan;ei de nivel de lupta.

ERE]
'&

(2) Seful sec[e'g’si» gnqqnéﬁ;g inie este seful intregului personal tehnic-ingineresc de aviatie
R

O\ . ce e e
’ht?&)r%]d: tului escadrilei, iar din punct de vedere al activitdfilor de
ey

sefului logisticii.

A
(3) Seful seetigimentergniilinie are urmatoarele atributii:
N Iy qA* o
a) sd cunoascd € €ntele din dotarea escadrilei, regulile de exploatare, prevederile

prezentelor instructiuni, ale ordinelor si documentelor ce reglementeaza activitatea tehnicé;

b) si cunoascd resursele tehnice ale aeronavelor, motoarelor si agregatelor cu resursd
limitata prevazute in livrete/logbook si atestate §i sa urmareasca esalonarea consumarii acestora;

¢) sa controleze modul de intocmire, folosire §i pastrare a documentelor de planificare §i
evidenta a executdrii lucrdrilor regulamentare si a reparatiilor;

d) sa gestioneze resursele umane §i materiale necesare pentru desfigurarea activitdilor
specifice sectiei;

e) si controleze modul de intocmire, folosire §i pastrare a documentelor de planificare si
evidentd a exploatdrii si mentenaniei tehnicii de aviatie;

f) sa facd propuneri pentru intocmirea planurilor de mentenania si sa participe la sedinfele

de elaborarea a acestora;
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g) si dispund masuri pentru mentinerea in stare de disponibilitate, pregitirea pentru zbor si

exploatarea corecta si eficientd a aeronavelor;

h) sd conduci activitatea de pregatire pentru zbor a aeronavelor escadrilei si si controleze
starea tehnicd a acestora, consemnénd datele in documentele de evident3;

1) sé organizeze si si coordoneze activitatea de incercare a acronavelor la sol;

J) s@ organizeze §i sd controleze pregitirea aeronavelor care urmeaza si execute Serviciul
de lupta permanent - SLP;

k) sa organizeze, la nivelul sectiei, executarea lucririlor periodice de mentenantd si
remedierea defectiunilor apirute la aeronave;

1) s& formuleze propuneri privind imbunatifirea si completarea tehnologiei de executare a
lucrarilor si reparatiilor;

m) s& intocmeasca si si inainteze la biroul de mentenania aviatie proiectele planurilor anual
de mentenantd si de trecere a tehnicii la exploatarea de sezon precum i a cererilor de asigurare pe

linie de mentenanti a activititilor;

n) sd organizeze $i sd conduci acty{
exploatarea de sezon;

0) sd urméreasca respectarea ins
de aviatie repartizate escadrilei;

p) 58 dispund mésuri pentru gestionarea eficientd a consumului de carburanti, lubrifiani,
piese de schimb si materiale intrebuingate in procesul de mentenanta;

q) si tind evidenfa mijloacelor materiale din dotarea subunitifii i s3 inainteze sefului
logisticii cererile de asigurare cu materiale §i utilaje de resortul escadrilei;

r) si controleze existenta §i starea tehnici a sculelor, dispozitivelor si aparaturii de méasuri
si control din cadrul sectiei/escadrilei, iar atunci cénd este cazul, s ia masuri pentru inlocuirea sau
repararea acestora;

s) si se asigure de intocmirea actelor tehnice de constatare pentru defectiunile care pot fi
remediate n cadrul unititii i acte de reclamatie pentru tehnica aflat in perioada de garangie;

t) si organizeze si sd conduca pregitirea tehnica de specialitate a personalului tehnic-ingineresc
al sectiei;

u) si verifice periodic, personalul din subordine, in ceea ce priveste cunoasterea regulilor
de mentenant3;

v) sd predea §i sd ia In primire, impreund cu sefii formatiilor de intretinere, aeronavele,
dupé executarea lucririlor regulamentare/inspectiilor/reparatiilor la SMA;

w) impreund cu seful SMA, sd intocmeascd siptimaénal, planul afluirii aeronavelor in
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lucrari regulamentare/mentenanta planificatd sub coordonarea sefului logisticii/loctiitorului tehnic,

tinind seama de consumarea resursei tehnice si de planul anual de mentenanta;

x) sa controleze starea, marcarea i existenta sculelor, dispozitivelor §i aparaturii de mésura
si control din sectie, luind masuri pentru verificarea metrologica, inlocuirea sau repararea acestora;

y) si analizeze si si stabileasci misuri de implementare a standardelor militare de
interoperabilitate;

z) si gestioneze documentatia tehnicd la nivelul sectiei, sa verifice daca este actualizata i
sd nu permita utilizarea documentatiei tehnice necorespunzitoare;

aa) sd intocmeascd si si Tnainteze sefului logisticii, prin loctiitorul tehnic, cererile de
asigurare cu materiale si utilaje de aerodrom necesare sectiei precum si cu piese de schimb pentru
mentenan{a echipamentelor;

bb) si controleze echiparea regulamentarid a personalului tehnic la activitafile de
mentenania si de zbor;

cc) s urmireasca aplicarea §i respectarea normelor de securitate $i sandtate in munca,
protectia mediului, supraveghere tehnicd, metrologie si de aparare impotriva incendiilor in sectorul
repartizat sectiei.

(4) Atelierul/Grupul/Formatia/Formatiunea de intrefinere din compunerea SML are
responsabilitati privind executa&mentenangel de nivel lupta si pregitirea acronavelor pentru zbor
respectiv executarez:;g\‘f'e;;ﬁ&pdé lupta permanent.

(5) Seful ateli :?ﬁl @ u'lullg rmatiei/formagiunii de intretinere este subordonat nemijlocit
sefului SML/ingine 3 é ur ;,ﬁ oarele atributii:

a) s cunoa c%r;, acténicticile tehnico-tactice ale echipamentelor de aviatie din dotarea
i)

* |
. Oy * . . ot -
escadrilei, regulile de expio ~ordinea si volumul lucrdrilor de mentenant;

b) s cunoasca resursele tehnice ale aeronavelor, motoarelor, agregatelor si instalatiilor pe
care le exploateazd, previzute in livrete/loogbook-uri gi atestate §i sd urmdareascd permanent
consumul resursei;

c) si conduci nemijlocit activitdtile de mentenanta §i sd se asigure cd au fost executate
toate controalele si categoriile de pregatire la aeronavele planificate pentru zbor;

d) sd conduca activitatea personalului subordonat si sd verifice consemnarea lucririlor
executate de acesta in documentatia tehnicé a aeronavelor;

€) si cunoascd continutul planurilor de mentenantd pentru aeronave si echipamentele
subunititii si sa se asigure ca exploatarea acestora se face conform planurilor;

f) sd participe la predarea si luarea in primire a acronavelor la/de la SEM din cadrul

Grupului de sprijin;

NECLASIFICAT
48 din 230



NECLASIFICAT
g) si cunoasci tipurile de carburanti, lubrifianti, lichide speciale si gaze comprimate ce se

intrebuinteazi la aeronave, precum §i normele de consum ale acestora;

h) sd intocmeasci i si centralizeze necesarul de materiale §i piese de schimb la nivelul
atelierului/grupului/formatiei necesare pentru executarea activitatilor de mentenants;

i) s verifice dacd operatiunile de mentenanta sunt executate numai de citre personalul care
este pregatit si autorizat;

j) 54 nu permita utilizarea documentatiei tehnice necorespunzitoare;

k) si se asigure cd personalul subordonat executd activitifile de mentenantd conform
documentatiilor tehnice i utilizeazd numai scule, aparate si dispozitive corespunzitoare;

[) si se asigure ca personalul din subordine are in dotare sculele, echipamentele si
materialele necesare, si s facd propuneri de completare/inlocuire a acestora, cind este cazul;

m) sd verifice, lunar, existenta sculelor, dupi inventar;

n) sd impund utilizarea echipamentului personal de protectie de citre personalul tehnic;

0) sd gestioneze documentatia tehnic nivelul atelierului, si verifice dacd sunt

actualizate si s3 nu permita utilizarea docu

p) sd inregistreze in sistemul &
%
lucririle executate; =

q) s tind evidenta controlului me LT@ ‘#1 \&ﬁxra si sculele din dotarea atelierului si sa
ia masuri pentru verificarea metrologici la%;r%ora, solicitdnd gefului sectiei inlocuirea
sculelor i aparaturii neconforme;

r) sd asigure mentinerea ordinii §i curdeniei la locul de muncd, precum si respectarea
normelor de securitate §i sandtate in munca, protectia mediului, supraveghere tehnici, metrologie
side apérare impotriva incendiilor, pe timpul executérii lucrarilor la echipamentele de aviatie;

s) sd intocmeascd actele tehnice de constatare si de reclamatie pentru echipamentele pe
care le exploateazi la care s-au constatat defectiuni in procesul activitifilor de mentenanti din
cadrul sectiei, la specialitatea sa.

Art. 40. — Seful patrulei/formatiunii este subordonat nemijlocit sefului atelierului/grupului/
formatiei Intretinere si are urmatoarele atributii:

a) si cunoascd echipamentele de aviatie din dotare, regulile de exploatare, ordinea si
volumul lucrdrilor de mentenant;

b) sd controleze calitatea lucririlor de mentenanta de nivel lupti si de pregitire pentru zbor
a aeronavelor;

¢) sd participe §i sd execute pregdtirea pentru zbor a aeronavelor patrulei/formatiunii

planificate pentru zbor de citre tehnicii de aeronave subordonati si de citre specialisti;
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d) si conducd pregitirea tehnici a specialistilor subordonati §i s-i instrujascd periodic

asupra tehnologiilor de executare a lucrérilor;

e) si verifice completarea corectdi a documentatiei tehnice pentru zbor de citre tehnicii de
aeronave subordonati si specialistii formatiilor de intrefinere;

f) sa pistreze evidenja consumdrii resursei prevazute in livrete/logbook-uri si atestate, pe
aeronave si si raporteze sefului atelierului/grupului intretinere celula-motor al escadrilei, apropierea
termenului de executare a lucrarilor regulamentare;

g) sa participe, daci este desemnat, la predarea si luarea in primire a aeronavelor la/de la
Sectia mentenanta aviatie;

h) s& cunoasci tipurile de carburanti, lubrifianti, lichide speciale si gaze comprimate ce se
intrebuinteazi la aeronave, precum §i normele de consum ale acestora;

i) sa verifice, zilnic, existenta sculelor, dupd inventar la finalizarea lucrérilor de
mentenantd de lupta la echipamentele de aviatie;

j) sa asigure menfinerea ordinii §i curateniei la locul de munci, precum si aplicarea §i
respectarea normelor de securitate si sinatate in munca, protectia mediului, supraveghere tehnicé,
metrologie si de apirare impotriva incendiilor, pe timpul executdrii lucririlor la echipamentele de
aviatie.

Art. 41. — Specialistul din cadrul “afehi erululfgrupulu1/f0nnape|/forma;|unu intrefinere este

SN

subordonat nemijlocit gefului z?tel"x ululfgru lui/formatiei/formafiunii de intretinere §i are
.'h
urmdtoarele atributii: m [
a) sd cunoasca aeronava Sé': si regulile de mentenanta de baza

srs/. . o P .
utipet inspectiilor zilnice, periodice si a lucrérilor de

b) sa participe efectiv Ia exe Uit
mentenanti corespunzitoare nivelului de mentenanta de lupté;

c) sa execute pregitirea pentru zbor a aeronavei pe care o deserveste, potrivit specialitatii
detinute i si se asigure cd nu sunt defectiuni;

d) sa consemneze corect lucririle executate in documentatia tehnica §i sa raporteze gefului
nemijlocit defectiunile si neregulile constatate, pentru a se lua masuri in vederea inlaturdrii lor;

e) si isi perfectioneze continuu, cunostingele profesionale si deprinderile practice de mentenanta,

f) si fie echipat regulamentar pentru activiti{ile de mentenant;

g) la inceputul zilei de lucru s verifice starea sculelor i utilajelor pe care le are in primire
si sd raporteze eventualele deterioréri;

h) sa respecte normele de securitate si s@ndtate in muncd, protectia mediului, supraveghere
tehnicid, metrologie si de aparare impotriva incendiilor, pe timpul executdrii lucririlor la

echipamentele de aviatie.
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Art. 42. — (1) Tehnicul de aeronavd/seful de echipaj este subordonat nemijlocit sefului

patrulei/formatiunii rispunde de pregitirea pentru zbor a aeronavei,

(2) Tehnicul de aeronava/seful de echipaj este desemnat prin ordin pe zi pe unitate - OZU
nr.l si are urmétoarele atributii:

a) si cunoascd echipamentele de aviafie, regulile de mentenanti, volumul si ordinea de
executare a lucrdrilor de mentenanta;

b) sd péstreze evidenta consumdrii resursei aeronavei previzute in livrete/logbook si
atestate gi sd raporteze sefului nemijlocit, termenele pentru executarea lucririlor regulamentare si a
luerérilor periodice;

¢) sa participe efectiv la executarea inspectiilor zilnice si periodice, la executarea lucrarilor
regulamentare i remedierea defectiunilor in cadrul SEM;

d) sd inscrie cu corectitudine in documentatia tehnici de exploatare toate lucrarile
executate si s3 verifice consemnarea acestora de catre ceilalti specialisti care au executat lucriri;

e) sd isi perfectioneze continuu cunostintele profesionale si deprinderile practice de

mentenantd;

inventar;
h) s& respecte normele de securitate §i sindtate in munci, protectia mediului, supraveghere
tehnicd, metrologie §i de apdrare impotriva incendiilor, pe timpul executdrii lucririlor la
echipamentele de aviafie.
(3) Tehnicul de aeronavd/seful de echipaj provine din rindul personalului tehnic si
ingineresc de aviafie §i este abilitat s3 execute lucrdri previzute in programele de mentenanti

impuse de constructor/furnizor sau in alte documente care reglementeazi mentenanta aeronavei.

SECTIUNEA a 3-a
Responsabilititile personalului tehnic-ingineresc de aviatie
pe timpul desfasurdrii activitdtii de zbor

Art. 43. — (1) Pe timpul desfasurarii activitatii de zbor, personalul tehnic-ingineresc de
aviatie indeplineste, in afara atributiilor functiei, i alte sarcini specifice mentenantei si asiguririi
activitétii de zbor, in conformitate cu reglementirile in vigoare si cu ordinul comandantului unitatii.

(2) Pentru indeplinirea acestor sarcini, seful A4/loctiitorul tehnic/similar numeste, prin

OZU, personalul tehnic-ingineresc de aviatie.
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Art. 44, — (1) Echipa de start se dimensioneaza pe specificul fiecarei unitati/subunitéi si

este compusi de reguli din:

a) coordonatorul sprijinului logistic/coordonatorul pentru mentenanta;

b) seful echipei tehnice/Flight Line Expediter - FLE;

c) personalul tehnic-ingineresc de aviatie din compunerea echipei tehnice;

d) dispeceru! activitatii din zona startului;

e) dispecerul cu verificarea avioanelor inaintea intrarii la pist&/End of Runaway - EOR;

f) dispecerul activitatii din zona refacerii capacitéii de zbor;

g) dispecerul activitafii din zona inarmarii aeronavelor/Loader Expediter - LE;

h) dispecerul cu asigurarea depanarii §i evacudrii echipamentelor de avariate;

i} dispecerul la sol.

(2) Startul este activitatea de zbor, limitata in timp, care se organizeazi si se desfagoara pe
un aerodrom, cu una sau mai multe escadrile sau cu intreaga unitate. Startul poate fi de zi, de noapte
sau mixt §i cuprinde totalitatea masurilor §i activitatilor referitoare la amenajarea terenului de zbor,
pregitirea, dispunerea §i utilizarea tehnicii §i echipamentelor de conducere si de asigurare pentru
desfisurarea activititii de zbor. Intr-o zi de zbor, se pot organiza maxim doud starturi indiferent de
numdrul aeronavelor care executd zbor sau misiuni independente.

Art. 45. - (1) Coordongj,oml“—mmu]m lOngth este numit din rdndul inginerilor de aviagie cu

mai importante activitafi de sprijin logistic al zborului.

itate“de zbor cu acronave din dotarea unei singure escadrile

.....

sprijinului logistic din randul personalul ingineresc de aviafie, acesta poate fi numit din randul
personalului tehnic de aviatie cu experienta in exploatarea tipurilor de aeronave care participa la zbor.

(4) Coordonatorul sprijinului logistic are urmétoarele atributii:

a) verifica starea tehnici si pregatirea mijloacelor de pornire, tractare i alimentare cu combustibil
a acronavelor §i organizeazi dirijarea acestora in zona de dispunere a acronavelor, dupd necesitafi;

b) dispune masuri pentru asigurarea autospecialei de stins incendii la locul de stationare in
start, pe toatd durata activititii de zbor;

¢) controleaza calitatea carburantilor dupa buletinele de analiza si verifica si nu existe apa
in punctele joase ale instalatiilor/mijloacelor de alimentare cu combustibil, cu care urmeaza sa fie

alimentate aeronavele;
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d) coordoneazid migcarea la sol a aeronavelor si a mijloacelor tehnice de deservire a

zborului, in zona in care controlul nu este exercitat de controlorul aerian din turn - TWR;

e) stabileste locul unde aeronavele cu defectiuni sunt deplasate pentru punerea in stare de
disponibilitate si raporteazi despre acesta directorului de zbor;

f) organizeaza §i supravegheazi alimentarea aeronavelor cu carburanti, lichide speciale si
gaze comprimate si verificd respectarea masurilor de siguranta pe timpul alimentrii;

g) dispune mésuri pentru respectarea regulilor de siguranta si protectia mediului, securitate
$i sdniitate in munca, supraveghere tehnici, metrologie si aparare impotriva incendiilor;

h) asigura cu prioritate suportul logistic pentru punerea in aplicare a planului de interventie
in caz de eveniment de aviatie, pe aerodrom sau in afara acestuia;

1) verificd curitenia in zona de dispunere a aeronavelor si mijloacelor de sprijin logistic al
zborului si dispune masuri de mentinere in stare operafionald a suprafetei pistei, platformelor de
parcare a aeronavelor §i vehiculelor, zonei startului i ciilor de rulaj;

J} dupd luarea la cunostina de producerea unui eveniment de aviatie raporteazi imediat

directorului de zbor, sefului A4 si sefului Serviciului logistic din SMFA.

%ga de stationare a aeronavelor pregitite sau
£,

td, a defectiunilor aparute la aeronave, pe

avelor la care nu s-au remediat defectiunile
descoperite pe timpul controlului intre misiuni sau au fost semnalate de ciitre personatul navigant, la
care nu s-au executat in totalitate lucrérile de refacere a capacititii de zbor/lupti si la care nu sunt
completate $i semnate documentele care atesta starea de pregitire pentru zbor;

c) si interzicd alimentarea simultana a aeronavelor cu carburani-lubrifianti si oxigen.

Art. 46. — (1) Coordonatorul pentru mentenan{d - PRO SUPER, pe timpul activitatii de
zbor, se subordoneazi directorului de zbor si este numit din rindul personalului tehnic si ingineresc
de aviafie cu experienfd in mentenan{a echipamentelor de aviatie, de reguld din cadrul biroului
coordonare mentenantd operafionala. Se numeste prin ordin de zi pe unitate, la propunerea sefului
logisticii/loctiitorului tehnic. Are in subordine personalul de sprijin logistic, isi coordoneazi
activitatea cu personalul de mentenantd care participd la activitatea de zbor si este prezent
permanent, pe intreaga durata a activitdfii de zbor, in zona in care se desfasoari cele mai importante
activitati de sprijin logistic al zborului.

(2) Coordonatorul pentru mentenanta are urmatoarele atributii:
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a) isi coordoneaza activitatea cu LE, dispecerul activitatii din zona startului §i cu biroul

coordonare mentenantd operationala.

b) monitorizeaza starea tehnicd, configuratia acrogajelor acronavelor si stabileste locul de
dispunere a acestora in vederea executdrii misiunilor de zbor;

¢) monitorizeaza executia mentenantei planificate si neplanificate la aeronave, lindnd
evidenta timpului estimat pentru disponibilizarea acestora;

d) stabileste locul unde vor fi dispuse aeronavele cu defectiuni, pentru punerea lor in stare
de disponibilitate;

) monitorizeazi operatiunile de inarmare a aeronavelor;

f) monitorizeaza situatia mijloacelor de aerodrom §i coordoneazi asigurarea cu mijloace
auto si de aerodrom pentru executarea activitifilor de mentenanta la aeronave;

g) transmite la biroul coordonare mentenand operafionald toate modificarile aparute la
starea de disponibilitate a acronavelor prezente la zbor §i dispunerea pe aerodrom a echipamentelor
de sprijin la sol;

h) coordoneaza activititile de tractare a aeronavelor, intre zonele de lucru, pe timpul
desfisurarii activititii de zbor si cele de asigurare cu personal tehnic si ingineresc de specialitate
pentru diagnosticarea si remedierea defectiunilor aparute la aeronave pe timpul activitéfii de zbor;

i) participd la debriefingul personalului navigant dupd incheierea misiunilor de zbor, in

-

vederea diagnosticdrii defectiunilor apétute- zbor de citre personal tehnic de specialitate;
7

I dgﬁ"& ufarea activitdtilor prevazute in planul sdptiménal de

j) coordoneaza si mo
>

mentenant;

k) coordoneazi forte
urgentd aparute pe timpul desfastipatii~ *g—? de zbor, impreund cu responsabilul cu asigurarea
depandrii tehnicii de aviatie.

Art. 47. — (1) Seful echipei tehnice/Flight Line Expediter - FLE este subordonat
coordonatorului sprijinului logistic/coordonatorului pentru mentenanta §i numit prin OZU din
randul inginerilor de aviatie, sefilor de patrule, tehnicienilor cu experien{d in mentenan{a
echipamentelor de aviatie, admisi la exploatarea tipului respectiv de aeronava.

(2) Seful echipei tehnice/FLE are urmatoarele atributii:

a) sii cunoascd echipamentele de aviaie, regulile de mentenantd, volumul si ordinea de
executare a lucrarilor de mentenanta;

b) si controleze calitatea lucrérilor de pregatire pentru zbor a aeronavelor;

c) si conducd activitatea personalului subordonat §i s& verifice consemnarea lucrérilor

executate de acesta in documentatia tehnici de exploatare a aeronavelor;
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d) s participe la predarea si luarea in primire a aeronavelor la/de la SMA;

e) s& asigure menfinerea in stare de disponibilitate a utilajelor, dispozitivelor si aparaturii
de masurd si control din dotare;

f) sd asigure mentinerea ordinii si curdteniei la locul de muncé, sa respecte normele de
securitate si sdndtate in munca, protectia mediului si de aparare impotriva incendiilor pe timpul
executdrii lucrarilor la echipamentele de aviatie;

g) sa verifice, zilnic, existenta sculelor, dupa inventar;

h) s& controleze echiparea regulamentaré a subordonatilor pentru activitatile de mentenanti
si de zbor;

i) sd cunoasca resursele tehnice ale aeronavelor, motoarelor, agregatelor si instalatiilor pe
care le exploateaza §i si urmireascd permanent consumul resursei acestora;

j) s& nu permitd plecarea in zbor a aeronavelor la care nu s-au remediat defectiunile
descoperite pe timpul controlului intre misiuni sau au fost semnalate de catre personalul navigant, la

care nu s-au executat in totalitate lucririle de refacere a capacititii de zbor/lupté si la care nu sunt

compusd din:

a) sef echipé tehnica;

b) sef atelier/grupd/grup/formatie/formatiune celuld-motor $i minimum 1-2 specialisti;

¢) sef atelier/grupd/grup/formatie/formatiune armament si sisterne de salvare $i minimum
1-2 specialisti;

d) sef atelier/grupd/grup/formatie/formatiune instalatii si aparaturé de bord §i minimum 1-2
specialigti;

e) sef atelier/grupa/grup/formatie/formatiune radioelectronica si minimum -2 specialigti;

f) tehnicul/crew chief-ul, in functie de specificul aecronavei;

g) mecanicul de aeronava, in functie de specificul aeronavei;

h) inginerul/mecanicul/tehnicul/tehnicianul de bord, in funcfie de specificul aeronavei.

(2) La misiuni independente, unde este necesara prezenta echipei tehnice, unul din membrii
echipei tehnice poate asigura atributiile specifice sefului echipei.

(3) La misiunile independente, unde nu se are in vedere prezenta echipei tehnice,
inginerul/mecanicul/tehnicul/tehnicianul de bord executd toate lucrdrile necesare pregitirii pentru

zbor iar comandantul de echipaj certificd prin semniturd executarea acestora.
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(4) Inginerul/mecanicul/tehnicul/tehnicianul de bord pe timpul desfasurarii activitailor de

mentenanti este subordonat sefului atelierului/grupului/formatiunii intretinere celuld-motor, iar pe
timpul activititii de zbor este subordonat comandantului de echipaj.

(5) Inginerul/mecanicul/tehnicul/tehnicianul de bord raspunde, impreund cu echipa tehnica,
de pregitirea pentru zbor a aeronavei, de menfinerea acesteia in stare de operativitate §i are
urmatoarele atributii:

a) sid cunoascd aeronava pe care o deserveste §i regulile de mentenanid/exploatare a
instalagiilor de bord;

b) sa asigure exploatarea din punct de vedere tehnic a aeronavei pe timpul activitiii de
zbor, avand pregitirea si lucrdrile regulamentare executate la zi;

c) si cunoascd resursa aeronavei, motoarelor, elicelor §i subansamblurilor, sistemelor i a
altor echipamente cu resursa limitatd si s raporteze sefului sectiei mentenan{i linie apropierea de
perioada de expirare;

d) sa supravegheze si sa asigure incéircarea corectd a aeronavei in limitele de centraj si de
greutate stabilite;

e) si asigure dispunerea si fixarea corectd a incércaturii de la bord;

f) sd controleze permanent cu ajutorul aparatelor de la bord, functionarea corectd a
motoarelor, instalatiilor si agrega} o/kj‘l‘.n tl{l‘l@] zborului;

r‘-\

'eij nomaliile aparute in functionarea instalatiilor de

g) sd raporteze comandz‘ﬂztﬂlm,de,f

gymta posibilitatilor, pentru diminuarea efectelor

la bord, pe tlmpul zborului § s

%ronavei/motoare]or si atestatele/notitele tehnice
aparatelor §i agregatelor, conform instructiunitor de mentenantd, pentru structurile Forfelor Aeriene;

i) sd-si perfectioneze permanent cunogtintele profesionale §i deprinderile tehnice;

j) sa fie echipat regulamentar la activitafile de zbor §i de mentenanta;

k) sa participe efectiv la executarea inspectiilor zilnice §i periodice, sd participe la
executarea lucrdrilor regulamentare i sd insofeascid aeronava la sectia mentenantd, pe timpul
desfasurdrii activitatilor de mentenanta intermediara.

Art. 49. - (1) Specialistul cu centrajul se numeste din randul personalului tehnic.

(2) Pe timpul desfasurdrii activitafilor de mentenanta este subordonat inginerului gef al
escadrilei, iar pe timpul activitatii de zbor este subordonat comandantului de echipaj.

(3) Specialistul cu centrajul are urmétoarele atributii:

a) sd cunoascd tehnica pe care o exploateazd, echipamentele specifice ale acesteia,

configuratiile posibile ale aeronavei, regulile de mentenanta specifice;
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b) s& calculeze si sa aplice in practicd modul de incircare a aeronavei functie de misiune si

de prevederile constructorului/furnizorului aeronavei;

c) sé fie echipat regulamentar pentru activititile desfasurate;

d) s configureze aeronava corespunzitor profilului/cerintelor misiunii;

) sd inscrie cu corectitudine in documentele aeronavei toate lucririle executate si
observatiile facute pe parcursul desfiasurarii misiunii;

f) sa-si perfecfioneze continuu cunostintele profesionale gi deprinderile practice;

g) la terminarea lucrarilor si la sfarsitul zilei de lucru sa verifice existenta sculelor, dupa
inventar;

h) s& respecte normele de securitate $i sdntate in muncs, protectia mediului si de aparare
impotriva incendiilor;

i) pe timpul desfasurarii activitafii de zbor si efectueze toate operatiunile previzute de
manualul de zbor si regulamentele specifice personalului navigant in conformitate cu prevederile

acestora.

Art. 50. — Dispecerul activitdtii din zona de pregitire pentru zbor este subordonat

coordonatorului sprijinului logistic/coor
£\

st
a) dirijeazd instalarea in z Q_e( :
ot

distanfelor de siguranti dintre planurile\igpjlot: 151
T . NO > - L
b) interzice circulatia sau stationdfda nalului in zonele care prezintd pericol de

accidentare;

pe timpul instaldrii aeronavelor in zon

¢) dispune misuri pentru pastrarea distanfei de sigurant intre mijloacele de deservire si
aeronave, pe timpul desfasurérii activitatilor de deservire tehnici;

d) urmireste executarea corectd si in totalitate a operatiunilor de pregitire a aeronavelor
pentru pornirea motoarelor;

€) dispune masuri pentru tractarea din start la SMA a aeronavelor la care s-au descoperit
defectiuni;

f) urmareste mentinerea ordinii si curdfeniei in zona startului;

g) urmireste si dispune misuri de respectare a vitezei de deplasare a mijloacelor auto in
zona startului.

Art. 51. - Dispecerul cu verificarea aeronavelor inaintea intririi la pist&/EOR este
subordonat coordonatorului sprijinului logistic/coordonatorului pentru mentenanti. Este numit din
réndul personalului tehnic de aviatie cu experients, prin ordin de zi pe unitate, la propunerea sefului

mentenanta linie si igi are urmatoarele atributii:
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a) opreste aeronavele care se deplaseazi in rulaj din zona startului, inainte de a intra pe

pista de decolare-aterizare;

b) controleazi vizual starea exterioard a suprafetei fuselajului, planurilor i ampenajelor, a
comportamentului trenului de aterizare, jambelor si rotilor, urmérind sd nu existe deformari,
scurgeri de lichide speciale sau combustibil;

c) controleaza vizual corectitudinea pozitiei suprafefelor de comanda pentru decolare;

d) opreste intrarea aeronavelor pe pista de decolare/aterizare in cazul descoperitii unor defectiuni.

Art. 52. — (1) Dispecerul activitatii din zona refacerii capacitatii de zbor este subordonat
coordonatorului sprijinului logistic, rispunde de organizarea si desfasurarea activitafii in aceastd
zona si de respectarea timpului de refacere a capacitdgii de zbor a acronavelor si are in subordine
personalul logistic care isi desfiisoara activitatea in aceastd zond de lucru.

(2) Dispecerul activitatii din zona refacerii capacititii de zbor are urmdtoarele atributii:

a) s cunoasca numirul mijloacelor de deservire repartizate pentru zborul respectiv;

b) sd verifice pregatirea muloacelor de deservire destinate sa lucreze in zona de refacere a
capacititii de zbor si sé le d1rlje/vé®gere@upé necesitati;

ad l.
c) s controleze inventa (1 ﬁmctlonar \mljloacelor destinate stingerii incendiilor;

@
d) sa dirijeze mijloacele de fmate tr/actﬁ i aeronavelor;
J \2, Sas /a

€) si dispund masuri de §i di
ili w”
zona de responsabilitate;

f) sd raporteze coordonatorului sprijinului logistic descoperirea unor defectiuni la

/evitarea accidentarii personalului care lucreaza in

aeronave, pe timpul executérii controlului intre misiuni;

g) sd asigure §i s supravegheze alimentarea aeronavelor cu carburani, lubrifianti, lichide
speciale §i gaze comprimate si s urméreasca respectarea mésurilor de siguran, pe timpul alimentérii;

h) sa interzica alimentarea simultand a aeronavelor cu carburanti, lubrifianti $i oxigen;

i) s nu permita lucrul personalului in zona punctului de refacere a capacitatii de zbor decét
cu echipamentul de protectie corespunzitor;

j) s4 urmiareasca mentinerea ordinii §i a curateniei in zona refacerii capacitaii de zbor.

Art. 53. — Dispecerul activittilor de configurare a sistemului de armament din zona
inarmarii aeronavelor/LE este subordonat coordonatorului sprijinului logistic/coordonatorului
pentru mentenantd si are urmitoarele atribufii pe timpul desfagurarii activitdtii de zbor, cénd se
executd trageri reale cu armamentul de bord:

a) dirijeaza prin comenzi §i semnale tractarea §i rulajul aeronavelor in zona de inarmare;

b) organizeaza si conduce activitatea personalului de specialitate pe timpul lucrului in zona

de inarmare;
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¢) interzice lucrul personalului echipat necorespunzitor sau care foloseste scule,

dispozitive §i aparaturd necorespunzitoare;

d) asigurd respectarea masurilor de sigurani{a §i de protectia mediului, securitate si sinitate
in munci §i apdrare impotriva incendiilor;

e) interzice circulatia sau stationarea personalului neautorizat in apropierea aeronavelor si
in zonele care prezinta pericol de accidentare;

f) asigurd péstrarea distantei de sigurantd intre aeronave precum si intre acestea si
mijloacele tehnice utilizate.

Art. 54. — Dispecerul cu asigurarea depandrii §i evacudirii echipamentelor avariate este
subordonat coordonatorului sprijinului logistic/sefului operatiuni de interventie si are urmatoarele
atributii:

a) pregdteste §i asigurd incdrcarea in mijloacele destinate pentru depanare a utilajelor si
dispozitivelor stabilite in acest scop;

b) urméreste permanent procesul de decolare si aterizare a aeronmavelor, pentru a putea

interveni prompt, in caz de necesitate; WYN 1y
(oG T AW
c) executd impreund cu }SLec’;ah§t16* umltl de coordonatorul sprijinului logistic/

-wl \

aeronavelor avariate sau defecte, care nu

g@tv[ de decolare-aterizare sau de pe directia
acesteia.

Art. 55. — (1) Dispecerul de sol pe timpul activititii de zbor este subordonat directorului de
zbor/sef COBA/similar i are urmatoarele atributii:

a) dirijarea aeronavelor sosite de pe alte aerodromuri la locurile de stationare si asigurarea
pazei acestora;

b) coordonarea accesului §i circulatiei mijloacelor auto si a persoanelor fizice in zona de
lucru a aerodromului;

c) si cunoasca programul de zbor al subunitatilor;

d) sa cunoasca dispunerea aeronavelor unitiii;

€) sd nu permitd fumatul, folosirea lampilor cu benzini, aparatelor de sudurd, etc., la
distante mai mici de 50 de m de aeronave;

f) sa verifice ca la terminarea zborului si nu rdménd carburanti si materiale usor
inflamabile, la distanfe mai mici de 100 de metri de aeronave;

g) la terminarea programului unitifii, si verifice dacid au fost decuplate sursele de

alimentare cu energie electrici la hangare si in inciperile subunitatilor care se afli in zona de

parcarc a aeronavelor;
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h) s& nu permitd accesul la locul de stafionare a aeronavelor, materialelor, utilajelor §i
autovehiculelor, care nu au legituri directd cu mentenanta echipamentelor de aviatie.

(2) Dispecerul de sol, in afara orelor de program, este subordonat ofiferului de serviciu
principal si are urmitoarele atributii:

a) s mentind ordinea la locurile de dispunere a aeronavelor;

b) si respecte misurile de aparare impotriva incendiilor la locurile de parcare a
aeronavelor;

c) sa verifice starea mijloacelor de stingere a incendiilor, dispuse la locurile de parcare a
aeronavelor si la hangare;

d) sa raporteze ofiterului de serviciu pe unitate despre aterizarea unor aeronave striine i sd
procedeze conform indicatiilor acestuia;

e) si organizeze observarea activititilor pe acrodrom §i sa nu permitd traversarea pistei
betonate si a pistei naturale, decét prin locurile stabilite;

f) s& nu permita apropierea sau stafionarea pe pista betonata i pista naturald a persoanelor;

g) si supravegheze rcf:spf:ctat‘ﬁ‘r:e—~ ulilor de circulatie pe aerodrom.

Art. 56. — Tehnicul de s'é cm la locul de parcare a aeronavelor se numeste pe timpul
desfasurarii activitatilor de prei \ ff aeronavélor;pentru zbor, din rindul personalului tehnic al
escadrilei, se subordoneaza i mgm fulyi sef al QSCadnlel si are urmétoarele obligatii:

a) sd ia in primire/predea éerogaveie de la/la comandantul pazei;

b) sa supravegheze permanent aeronavele la locurile de parcare a acestora;

c) si primeascd/predea aeronavele, pe bazd de semnidturd, echipelor tehnice admise la
lucru;

d) sa permitd accesul la aeronave numai personalului desemnat de cdtre inginerul sef al
escadrilei sau seful echipei tehnice;

e) si urmireascd respectarea masurilor de aparare impotriva incendiilor la locurile de
parcare a aeronavelor.

Art. 57. — (1) Pe timpul desfagurarii misiunilor de zbor independente, altele decét zborul de
instructie, cu escald si refacerea capacitdtii de zbor pe alt aerodrom, loctiitorul tehnic/similar
stabileste prin OZU componenta echipei tehnice pe aerodromul de baza si cea a echipajului tehnic
care insoleste aeronava, dacd este cazul, pe aerodromurile de escald, precum si competeniele
acestora.

(2) Prin competentd se infelege capacitatea membrilor echipajului tehnic de executare a
pregatirii pentru zbor, remediere a defectiunilor i de inlocuire a ansamblurilor/subansansambiurilor

certificatd de nivelul de pregatire/clasificare, specializare si experien{d practica anterioara.
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(3) La aeronavele de transport care executd misiuni independente, pregitirea pentru zbor si

refacerea capacitatii de zbor se pot executa de citre mecanicul de bord/tehnicul de aeronavi sau
specialistul cu centrajul, sub controlul comandantului de echipaj. Tehnicul de aeronavid/mecanicul
de bord sau specialistul cu centrajul trebuie s fie autorizati sd execute lucririle de pregitire pentru
zbor a aeronavei la toate specialitafile, fird a executa remedieri de defectiuni. Autorizarea se
efectueaza printr-un program de pregitire parcurs la nivelul operatorului aerian sau la nivelul unei
organizaii autorizate/fabricant.

(4) Pentru asigurarea asistentei tehnice in cazul operdrii pe alte locatii decit cea de baza,
componenta echipei tehnice care insoteste aeronavele pe aerodromul de dislocare se stabileste de catre
loctiitorul tehnic/similar in functie de numdrul de aeronave care se disloca si misiunile acestora.

(5) In cazul operarii pe alte locafii decét cea de bazd, echipa tehnica dislocati in locatia
respectiva va fi constituitd din minimum céte un tehnic de fiecare specialitate. Seful echipei tehnice
asigurd controlul activitatilor executate de membrii echipei tehnice, indiferent de specialitate.

(6) In situatia in care echipa tehnici este constituita din céte un specialist, seful echipei

tehnice executa efectiv lucririle la specialitate -6
0
specialitati.

i reeg /,54,' R B .
rsoneliyi care incadreazd structurile
enantaiyin situatii de crizd si riazboi

~

de conducere/executie a m

Art. 58. — (1) In situafii de crizd §i rdzboi, Serviciul logistic asigurid completarea cu
personal a Componentei Operafionale Aeriene - COA.

(2) Structura A4 logistica la nivelul Componentei Operationale Aeriene, are urmitoarele
responsabilititi pe linia mentenantei echipamentelor de aviatie:

a) elaboreazi concepfia de organizare i conducere a mentenantei;

b) pregiteste si prezintd comandantului raportul de informare pe linie de mentenants,
necesar luirii deciziei;

c) stabilegte prioritatile in repararea echipamentelor deteriorate;

d) elaboreazé si transmite ordine logistice, organizeaza controlul indeplinirii acestora si
coordoneazi activitatea pe linie de mentenant;

€) intocmeste si inainteazd documentele ordonate de esalonul superior.

Art, 59. — Seful logisticii din baza aeriand coordoneazi activitatea tuturor structurilor de
logisticd din aria de responsabilitate gi este obligat:

a) sd cunoascd permanent situatia operativd/tactici §i a echipamentelor de aviatie din
dotarea unitatii;
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b) sd instiinteze personalul structurii logistice asupra misiunii primite §i sd organizeze

activitatea acestuia pentru indeplinirea masurilor pe linia mentenantei;

c) sa pregiteascd si sa prezinte comandantului sau loctiitorului acestuia, prin geful de stat
major, raportul de informare pe linie de mentenanta, necesar ludrii deciziei;

d) sa participe la recunoasterile in teren, pentru stabilirea locurilor de dispersare §i
addpostire a aeronavelor;

e) si stabileasci prioritd{ile in repararea echipamentelor deteriorate;

f) s& elaboreze si sa transmitd oportun ordine logistice, sa organizeze controlul indeplinirii
acestora si si indrume activitatea pe linie de mentenanta;

g) sa intocmeasca si s inainteze documentele ordonate de esalonul superior.

Art. 60. — Seful SMA are urmatoarele responsabilitati specifice:

a) pregiteste datele pe linie de mentenanta necesare sefului logisticii/loctiitorului tehnic i

face propuneri privind dispunerea si folosirea SMA prin intermediul comandantului grupului

sprijin/similar; 8 ‘

LAY 7-;\?_.3/,\

b) participa la intocmirea ane tg;i‘ g@isftﬂige,_“lézgfdmul de operatii, o completeazi cu datele

: . LT g N R o

referitoare la mentenanta si actualizeazi e@ ent’ p}‘:/ilkljltlle anuale de mentenantd inclusiv cele
privind repararea avariilor pe cimpul de luEté’\_i_s; S

- P Yt s Sl A . . . .. .

c) cunoaste in permanentd, in pirfile-¢ate il-pfivesc, situatia operativd/tacticd a esalonului

Vi
¢

—

propriu sau la care a fost dat ca intérire/sprijin si ii insugeste ordinele pe linie logistica primite de la
esalonul superior;

d) cunoaste modul si posibilititile de intrebuintare a SMA pe timpul operatiilor militare, in
orice condijii de timp si stare a vremii;

e) cunoaste capacititile de productie ale operatorilor economici din zona actiunilor de lupta
si, cu aprobarea sefului structurii logistice de la esalonul superior, organizeazi folosirea acestora;

f) ingtiinteazi la timp personalul direct subordonat cu privire la: misiunea primitd si a
termenului de indeplinire, sarcinilor de reparatii, fortelor i mijloacelor din zona actiunilor de lupta
care pot fi folosite in sprijinul recuperdrii-evacudrii §i reparirii echipamentelor deteriorate, mésurilor
de paza si aparare a SMA, modului de realizare a legaturii cu egalonul superior §i subordonatii,
semnelor si semnalelor de recunoastere §i alarmare §i a modului de actiune in cazul folosirii de cétre
adversar a mijloacelor chimice, bacteriologice, radiologice, nucleare - CBRN si incendiare;

g) organizeaza intretinerea §i repararea echipamentelor din inzestrare;

h) urmireste pregitirea operatoritor de pe mijloacele de evacuare proprii i primite ca
intdrire, privind modul de actiune In diferite situaii de lupta si verificd completarea cu mijloace de

tractare, imbarcare, incarcare si transport;
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1) organizeazi grupele de recuperare - evacuare, reparafii, evacuare - reparatii sau grupele

mixte, care se dau ca Intérire/sprijin;

j) ia in primire fortele §i mijloacele date in sprijin i organizeazi activitatea acestora;

k) intocmeste si actualizeazd permanent planul logistic cu elementele de mentenant3,
precum si cu cele referitoare la asigurarea actiunilor si protectia SMA;

I) organizeazi §i conduce deplasarea SMA, conform dispozitiilor sefului logisticii;

m) intocmeste si Inainteaza la timp raportul de informare logistica.

Art. 61. — Seful sectiei mentenant linie/inginerul sef al escadrilei este obligat:

a) sd pregiteascd datele pe linie de mentenanta necesare sefului logisticii pentru intocmirea
raportului de informare;

b) sa desfdgoare toate activititile de mentenan{a necesare pe timpul pregatirii §i ducerii
luptei;

c) si inspecteze aeronavele avariate pe timpul luptei, si evalueze avariile, si determine

natura §i gravitatea avariilor i sa stabileasca necesarul de reparatii, piese de schimb, agregate si

materiale tehnice;

d) sa dispuna misuri pentru uarea aeronavelor avariate citre nivelurile

de mentenanti superioare; :
Qé:_s{)re situatia disponibilitafii echipamentelor
de aviatie, evolutia acesteia si posibilitti - an/tﬁ proprii;

f) sa dispuni toate masurile pentru desfisurarea operafiunilor de mentenanti in conditii

operationale dificile.

CAPITOLUL IV
Pregitirea tehnicii a personalului tehnic-ingineresc de aviatie.
Admiterea la exploatare

Art. 62. — Pregitirea tehnica a personalului tehnic-ingineresc de aviatie cuprinde:

a) insugirea reglementdrilor aeronautice aplicabile, inclusiv cele pe linie de sigurantd
aeronautici;

b) cunoasterea constructiei §i caracteristicilor tehnice ale aeronavelor si echipamentelor de
aviatie;

c) insusirea particularitatilor de exploatare pe tipuri de aeronave/echipamente;

d) insusirea particularitatilor tehnice, legate de operatiunile de mentenanta pe care le
executd personalul tehnic-ingineresc de aviatie in timpul procesului de exploatare a echipamentelor
de aviatie.
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Art. 63. — Pregitirca tehnici a personalului tehnic-ingineresc de aviatie se desfigoard,

astfel:

a) prin cursuri/programe de pregatire organizate de SMFA, pentru admiterea personalului
tehnic-ingineresc de aviatie la exploatarea unor tipuri de aeronave noi,

b) prin cursuri/programe de pregitire organizate in institufiile militare de invatdmant sau
unititile de aviatie, pentru admiterea personalului tehnic-ingineresc de aviatie la exploatarea unor
tipuri de aeronave, existente in inzestrarea unitatilor de aviatie;

¢) prin cursuri/programe de pregitire la instituii civile de invaamant, pentru specializirile
la care Ministerul Apararii Nationale nu are competente de pregitire sau nu se justificd organizarea
acestlor cursuri;

d) prin cursuri/programe de pregitire organizate de cdtre societdtile producétoare de
echipamente de aviatie.

Art. 64. — (1) Cursurile/programele de pregatire pentru exploatarea echipamentelor nou
intrate in exploatare cuprind cel putin urmétoarele:

a) studierea caracteristicilor tehmcg—ta‘tﬂce constructive si de functionare ale aeronavelor,

motoarelor i instalatiilor de bord; ;c ~i“ -—\ ”&\

b) studierea aerodinamicii n ﬁl

c) insusirea partlcularltaulor ploat re,,b/& /

d) insusirea notfiunilor de baza" ér@:sé@n(a aeronautica, cu referire la managementul
si controlul uneltelor, FOD, reguli de circulatie pe aerodrom, portul echipamentului de protectie,
cunoasterea zonelor periculoase din jurul aeronavei §i a distantelor de siguran|a faid de prizele de
admisie sau fata de suflul jetului de evacuare a gazelor, precum si lucrul cu substantele periculoase;

e) insusirea procesului tehnologic de executare a lucrarilor regulamentare, precum si a
modului de folosire a aparaturii de masura si control §i a mijloacelor tehnice de aerodrom, destinate
exploatérii noului tip de aeronavi;

f) executarea unei activiti{i practice la finalul cursului de pregitire sub directa
supraveghere a unei persoane cu experien{d, aceastd activitate poate presupune executarea unui
control general al aeronavei pe linie de specialitate;

g) testarea/diagnosticarea, remedierea defectiunilor prin inlocuirea sau repararea
elementelor defecte, executarea reglajelor si verificarea functiondrii echipamentelor.

(2) Serviciul logistic din SMFA are competenfa de a stabili modalitdfi de pregétire,
clasificare §i specializare pentru personalul tehnic-ingineresc de aviatie din structurile care

exploateaza aeronave inmatriculate militar/de stat.

Art. 65. — (1) La incadrarea/mutarea intr-o altd unitate, personalul tehnic-ingineresc de
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aviatie parcurge un curs de cunoagtere/program de pregitire a echipamentelor din inzestrarea

unittii.

(2) La terminarea tuturor categoriilor de cursuri tehnice de pregitire/programe de pregitire,
nivelul de insusire a cunostintelor este verificat printr-un examen care si curpindi o probi teoretica
si una practic, in vederea evidentierii Insusirii notiunilor teoretice $i formarii deprinderilor practice.

(3) Verificarea personalului tehnic-ingineresc de aviafie cu privire la cunoasterea
echipamentelor §i a regulilor de exploatare a acestora, se face, de reguld, de doud ori pe an, la
inceperea activitifilor de trecere a echipamentelor la exploatarea de sezon, pentru tehnica previzuta
cu executarea acestui tip de lucréri §i conform planului cu principalele activitifi pentru unititile la
care tehnica nu prevede executarea de lucrari suplimentare de trecere la exploatarea de sezon.

(4) Cunostintele de specialitate ale personalului tehnic-ingineresc de aviatie sunt verificate
§1 in urmitoarele situatii:

a) la prezentarea in unitate, cu ocazia numirii intr-o noud funcfie, dupid executarea
programelor de pregitire adecvati;

b) la intreruperi in activitatea de exploatare a echipamentelor de aviatie, mai mari de trei luni;

¢) la producerea unor defectiuni, incidente sau accidente de zbor, cauzate de pregitirea

exploatare si asistenta tehnici, ori in
structurilor de executie a mentenaniei.
onalului tehnic de aviatie se executd
suplimentar convocari tehnice de specialitffexpews itdti. Durata, tematica si periodicitatea se
stabilesc prin OZU nr. | de cétre loctiitorul tehnic/similar in functie de activititile aflate in
desfasurare, dar nu mai pufin de o dati pe trimestru. Pe timpul convocirii nu se executi operatiuni
de mentenanjd planificatd, neplanificatd sau pregitire pentru zbor, timpul fiind alocat doar
procesului de invéare si verificare.

Art. 67. — (1) Personalul tehnic-ingineresc de aviatie care la examen obtine un punctaj mai
mic de 70% din punctajul maxim este reexaminat in termen de cel mult 30 zile.

(2) Dacd la reexaminare nu obtine un punctaj de cel pufin 70%, personalul tehnic-
ingineresc de aviatie este oprit de la exploatarea echipamentelor pentru o perioadi care variaza intre
1-3 luni, nebeneficiind, in aceasta perioad3, de drepturile legale ce decurg din calitatea de personal
care exploateaza echipamentele de aviatie.

Art. 68. — Dreptul de a intrerupe activitatea de exploatarea a personalului tehnic-ingineresc

de aviatie, il are seful Serviciului logistic din SMFA, la propunerea comandantilor/sefilor acestora,

cind se constati:
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a) cunoasterea superficiald, sau nerespectarea regulilor de exploatare, intrefinere sau

reparare a echipamentelor de aviatie;

b) superficialitate in executarea controlului §i pregatirii echipamentelor de aviatie pentru
zbor;

c) lipsa preocuparii pentru cresterea nivelului de cunostinie si pentru dezvollarea
deprinderilor practice in executarea operatiunilor de mentenanta a echipamentelor de aviatie;

d) executarea unor operatiuni de mentenanta nesigure care constituie premise pentru
producerea unor incidente sau accidente de aviatie;

e) cand se produc avarii ale echipamentelor, cauzate de nerespectarea tehnologiilor de
executare a controlului gi lucrérilor regulamentare, sau pregétirii superficiale.

Art. 69. — (1) Personalul tehnic-ingineresc de aviatie se ierarhizeazd, in funcfie de
competenfa in execufia si conducerea activitdtilor aeronautice, pe trei niveluri de
clasificare/specializare.

(2) Personalul tehnic-ingineresc de aviatie este obligat sd susfind examen de clasificare/
specializare la intervale de timp, conform normelor in vigoare.

//—\

Art. 70. — Personalul tehnj d:i we{ne&—\malstn militari/subofiteri/SGP/civili, admis la
executarea activitdfilor de mentepan @se cla&ﬁca m functie de nivelul de pregatire teoretica si
practica in executarea lucrarilor dg m néﬂan;ﬁ;pe’[/ilyjlurl de autorizare.

Art. 71. - In raport cu dnﬁc w&m r de mentenanta se stabilesc trei niveluri de
autorizare care cuprind in principiu u\\‘:rtc::m:h}lnérJ

Pentru nivelul 3 de autorizare:

a) pregitirea aeronavelor pentru zbor/misiuni;

b) pregitirea pentru lucru si folosirea corecta a mijloacelor tehnice de aerodrom,
simulatoarelor de zbor, mijloacelor de control obiectiv si de salvare de la bordul aeronavelor;

c) supravegherea tehnica, intrefinerea si exploatarea instalatiilor sub presiune ce echipeazi
tehnica de aviatie;

d) lucrdri periodice si de Intretinere a tehnicii de aviatie, instalaliilor, mijloacelor de
masurare §i utilajelor de aerodrom.

Pentru nivelul 2 de autorizare:

a) lucridrile stabilite pentru nivelul 3 de autorizare;

b) lucririle regulamentare de nivel intermediar;

¢) remedieri de defecte prin demontéri/montéri de agregate;

d) remedierea defectiunilor cu ajutorul testerelor de nivel intermediar;

¢) executarea de inscrisuri in documentatia de insotire a acronavei.
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Pentru nivelul 1 de autorizare:

a) lucrérile stabilite pentru nivelul 2 de autorizare;

b) remedieri de defecte la agregatele aeronavei;

c) executarea de buletine service emise de producitor/reparator si ordine tehnice emise de
serviciul logistic din SMFA;

d) executarea de buletine de modernizare ce presupun modificari constructive si echipéri
speciale si utilitare;

€) intocmirea de tehnologii pentru lucririle regulamentare/periodice si reparatia produselor
aeronautice;

f) reparatii de complexitate medie si ridicata.

Art. 72. — (1) Personalul tehnic de aviatie se autorizeaza pentru executarea lucririlor
corespunzitoare nivelurilor de autorizare, anual/in functie de necesiti{i, de comisia tehnici a
unitétii, dupa parcurgerea urmitoarelor etape:

a) instruirea/pregatirea personalului prin cursuri/programe de pregitire organizate la locul

de munca sub indrumarea personalului autoriz erior cu cel putin un nivel sau a unui inginer de

specialitate;

b) executarea lucrarilor specifity/Jiiv _ care se autorizeazd sub supravegherea
personalului autorizat superior cu cel p . Rl a Bpui inginer de specialitate;

¢) examinarea teoreticid §i praw{ig i Caé; modului de executare a lucririlor si

calitafii acestora, de ciitre comisia tehnici de 3 € a unitdfii, nominalizati in OZU.

(2) Personalul tehnic de aviajie autorizat se consemneazi in OZU, potrivit nivelului de
autorizare detinut.

(3) La nivelul SEM/similar se va tine evidenfa nivelului de autorizare al personalului
tehnic, cu mentionarea datei obtinerii ultimului nivel de autorizare definut.

(4) Personalului tehnic i se permite examinarea pentru un nivel de autorizare superior la
propunerea gefilor SEM/similar numai cu aprobarea unei comisii tehnice a unitifii formati din:
seful logisticii/loctiitorul tehnic, comandantul grupului de sprijin/loctiitorul comandantului grupului
sprijin, seful sectiei mentenanta linie si seful SMA.,

(5) Procedurile de examinare a personalului tehnico-ingineresc de aviatie in vederea

clasificérii/specializarii si autorizarii se elaboreazi de citre Serviciului logistic din SMFA.
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CAPITOLUL V
Consiliile tehnice din unitiitile de aviatie

Art. 73. — Consiliul tehnic se constituie in unititile de aviatie, cu rol de consiliere a
comandantului, de analizi si sintezd a activititilor tehnice, in scopul cresterii sigurantei aeronautice.

Art. 74. — (1) Din consiliul tehnic fac parte: seful A4, loctiitorul tehnic, comandantul
grupului sprijin, loctiitorul comandantului grupului sprijin/similari, seful SML, seful SMA, ingineri
de aviatie din unitate.

(2) Membrii consiliilor tehnice sunt numiti de comandantul unitétii, la propunerea sefului
Ad/loctiitorului tehnic/similari, anual prin OZU nr. 1.

(3) Presedintele consiliului este seful Ad/similar iar secretar unul din membri, numit de
presedinte.

Art. 75. — (1) Consiliile tehnice se intrunesc lunar si cdnd este necesar, la solicitarea sefului
A4/loctiitorului tehnic/comandantului grupului sprijin/similari din unitatile de aviatie.

(2) La intrunirile Consiliului tehnic participd, cel putin de doué ori pe an, toti membrii sii
sau, in cazuri deosebite, loctiitorii/inlocuitorii acestora.

(3) Sedintele din celelalte luni ale anului pot fi desfasurate cu efectiv redus seful Ad/loctiitorul

I-\\.

tehnic, comandantul grupului spnjuilloc;fitomi coma.hdantulm grupului sprijin/similari, seful SML,

2

seful SMA, dar cu obligatia de a se i f C\nnaﬁ‘.on mé )'mlu privire la rezultatele sedintelor.
(4) La sedintele consiliilgr ;

¢hn cé'/ qub/‘g,’ icipa ca invitafi, in functie de problemele

analizate, cadre din randul personalul ﬁ;erl cu functii de conducere din unitati.

Art. 76. — (1) In sedintele consiliilor tehnice se pun in discutie urmatoarele probleme:

a) starea de operativitate si situatia disponibilitafii echipamentelor de aviatie;

b) starea tehnicd si de intrefinere a aeronavelor, precum §i amenajarea §i intrefinerea
parcurilor de aeronave;

c) siguranta in functionare a aeronavelor, aparaturii §i agregatelor si luarea mdsurilor
necesare peniru mentinerea acesteia la un nivel ridicat;

d) analiza cauzelor care au generat greseli/erori in exploatarea echipamentelor de aviatie
din partea personalului tehnic si navigant si adoptarea masurilor necesare pentru eliminarea/
corectarea acestora;

¢) analiza modurilor de organizare, planificare si desfagurare a trecerii echipamentelor de
aviatie la exploatarea de sezon;

f) analiza modului in care se aplica buletinele de moderniziri fa echipamentele de aviatie;

g) modul de intocmire, completare $i manuire a documentatiei de planificare si evidentd a
exploatérii echipamentelor de aviatie;
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h) calitatea lucrarilor regulamentare, a remedierilor defectiunilor si a reparatiilor executate

la SEM;

i) pregitirea tehnicd a personalului navigant si tehnic, precum si modalitatile de
perfecfionare;

j) analiza si aprobarea personalului ingineresc si tehnic propus pentru obtinerea/
mentinerea titlurilor de specializare si clasificare;

k) analiza masurilor de securitate si sanitate in munca, protectia mediului, supraveghere
tehnicd si metrologie, in toate sectoarele tehnice ale unititii;

1) starea i intrefinerea echipamentelor de lucru si de protectie;

m) analiza stdrii §i practicii disciplinare a personalului tehnic, precum si a ordinii in
sectoarele tehnice.

(2) Sedinfele consiliului tehnic se desfagoari sub conducerea sefului Ad/loctiitorului

tehnic/similari unitatii de aviafie, iar problemele analizate, propunerile si hotarérile adoptate se

consemneaza in procese verbale.

(3) in legaturd cu problemele Emutie, consiliile tehnice iau decizii care se
“ob -]

consemneazd intr-o anexd la procesuléyerlfahiVsaep
i~

vigoare. Deciziile se adopti dac cel putin 75% dintre cei prezenti sunt de acord.

(5) Propunerile care se prezinta in sedintele consiliilor tehnice, a céror rezolvare depaseste
posibilitafile structurii logistice a unitafii, se prezintd pe cale ierarhica, sub forma de raport,
comandantului esalonului in a cirui competen{i intra luarea deciziei.

(6) Hotérarea comandantului devine ordin si se pune in aplicare,

(7) Documentele consiliilor tehnice, insotite de copii ale ordinelor/deciziilor, comandantului se

pastreazi la secretarii acestora i sunt urmdrite de sefii logisticii esaloanelor respective.
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CAPITOLUL VI
Organizarea activitiitii de mentenanta
a echipamentelor de aviatie. Reguli generale si specifice

SECTIUNEA 1
Organizarea activitatii de mentenanta

Art. 77. — (1) Activitatea de mentenantd a echipamentelor de aviatie se organizeaza, pe
baza planului anual de mentenanta al structurilor deservite/programului de productie anual al CMR
elaborat, completat 5i modificat in baza prevederilor actelor normative specifice, documentatiilor
tehnice elaborate de constructor sau reparator, ordinelor esaloanelor superioare.

(2) Planul anual de mentenanti urmdreste asigurarea unei disponibilitafi tehnice
corespunzitoare, in concordanti cu resursele alocate, cu conceptia instruirii in zbor si cu
indeplinirea sarcinilor operationale.

(3) In planul anual de mentenanta se trec reparatiile: curente, de complexitate medie/revizii
extinse, de complexitate ridicatd/revizii extinse, inspectiile pertodice, inlocuirea agregatelor cu
resursa limitata si lucrérile prevazute de reparator/constructor la echipamentele de aviatie.

(4) Repartitia acestora, pe toa ,pé/hh@ ului si pe aeronave/echipamente, se face in
3050 TN

functie de cerintele planului pregatlm-p :bﬁ“u /}g& q $Xd§ ritmul de consumare a resursei de aviatie,

avind in vederea asigurarea unei di 9 1bfﬁtat1 tehlg @ corespunzatoare in momentele de varf ale
procesului de instruire in zbor si pe uqu de“ Lssq bib.“ or exercitii sau aplicatii.

(5) La nivelul unitatilor de avnatlel,L_lyse intocmesc §i se aproba proceduri standard de
operare privind activitiifile ce trebuie derulate, structurile implicate, atributiile acestora si termenele
in vederea elaborarii planurilor de mentenanta,

(6) Planul anual de mentenantd se intocmeste pand la data de 15 ianuarie pentru anul in
curs, de citre loctiitorul tehnic/similar impreund cu biroul mentenantd aviatie/similar §i cu seful
SMA. Planul anual de mentenan(a este verificat de citre geful logisticii/similar, se avizeaza de citre
seful de stat major/similar si se aprobd de catre comandantul unitafii de aviatie/similar. Planurile
sunt distribuite de citre emitent la toate structurile cu atributii in executia, sprijinul, conducerea si
coordonarea activitdtilor prevéizute in acestea si au la bazd urmatoarele considerente:

a) misiunile si exercitiile planificate pentru anul de referinta;

b) necesarul de instruire in zbor a personalului navigant;

c) starea tehnic a aeronavelor si echipamentelor de sprijin;

d) rezerva de resursd a aeronavelor, motoarelor, echipamentelor si agregatelor instalate pe

acestea gi a echipamentelor de sprijin;

e) resursele materiale si financiare avute la dispozitie sau planificate pentru anul de referinta.
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(7) Planul anual de mentenanta trebuie si contini cel putin urmitoarele informatii:

a) lista de distribuire a planului anual de mentenanti;

b) numarul orelor de zbor planificate, numarul de iesiri §i misiuni planificate, detaliate
pentru fiecare luna;,

c) planificarea lunara a efectudrii misiunilor de zbor, unde este cazul;

d) aeronavele la care se executd lucrdri de mentenantd de nivel intermediar si complex;

€) estimarea capacitatii de executare a planului de zbor;

f) planificarea lunara a efectudrii zborului §i executarii lucrarilor de mentenanta, inspectiile
periodice, inlocuirea agregatelor cu resursa limitata si lucrdrile previzute de fabricant/reparator.

(8) Pe baza planului anual de mentenantd, biroul mentenanti aviafie/similar elaboreaza
planurile sau extrasele de mentenanfa trimestriale, lunare si siptiménale, continutul acestora fiind
stabilit la nivelul fiecarei baze aeriene/similar.

Art. 78. — In sensul cresterii reactiei de rispuns la solicitirile de sprijin de mentenanta,
Serviciul logistic din SMFA elaboreaza proceduri operationale/preciziri pentru optimizarea fluxului

documentelor de mentenanta.

icd este estimat pentru fiecare activitate

~
=1 T\ @
@%c}é‘pﬂteﬁaie pentru mentenan{i, de carburanti-
=3 ‘;:f -.f'

PN STAT c e eege .
Mﬁ/e,rntocmeste de catre geful logisticii/similar i
—

(2) Situatia consumului de resu
se prezint3 la fiecare analiza a activititii de mer?fénantﬁ precum §i ori de céte ori este nevoie,

(3) Evidenta cu resursa tehnici consumata se actualizeaza zilnic.

(4) Resursa tehnicd consumati in conditii speciale: mediu marin, desert etc., se majoreazi
cu un coeficient stabilit de constructor/reparator, pentru fiecare tip de aeronavi, iar valoarea
obfinuti dupa efectuarea majorarii se foloseste pentru calcularea rezervei de resursi tehnica,

Art. 80. — (1) Rezerva de resursi tehnici reprezintd resursa tehnici rimasi pind la prima
reparatie/inspectie/revizie de complexitate medie sau de complexitate ridicata si este valabild pentru
o perioada determinatd de timp, de reguld pand la expirarea resursei celulei/motorului, sau unor
agregate importante.

(2) Rezerva de resursd tehnicd se calculeazd §i se actualizeazi zilnic §i se prezinti la
fiecare analiza a activitafii de mentenant# san ori de cate ori este nevoie fiind necesara in procesul
de planificare a activititilor viitoare.

Art. 81 - (1) Sunt admise pentru exploatarea in zbor numai aeronavele pregitite pentru

zbor/lupta.

(2) Echipamentele de aviafie se exploateaza numai in limitele resurselor tehnice.
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(3) Resursele tehnice pentru echipamentele de aviatie sunt cele stabilite de fabricant/

reparator in functie de variantd si standardul constructiv.

(4) Resursa este stabilitd de fabricant/reparator, in baza programelor de reparatie existente,
a contractelor de prestiri servicii semnate cu reparatorul/fabricantul echipamentelor, a manualelor
de Intretinere/reparatii, scrisorilor service i a buletinelor in vigoare.

(5) Resursele tehnice pentru echipamentele de aviajie pot fi modificate de cétre
fabricant/reparator prin actualizari la documentatia tehnicd, respectiv prin buletine de exploatare
emise de Serviciul logistic din SMFA.

(6) Prelungirea resursei tehnice totale acordatd initial aeronavelor intrd in competenta
fabricantului/reparatorului.

(7) Alte prelungiri de resursd tehnicd la ansambluri/aparate/agregate pot fi stabilite de
Serviciul logistic din SMFA, in baza buletinelor service emise de fabricant/reparator.

(8) Efectuarea zborurilor pentru transportul la operatorii economici reparatori a
acronavelor cu resursa tehnicd consumatd intre doud reparatii de complexitate ridicatd: ore
functionare, timp calendaristic, cicli, ateriziri si se aproba de catre seful SMFA daci starea tehnica
a sistemelor vitale permite zborul in siguran{i, Aeronava se pregdteste pentru zborul de transport
numai dupd executarea unui program dﬁ’r—érm verificdri complexe aprobat de citre seful
Serviciului logistic/SMFA, la prOpunerea;ﬁgu:Eglytc&n/comandantulul grupului sprijin din baza

= b

/i‘epar rajele urmeaza a se efectua reparatia.
~) &

aeriana i, dupd caz, a operatorului ecqnpfiii

(9) La livrarea unor aeronav uri mecanice, aparate, agregate noi sau
dupd executarea reparafiei, resursele S *alet cﬂlpamentelor acestora, cu resursd tehnicd
limitatd, sunt cele prevdzute in contract.

(10) La livrarea aeronavelor/motoarelor/ansamblurilor mecanice/aparatelor/agregatelor
reparate, operatorii economici reparatori vor consemna obligatoriu in documentatia de insofire a
acestora, resursele tehnice si termenul de garantie.

Art. 82. — (1) In cazul expiririi resurselor tehnice in timp calendaristic, seful Serviciului
logistic din SMFA are competen{a de a aproba, pe baza lucririlor de nivel maxim executate in
unitatea cu cel mai inalt grad de expertizi pentru tehnica/echipamentul respectiv, prelungirea
acestor resurse, dupd cum urmeaza:

a) pentru celuld, motoare si elice: pdna la maxim 15% din resursa tehnicd acordata intre
douad reparatii, In timp calendaristic, in functie de starea tehnica si de comportarea in exploatare;

b) pentru agregate, rezervoare de combustibil si alte componente ale instalatiilor celulei:
pand la maxim 25% din resursa tehnicd acordatd intre doud reparatii, in timp calendaristic, in

functie de starea tehnicé si de comportarea in exploatare.
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(2) Prelungirea potentialului calendaristic inceteazi de la sine la atingerea limitei resursei

tehnice in ore de functionare/cicli/aterizéri stabilitid de producator/reparator.

(3) Lucrérile de nivel maxim efectuate in scopul prelungirii resursei calendaristice a unui
echipament/agregat se mentioneaza detaliat, cu inscrierea parametrilor impusi si obfinuti, in acte
tehnice de prelungire a resursei calendaristice.

(4) In cazul echipamentelor/agregatelor care au previzute de citre producator/furnizor o
tolerantd a resursei tehnice calendaristice, lucrarile de nivel maxim efectuate si Actele tehnice de
prelungire a resursei calendaristice trebuie intocmite inainte de intrarea in partea superioard a
tolerantei calendaristice.

(5) In cazuri exceptionale, prin derogare de la prevederile alin. (4), la propunerea
loctiitorului pentru resurse/SMFA, seful SMFA poate aproba prelungirea potentialului calendaristic
pentru echipamente/agregate sensibile, aflate in partea superioard a tolerantei calendaristice, sau
chiar in afara acesteia, dar cu incadrare in limitele prevazute la alin (1) lit. a) si b) si alin (2.)

(6) Actele tehnice de prelungire a resursei calendaristice trebuie inaintate spre aprobare la
Serviciul logistic/SMFA cu cel putin 30 de zile inaintea expirdrii resursei tehnice calendaristice

stabilite initial de producator/reparator.

Art. 83. — In situatii de criza si
calendaristic/ore, pentru exploatarea in
logistic are competenta de a aproba,

prelungirea acestora, dupa cum urmeazi:

intre reparatii, in funcjie de starea tehnic3 si pand la maxim 15% din valoarea resursei tehnice, in
ore, intre reparatii, in functie de starea tehnica,

b) pentru motoare: pand la maxim 20% din valoarea resursei tehnice in timp calendaristic
intre reparatii, in functie de starea tehnicé si pana la maxim 10% din valoarea resursei tehnice, in
ore, intre reparatii, in functie de starea tehnici;

Cc) pentru agregate si subansamble: pand la maxim 30% din valoarea resursei tehnice, in
timp calendaristic, intre reparatii, in functie de starea tehnica si pind la maxim 20% din valoarea
resursei tehnice, in ore, intre reparatii, in functie de starea tehnica

Art. 84. — in cadrul executérii lucrarilor de nivel maxim, in unitdti, in vederea prelungirii
resurselor tehnice calendaristice ale echipamentelor cu funcfiuni mecanice, se efectueazi

obligatoriu controale dimensionale i nedistructive, de citre echipe tehnice specializate/autorizate.
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SECTIUNEA a 2-a
Reguli generale de mentenanti a echipamentelor de aviatie

Art. 85. — (1) Mentenanta echipamentelor de aviatie se organizeazd de citre seful
Serviciului logistic din SMFA, comandantul Bazei Logistice, comandantul CMR, sefii logisticii,
loctiitorii tehnici, comandantii grupurilor de sprijin, sefii sectiilor mentenanta linie si sefii birourilor
mentenan{a aviatie din unitati.

(2) Mentenanta cuprinde activititile previzute in programele/instructiunile de exploatare
furnizate de constructor/furnizor, specifice fiecirui tip de aeronava. Acestea pot fi completate prin
buletine tehnice de exploatare/Time Compliance Technical Order - TCTO, dispozitii logistice,
ordine scrise emise de SMFA la propunerea sefilor logisticii din unitéti, pe tipuri de aeronave.

(3) Mentenanta echipamentelor de aviatie cuprinde:

a) planificarea activititilor;

b) executarea lucrdrilor de intretinere tehnica, corective, preventive, predictive, planificate
si neplanificate pentru asigurarea stiirii de operativitate a echipamentelor de aviatie;

c) pregitirea aeronavelor pentru zbor;

d) pregdtirea armamentului de bor /a—mnm;ulgr de aviatie pentru intrebuintare;

e) controlul tehnic, testarea/dlagnosucar/ —"t'f:\cﬂpe{a}(ea si evacuarea;

f) stocarea i destocarea motoarelor ﬁgregatelhr slyp!eselor de schimb, utilizate in procesul

* :

de mentenanta; £ / Q. / - f

. :

g) constituirea stocurilor de ples d‘grsé'-ll@b/él materiale utilizate In procesul de

mentenanta,

h) stocarea, inregistrarea si prelucrarea datelor de mentenanta;

i) elaborarea, revizuirea, avizarea si aprobarea manualelor de reparatie, inclusiv a celor
care privesc reparatiile aeronavelor avariate in luptd/Aircraft Battle Damage Repair - ABDR,
precum §i de Intrefinere tehnicd, a tehnologiilor de lucrari de mentenan{d, buletinelor service de
modernizare/TCTO si de stabilire a resurselor tehnice;

j) activitafi de colectare, transport si eliminare a degeurilor, cu respectarea normelor de
protectie a mediului;

k) pregitirea pentru lucru si folosirea corectd a mijloacelor tehnice de aerodrom;

1) pregitirea din punct de vedere tehnic a personalului tehnic-ingineresc de aviatie.

Art. 86. — (1) Pentru executarea operatiunilor de mentenantd la un tip de aeronavi se
admite numai personalul care cunoagte particularititile constructive, functionarea, regulile de
mentenan(a si de securitate a muncii §i care gi-a insusit deprinderile practice necesare.

(2) Admiterea se face pe bazi de examen si se consemneazi in OZU, in urmatoarele situatii:
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a) pentru personalul absolvent al unei instituii militare de invijimént, repartizat in unitatea

respectivi;

b) pentru personalul mutat in unitate, daci pand in acel moment a exploatat alte tipuri si
variante de aeronave;

c) pentru personalul oprit temporar de la activitatea de exploatare $i pentru personalul care,
din diverse motive, are o intrerupere mai mare de trei luni la reluarea activitatii de mentenant.

Art. 87, — Termenele la care se executd lucririle periodice si controalele, volumul lucririlor si
tehnologia care se aplica sunt previzute in instructiunile de exploatare tehnici ale fiec#irui tip de aeronavi.

Art. 88. — (1) Se interzice descompletarea aeronavelor prin demontarea unor componente
in scopul montdrii acestora pe alte acronave,

(2) Cénd situatia o impune, se poate executa schimbul controlat de componente intre
aeronave, cu aprobarea sefului logisticii/loctiitorului tehnic/similar din unitate, numai in cazul in
care componenta necesard disponibilizdrii unei aeronave nu se giseste in depozitul unitdfii $i nu
poate fi asiguratd pe termen scurt.

(3) Inlocuirea si motivul inlocuirii se consemneazi in documentatia tehnici de insotire a
aeronavelor.

Art. 89. — (1) Personalul tehnic-in

echipamentele si instalatiile ale caror pring

pregitire al specialitatii respective. \ .
. ) O& § IAT\W r;q-: / . . . B
(2) Fiecare aeronavi poate fi repartizZatd, 3 .35’ ii¥de zi pe unitate, unui tehnic, altul decat
e S

cel titular nominalizat in OZU nr.1, care raspunde de menfinerea in stare de operativitate,
intrefinerea si pregitirea pentru zbor a acesteia, de procedeele de parcare si ancorare.

(3) Predarea-primirea aeronavei intre tehnicii de aeronavd se face prin proces verbal
consemnat in carnetul de lucru ai aeronavei/documentele de lucru/fisa de mentenantd la aeronava,
vizat de geful sectiei mentenanta linie, in care se consemneazi obligatoriu date despre resursa
aeronavel, tipurile i cantititile de carburanti-lubrifianti cu care este alimentati aeronava precum si
alte informatii relevante cu privire la starea tehnica a aeronavei.

(4) Lucrdrile regulamentare/periodice §i remedierea defectiunilor se executd numai in
prezenta tehnicului de aeronavé/crew chief-ului/inginerului de bord/mecanicului de bord/tehnicului
de bord/tehnicianului de bord.

Art. 90. — Un tehnic de aeronavd/inginer de bord/mecanic de bord/tehnician de bord poate
exploata la sol simultan mai multe tipuri de aeronave, conform calificirilor/specializarilor si

nivelului de autorizare detinute.

Art. 91. — (1) Componenta echipajului tehnic al aeronavei este stabilitd prin OZU de citre

NECLASIFICAT
75 din 230



NECLASIFICAT
seful sectiei mentenantd linie in funcfie de categoria de aeronavd si misiunile care urmeazi a fi

indeplinite.

(2) Echipajul tehnic al aeronavei este constituit din personal tehnic-ingineresc de exploatare in
zbor a aeronavelor. In functie de specificul acronavei echipajul tehnic cuprinde:

a} inginerul/mecanicul/tehnicul/tehnicianul de bord;

b) specialistul cu incarcarea si centrajul.

(3) Se interzice pregdtirea pentru zbor, in acelasi timp, a mai multor aeronave de catre
acelasi echipaj tehnic.

Art. 92. — (1) In cazuri deosebite, precum concedii, misiuni §i alte situatii neprevazute, cind
din echipajul tehnic al aeronavei lipseste o persoand, acesta poate fi completat cu personal admis Ia
exploatarea tipului respectiv de aeronava, de cétre seful secfiei mentenant linie, prin OZU.

(2) In lipsa tehnicului de aeronava/tehnicianului/mecanicului de bord/inginerului de bord
titular, aeronava este repartizatd, cu consemnare ‘in OZU, unui alt tehnic de aeronavd/
mecanic/tehnician de bord/inginer de bord 1t~uau\ in care, aeronava participd la activitatea de zbor,

YA . \_
E J“ A‘! -
\qHﬁiETde ;aeronava/mecanic de bord/inginer de bord a

"o ey

o
categoriilor de pregatire specifice, sta’B' ife dé se&ll secglel mentenanta linie.

numai dupd executarea de catre ny

Art. 93. = (1) Dupa finalizdtea ugré}rér‘;egulamentare sau remedierea defectiunilor ce

%Lai:e..a'motoarelor si/sau a instalatiilor aeronavelor, este
201 %

obligatorie pornirea acestora in cadrul SMA™

implica verificarea parametrilor de fm@
—

(2) Pornirea motoarelor si/sau a instalatiilor aeronavelor se face dupéd efectuarea unei
verificari la sol in volumul pregatirii nemijlocite. Verificarea la sol se executd de cétre o echipi
tehnicid numitd de citre seful SMA, de reguld, din rindul personalului tehnic-ingineresc care a
participat la executarea lucrdrilor regulamentare/remedierea defectiunilor.

(3) Pornirea elicopterelor efectueazi de citre un echipaj format din minim un pilot si
mecanicul de bord care a participat la executarea lucrdrilor regulamentare/remedierea defectiunilor.

(4) Parametrii de functionare ai motoarelor/instalatiilor aeronavelor se consemneaza in figa
de incercare a parametrilor la sol numai in situatia in care acestea necesita incercarea in zbor.

(5) Predarea aeronavelor la sectia mentenantd linie se realizeazd numai in situatia in care
acestea corespund din punct de vedere tehnic.

(6) Luarea in primire a aeronavelor, dupa executarea lucrarilor regulamentare la SMA, de
citre secfia mentenan{a linie se face de cétre o echipa tehnicd, numitd prin OZU, de citre seful
sectiei mentenantd linie, care executd obligatoriu pregétirea preliminara.

(7) In cadrul pregatirii nemjlocite pentru executarea zborului de incercare se efectueaza

obligatoriu pornirea motoarelor/motorului acronavei.
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Art. 94. — (1) Conservarea si reconservarea echipamentelor de aviatie se executd in baza

instructiunilor de exploatare ale acestora.

(2) Se interzice reconservarea echipamentelor de aviaie reparate, pe o perioadd mai mare
decat cea acordati initial de citre operatorul economic reparator.

(3) Produsele/agregatele noi/sosite din reparatie se monteazi pe aeronava, de reguld, in
perioada de garantie, in vederea verificarii functionale.

(4) Lucrérile de intretinere a aeronavelor aflate in piastrare/conservare, sunt executate de
citre echipe tehnice stabilite de catre sefii sectiilor mentenanti, cu aprobarea sefului logisticii.

Art. 95. — (1) Lucrarea inceputi de citre o anumitd persoand se continud, pani la finalizare,
de ciitre aceeasi persoani.

(2) In cazul in care, din motive bine justificate, lucrdrile nu pot fi terminate de citre cei ce
le-au inceput, sefii SEM/similar stabilesc persoanele care lucreazi in continuare la aeronavi, care,
inainte de a continua lucrarea, fac o verificare amanuntiti a operatiunilor executate anterior.

Art. 96. — (1) Executarea inspectiilor/lucririlor de exploatare si de reparare a echipamentelor

de aviatie se consemneaza in documentatia tehnici de exploatare.

LBV
e_Care s-4u
A 4

s-au executat reparatii de complexitate ridi

verificarea in zbor conform documentatiei

M1 )
<au montat motoare noi sau motoare la care s-

Art. 98. — (1) Aeronavele de transport, p
au executat reparafii de complexitate ridicati, participa la activitatea de zbor cu executarea de misiuni de
transport materiale §i personal, numai dupi ce efectueazii minimum 2 ore de zbor in zona aerodromulu.

(2) Aeronavele de transport la care au fost executate lucridri de modernizare de anvergura
participd la misiuni de transport materiale §i personal in afara {arii numai dup executarea a minim
10 ore de zbor pe teritoriul national.

Art. 99. — (1) Pornirea motoarelor aeronavelor si verificarea parametrilor de functionare a
instalatiilor de la bord se¢ executd la termenele si in situatiile previzute in instructiunile de
mentenan{, memoratoarele unice, ordinele in vigoare, precum si ori de cite ori seful logisticii
/loctiitorul tehnic/sefii SEM/similar consideri ci este necesar.

(2) Aceasta operafiune se executa in locuri special amenajate, numai de citre personalul
navigant si tehnic-ingineresc de aviatie admis la exploatarea tipului respectiv de aeronavi, autorizat
pentru pornirea motoarelor,

Art. 100. — (1) Lucrul la aeronave, motoare si echipamente de bord se executd numai cu

scule, dispozitive, verificatoare prevazute in inventare specifice, marcate si verificate metrologic.
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(2) La terminarea lucrului se face verificarea existentei sculelor, dupé inventar.

(3) In situatia in care se constatd absenta unei scule, aeronava la care s-a lucrat cu trusa
respectivi se admite la zbor numai dupi gasirea sculei care lipseste sau dupi efectuarea unui control
amanuntit care se consemneaza in carnetul de lucru.

Art. 101. — (1) In procesul mentenantei echipamentelor de aviatie se foloseste numai
aparatura de masurd si control prevdzutd in instructiunile de exploatare si tehnologiile specifice
fiecdrui tip de echipament.

(2) Aceasta trebuie si fie in perfectd stare de functionare, verificati metrologic la
termenele stabilite de instructiuni si cu documentatia completati la zi.

(3) Toate recipientele cu gaze comprimate de la bordul aeronavelor sau montate pe
mijloacele tehnice de aerodrom precum si cele destinate transportului se verificd tehnic, in

conformitate cu prescriptiile tehnice aplicabile a termenele stabilite prin acestea.

SECTIUNEA a 3-a
Intre umitdti, introducerea in serviciu la unitii

Predarea-primirea aeronave

. )
A etasarea icestora
AT At T e . .
Art. 102. - (1) Predarea- 31 lﬁ{éﬁfaeaonav%ﬁr, se face pe baza ordinelor de distributie
w2 ol
‘1 [ Qi /
emise de structurile abilitate in acest'sens, ST‘:':){": 7

(2) Pentru primirea aeronavél%fgfi@itﬁﬁfé "militare primitoare constituie echipe tehnice
compuse din specialigti competenti i un delegat pe linia materialelor tehnice de aviatie.

(3) in situatia in care echipamentele se transportd pe calea ferati/rutiers, unitatea militara
primitoare va lua mésuri pentru asigurarea pazei pe timpul deplasarii.

Art. 103. - Primirea aeronavelor se face, de reguld, dupa urmatoarea metodologie:

a) verificarea completdrii la zi a documentelor de utilizare 5i mentenantd;

b) identificarea seriilor agregatelor, armamentului $i aparaturii care sunt insotite de fise de
inmatriculare, atestate, livrete, logcard, logbook, fise si/sau note tehnice;

¢) verificarea aspectului exterior, a stdrii de fixatie a aeronavelor, precum si de completare
a inventarului cu piese, scule §i accesorii, carburanti-lubrifianti si lichide speciale;

d) verificarea functionarii tuturor sistemelor aeronavelor;

e) In situatia Tn care aeronavele corespund din punct de vedere tehnic, al stirii de fixatie si
de intretinere, delegatii unitatilor militare completeazi si semneaza actul de primire, in 4 exemplare,
din care exemplarele nr.1 §i nr.4 rdman la unitatea militard predatoare, exemplarul nr. 2 la unitatea
militard primitoare, iar exemplarul nr. 3 se trimite, de predator, in 24 de ore, la structura care a emis
ordinul de distributie;

f) intocmirea procesului verbal de predare - primire pentru fiecare aeronava;
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g) in cazul constatarii unor lipsuri sau defectiuni, aeronavele se iau in primire numai dupa

rernedierea acestora;

h) in situaia in care acestea nu pot fi inlaturate in 24 de ore, se intocmeste un proces verbal de
refuz;

i) procesul verbal de refuz se intocmeste in 5 exemplare din care: un exemplar la preditor,
un exemplar la primitor, cite un exemplar la esaloanele superioare unitatilor militare si un exemplar
la structura care a emis ordinul de distributie,

Art. 104. — (1) La predare, acronavele, inclusiv armamentul §i instalatiile speciale montate
pe acestea, trebuie sa aiba starea tehnica si de intrefinere buni si documentele pentru evidenta
utilizérii completate la zi.

(2) Cu aceastd ocazie se verifici daca seriile armamentului, a principalelor agregate si
instalafii corespund cu cele inscrise in documentele de evidenti ale aeronavelor.

(3) Se interzice inlocuirea aparatelor, instalatiilor, mecanismelor si pieselor existente pe

aeronavele ce se predau, cu altele mai vechi sau defecte.

formularele tehnice ale acestora.
(5) De pregitirea aeronavelor pen

in gestiune/dotare.

planificatd a fi reparats, unitatea militara predatoare comunica unitdfii militare primitoare data
introducerii in reparatie $i data cind poate fi predata.

(2) Daci aeronava se giseste in reparatie in afara unitdfii, aceasta se ia in primire dupa
executarea reparatiei, direct de la unitatea reparatoare iar eventualele litigii se rezolva cu unitatea
militard preditoare previzuti in ordinul de distributie.

(3) Din momentul primirii aeronavelor si incheierii actelor respective, echipa tehnici care
ia In primire rdspunde de orice schimbare survenita in starea tehnica si de completare a acestora.

Art. 106. — (1) In cazul in care aeronavele nu corespund pentru a fi predate si delegatul
primitor refuzd primirea acestora, comandantul unitdfii militare preditoare ordoni cercetarea
cazului pentru stabilirea vinovatilor, urmand ca pe baza rezultatelor cercetdrii si dispuna masurile
legale.

(2) Cénd refuzul primirii nu este intemeiat, comandantul/seful unitafii militare preditoare
dispune efectuarea unei cercetdri al carui rezultat, impreuni cu documentafia care justifica
netemeinicia refuzului, se inainteaza ierarhic pentru solutionare la structura care a emis ordinul de
distributie.
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(3) Structura care a emis ordinul de distributie analizeazi documentele primite, stabileste

modul de solutionare a litigiului §i de predare a aeronavelor si, dupd caz, masurile disciplinare sau
raspunderea materiald a celor vinovati, stabilind un nou termen de predare-primire.

Art. 107. — (1) Pentru completarea pierderilor in aeronave, pe timpul desfdsurarii
operatiilor, loctiitorul tehnic/similar intocmeste rapoarte tehnice prin care solicitd completarea
deficitelor.

(2) Structura cu atributii de inzestrare comunicd unitétilor numarul de aeronave pe tipuri §i
marci, data i locurile unde se pun la dispozifie. De reguld, aceste locuri trebuie si fie cit mai
apropiate de dispozitivul de lupta al unitatilor.

(3) Aeronavele rechizijionate se primesc de la punctele de primire §i repartific cu
echipajele tehnice care le au in primire.

(4) Deplasarea acronavelor primite se face prin grija unitdjilor militare primitoare.

Art. 108. — (1) Aeronavele se detaseazd in cazuri exceptionale, la alte unitéti, cAnd nu

g,

existd alte posibilititi, pentru asigurarea mdepllnlru_sarcmllor de pregitire de luptd, invatamant sau
0\ LYK iy \

de transport. /} 4 m&; ‘

(2) Detasarea aeronavelor se aproba ciu€'s strgl ) ‘nle care au competenta in acest sens.

<t

(3) Aeronavele se detaseaza, pe ba\za ordknuh,uf e Ql;alsare sia OZU.

(4) Documentatia tehnica, completatﬁ Jﬁz\,___jprtada dati cu aeronavele.

(5) Ordinul de detagare se intocmeste d’h‘um'};, astfel incit aeronavele sd poatd fi pregatite
in vederea predarii §i cuprinde: tipul §i numarul de inregistrare/coada al aeronavelor ce se detageaza,
perioada si indicatii privind specificul misiunii.

Art. 109. — Comandantii/sefii unitatilor militare care primesc ordin si detageze aeronavele,

iau masuri de verificare §i pregitire corespunzitoare a acestora.

Art. 110. — (1) Unitdtile militare care primesc aeronave prin detasare, rdspund de acestea
ca si pentru cele aflate in inzestrare, asigurandu-le conditiile de parcare §i de mentenanta.

(2) Detasarea se considera de la luarea in primire de citre echipa tehnica a unitafii militare
beneficiare, pdna la inapoierea si predarea aeronavelor la unitifile militare de la care au fost
detasate.

(3) Eventualele avarii sau accidente produse pe timpul detasérii se raporteazd de cétre
unitatea militard la care s-au detasat aeronavele.

(4) Aceasta se inregistreazd in eviden{d cu evenimentul produs i ia masuri pentru
stabilirea raspunderii materiale si recuperarea pagubelor.

Art. 111. - (1) La inceperea si terminarea detagarii se intocmesc acte de predare-primire,
cu participarea delegatilor ambelor parti, care rispund de corectitudinea efectudrii operatiunilor.
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(2) La terminarea detasarii, unitatea militara beneficiard dispune masuri de pregétire a

aeronavelor in vederea inapoierii la unitatea militard de origine, in termenul ordonat, cu starea
tehnica si de intrefinere buni si cu documentatia tehnicd completat la zi.

Art. 112, — Unititile militare beneficiare inregistreaza consumul de resursa §i raspund de
completarea documentatiei tehnice, de scaderea cu forme legale a carburantilor, lubrifiantilor,

pieselor de schimb si materialelor folosite.

SECTIUNEA a 4-a
Reguli de mentenantdi a celulei gi instalatiilor aferente

Art. 113. — (1) Personalul navigant si personalul tehnic-ingineresc de aviatie este obligat si
dispund toate masurile pentru pastrarea calitifilor aerodinamice si de rezistenia ale aeronavelor.

(2) Condifiile impuse pentru mentinerea calitatilor aerodinamice si de rezistentd ale
aeronavelor sunt ntretinerea si exploatarea corects a acestora,

(3) In acest sens, in timpul exploatirii trebuie respectate urmitoarele reguli:

a) sd nu existe abateri de la caracteristicile de stabilitate $i centraj peste limitele admise de

constructor; q gOlJ. vy

b) trapele trenului de aterizar fimwf\d\e hipersustentatie si adere corect la

@ gle, usile §i pérfile mobile ale cabinei

¢) suprafata exterioari a aeronavei C2 te/aéforma;u zgérieturi sau alte deterioriri;
'\-—__/

conturul de sprijin iar carenajele, capotelg

pilotilor si fie bine ajustate;

d) suprafata exterioard sa nu fie murdard, si nu aibd urme de gheata, iar stratul de lac sau
vopsea sd nu fie deteriorat.

Art. 114. — Pentru a preveni degradarea suprafefei exterioare a aeronavei in timpul
stationdrii se iau urmatoarele masuri:

a) se inlaturd praful §i murdaria de pe suprafata exterioard a aeronavei, se mentin curate
orificiile de drenaj, iar cind mediul ambiant este uscat si cilduros, se aeriseste aeronava, prin
deschiderea trapelor sau usilor, inliturindu-se in prealabil toate husele de protectie;

b) in cazul cind suprafafa exterioars a acronavei a fost in contact cu substante acide sau
alcaline se procedeaza la neutralizarea acestora jar suprafata afectata se sterge cu o lavets moale si
uscatd, dupi care se reinnoiegte stratul de vopsea sau lac, daca a fost deteriorat;

¢) spalarea acronavei se face cu solutii lichide §i substante care nu ataci elementele de
constructie, stratul de lac sau vopsea;

d) dupi fiecare zi de zbor se inspecteazd/controleaza/verifica suprafata exterioard a

aeronavei, s nu prezinte fisuri sau deformari precum §i existenfa si starea tuturor niturilor;
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e) se controleazi daci, in zona de evacuare a gazelor arse nu sunt urme de coroziune;

f) se indeparteaza petele de ulei 5i depunerile produselor de ardere;

g) este interzis s se circule pe suprafaja exterioard a acronavei fird a se purta incdl{iminte cu
talpa curat si moale, confectionati din cauciuc, panz3 sau pasl3, sau fard a se folosi covoare de protecie.

Art. 115. = In scopul protejarii fuselajului aeronavei, cabinei pilotului §i a instalatiilor sale,
se interzic:

a) folosirea pentru spilarea pieselor aeronavei a acetonei, acizilor, substanelor alcaline sau
a altor lichide cu proprietiti corozive;

b) indepiartarea ghetii, murdariei, petelor de ulei i a vopselei de pe suprafafa exterioari a
aeronavei, cu ajutorul periilor de metal si a razuitoarelor, prin spargere sau rizuire, prin lovire i
prin turnare de api fierbinte, a cérei temperatura depageste +60°C;

c) dispersarea combustibilului i a uleiului in timpul alimentarii aeronavei;

d) intinderea huselor ude pe aeronavi in vederea uscirit;

e) intrarea in cabina aeronavei cu mcéltammte murdard;

f) agezarea, pe suprafafa exterioary /aqpndﬁel a sculelor si a pieselor care pot deteriora
3 :*\}

g) folosirea, in timpul asistent llt l'u{ge, a scartj‘or 5i a altor utilaje, fara perne de protectie
in zonele de contact cu aeronava. N ,r,M\y //

Art. 116. - (1) Piesele care prezinté_u:‘me de coroziune sunt folosite numai dupa

stratul de protectie; ‘“7 S e
<

indepiértarea stratului corodat.

(2) indepartarea stratului corodat de pe diferitele parti ale suprafetei exterioare a aeronavei
si refacerea stratului de protectie se executd conform prevederilor documentatiei tehnice.

Art. 117, — La intrefinerea si exploatarea instalatiilor sub presiune de la bordul aeronavelor
este interzisa:

a) inciircarea instalatiilor pneumatice de la recipiente sau instalatii defecte;

b) cresterea presiunii de lucru in instalatii peste limitele admise;

c) umplerea sau spilarea instalatiilor cu alte fluide de lucru, decit cele prescrise in
instructiunile de exploatare.

Art. 118. — La intretinerea comenzilor aeronavei se verifica:

a) starea tehnicd a directiei, stabilizatorului, profundorului, eleroanelor, tijelor, frinelor
aerodinamice, voletilor, cablurilor, parghiilor, manselor, palonierelor, mecanismelor electrice,
hidraulice si pneumatice de comands;

b) jocurile in sistemul comenzilor;

¢) bracarea corecta a suprafetelor de comanda;
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d) siguranfarea tuturor articulatiilor comenzilor;

€) deplasarea lind a organelor de comands, férd tendinfe de prag, blociri sau alte simptome
anormale;

f) starea tehnica a transmisiilor.

Art. 119. — (1) Pentru intrefinerea cablurilor de comand se respectd urmatoarele reguli:

a) cablurile deteriorate din sistemul de comenzi sau care acfioneazi diverse subansambluri
ale aeronavei se inlocuiesc cu alte cabluri noi avand, in mod obligatoriu, caracteristiciie mentionate
in documentatia tehnici a aeronavei;

b) cablurile noi, fnainte de montarea pe aeronava, se intind §i se incearci conform
indicatiilor tehnice si instructiunilor de exploatare a tipului respectiv de aeronavi;

¢) se controleaza pozifia cablurilor pe role i intinderea acestora;

d) cablurile se menfin in permanenta curate, indepartindu-se urmele de coroziune, praf si

impuritafi;
e) se controleazi starea matisirii cap ’t/clo;_cg_glurilor pe intinzitoare, locurile de fixare a
o O b
cablurilor i sigurantarea lor; 3 TAVaT Y )
S .-‘;, £
entsdle 'S
72

i - A s ee »

f) se controleazi daci, in pozmlj
.
Z,

atinge rola §i nu vine in contact cu alte pie e avei;-
i~
1§+

g) in orice pozitie a suprafetelor de U@n{a intre rola si Intinzitor este conform
specificatiilor din documentatie; s

h) se acorda o atentie deosebita reglajului cablurilor si asigurdrii jocurilor previzute, in
mecanismele pe care acestea le acfioneaza;

i) cablurile nu trebuie s se atingd intre ele sau s3 vini in contact cu piesele aeronavei, iar
intinzitoarele cablurilor paralele nu trebuie si se atingd, indiferent de pozitia suprafetei de
comand3;

J) la intretinerea cablurilor bowden de comanda, se controleaza daci acestea sunt bine
fixate i sigurantate si daci nu au tendinte de blocare;

k) capetele sertizate ale cablurilor sunt marcate cu vopsea rogie sau albi, in vederea
stabilirii eventualelor deplasiri.

(2) Cablurile care nu corespund normelor previzute in tehnologiile de lucrari
regulamentare sunt inlocuite cu altele noi.

(3) La montarea cablurilor sunt interzise:

a) folosirea intinzitoarelor care nu corespund rezistentei cablurilor;

b) montarea rolelor de ghidaj cu diametrul mai mic decét al celor originale;

¢) innddirea cablurilor prin impletirea capetelor.
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Art, 120. — La intreinerea comenzilor rigide ale acronavei, se respecti urmitoarele reguli:

a) se mentin curate si se greseaz toate ansamblurile §i piesele in migcare, conform tehnologiei;

b) nu se admit uzuri ale articulatiilor, rolelor de ghidaj, tijelor sau rulmentilor, peste
tolerantele precizate in documentatiile tehnice;

¢) nu se admit deformdri, fisuri sau alte defecte la tije, parghii sau capete de tiji;

d) se controleaza fixarea si siguranfarea tuturor imbinérilor i articulatiilor comenzilor;

¢) se interzice prezenta corpurilor strdine, pe intreg traseul comenzilor aeronavei.

Art. 121. — (1) La controlul stirii tehnice a conductelor si a imbindrilor acestora, se
respectd urmitoarele reguli:

a) conductele se fixeazi cu ajutorul unor bride sau coliere speciale, previzute cu mansoane
din cauciuc, pisld sau materiale plastice, conform documentatiilor tehnice;

b) se interzice contactul conductelor cu alte componente aflate pe traseul de dispunere;

c) in zonele de trecere dintr-un compartiment in altul al structurii, conductele se protejeaza;

d) portiunile din conducte care prezinta urme de coroziuni se curdfd si se acoperd cu un
strat protector, conform prescriptiilor din documentatia tehnica;

e) conductele demontate de pe aeronave se protejeaza la capete cu bugoane/capace;

f t!
f) conductele care nu se demopgg é’f\gmnave in timpul inlocuirii agregatelor, se
\-’a

.; i /
protejeazd la capete cu busoane/capace“ R A r; -_'.’ s.\\ 4;
g) inainte de montare, toate Gn ug ele Elei'n tate de pe aeronave se spala si se verificd

conform tehnologiei, iar dupd montare s ‘ﬁgo° 1Ca5's b paysmne, etangeitatea lor i a imbindrilor;

h) la montarea conductelor ﬂeM&-&% vedere ca razele lor de curbura sa fie egale
cu cel putin de trei ori diametrul exterior;

i) etansarea imbindrilor cu filet nu se obfine printr-o stringere excesivd, ci prin
corectitudinea asamblarii;

j) la montarea si demontarea imbindrilor cu filet, se acordd o deosebitd atenfie stérii
filetului de pe racord si a celui din orificiul in care se insurubeazi;

k) piesele care au filetul deteriorat se inlocuiesc;

1) imbindrile cu filet se protejeaza in mod obligatoriu cu unsorile prescrise in documentatie,
fac exceptie de la aceasta reguld imbinirile instalatiei de oxigen;

m) stratul de unsoare s fie subtire si uniform.

(2) Conductele sunt inlocuite in cazurile cind se constata:

a) urme de lovituri, deformari sau uzura filetului;

b) urme de coroziune pe suprafata exterioard, dacd nu au putut fi indepartate prin

prelucrare pani la addncimea permisa de documentatia tehnici;
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¢) fisuri.

(3) Sunt interzise:

a) inldturarea prin incarcare cu sudurd, a fisurilor de pe conductele sistemului hidraulic
fabricate din aliaje de aluminiu, sau de pe conductele de combustibil si de ulei.

b) inlocuirea conductelor demontabile prin montarea unor conducte cu diametrul mai mic,
sau cu calitati inferioare in ceea ce priveste rezistenta mecanic, chimici sau la temperatura;

c) folosirea, pentru etangarea imbinarilor, a garniturilor de calitate necorespunzatoare;

d) pilirea sau deformarea niplurilor sau a conductelor, la montarea acestora;

e) folosirea conductelor flexibile cu invelisul de protectie deteriorat;

f) montarea conductelor flexibile, fara eticheta care arata data fabricirii acestora.

Art. 122. — La controlul si intrefinerea racordurilor de durit, este obligatoriu sa se respecte
urmitoarele reguli:

a) diametrele tuburilor de legitura s& corespunda cu diametrele conductelor;

b) pentru sigurantarea imbindrilor, capetele conductelor imbinate sa fie evazate pe contur,

sa aibd sectiunea circulara §i sd nu prezinte zgarj i sau alte defecte;

. . 2
¢) este interzisi reducerea numnirul Tdr-prévivute de constructor;

CSuge)asibure etanseitatea imbindrii.

d) stringerea colierelor se face as
Art. 123. — La controlul tuburilor éiséga prezenta fisurilor, exfolierilor, sau a
deformdrilor. Sunt interzise: ~ R

a) montarea colierelor confectionate din band de aluminiu;

b) protectia exterioard a tuburilor cu sarma;

c) folosirea in instalafia de ungere, a tuburilor de durit previzute pentru imbinarea
conductelor de combustibil si invers.

Art. 124. — (1) imbinirile previzute cu sigurantare trebuie si fie executate corect pentru a
se preveni desurubarea, deschiderea sau desprinderea unor piese sau agregate .

(2) Pentru sigurantare, se foloseste sirmd sau agrafe din otel/inox, conform tehnologiilor
de exploatare.

(3) La siguranfare sunt interzise:

a) folosirea sdrmei in locul cuielor spintecate;

b) folosirea saibelor degradate;

¢) folosirea cuielor spintecate, a sirmei sau a agrafelor cu diametrul mai mic decat cel
prevazut in documentatia de exploatare.

Art. 125. — (1) In exploatarea pneurilor rotilor trenului de aterizare, se respectd urmitoarele

reguli:
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a) controlul pneurilor se face la termenele previzute de instructiunile de exploatare tehnica

a aeronavei respective;

b) pneurile se protejeazd Impotriva actiunii nocive a combustibilului, uleiului, acizilor §i
substantelor alcaline;

¢) valoarea presiunii din preuri se mentine conform precizarilor instructiunilor de exploatare;

d) in cazul pierderilor de aer prin ventil, acesta se inlocuieste;

e) in cazul pneurilor cu cameri separata, pentru controlul deplasarii anvelopei in raport cu
janta roftii, dup# inlocuirea anvelopei, pe jantd se fac doua semne cu nitrolac de culoare rogie, in
forma de triunghi, cu inilfimea de 20 mm si cu vérful indreptat spre unul din semnele tehnologice
de pe anvelopa.

(2) Se interzice exploatarea pneurilor, cdnd au urmétoarele defecte:

a) cauciucul este strépuns;

b) uzura cauciucului este peste limitele admise de instructiunile de exploatare;

c) suprafata cauciucului prezinti exfolieri sau deformari;

d) camera prezinta deteriordri mecanice;

¢) corpul valvei camerei este. d@my—; fi) \

f) ventilul valvei nu este etan: m loetll def f e la camera, sau in scaunul ventilului.

Art. 126. — Pe timpul m SL ni Qr de Qaiisg materiale si personal in afara teritoriului

3
national, este interzisd decolarea aeroq_lw\ sport fard a avea la bord inventarul complet al

' Oa " 1\ 5
pieselor de schimb si al sculelor necesa}ﬁ..__.“./

SECTIUNEA a 5-a
Reguli de mentenantd a motoarelor 5i agregatelor acestora

Art. 127. - Pentru a asigura exploatarea corectd a motoarelor §i a agregatelor acestora,
trebuie respectate urmétoarele reguli:

a) in timpul functiondrii motoarelor la sol §i in zbor se respectd restricfiile precizate in
instructiunile de exploatare;

b) pentru alimentare sunt folosifi numai carburantii i lubrifiantii previzufi in instructiunile
de exploatare, pentru tipurile de motoare respective;

c) in timpul staliondrii aeronavelor, cu motoarele oprite, la motoarele cu turbini cu gaze,
prizele de aer si ajutajele reactive se protejeazd cu capace, iar la motoarele cu piston se inchid
voletii/jaluzelele, montindu-se capace de protectie sau bucse;

d) la controlul prizelor de aer/canalelor de admisie ale motoarelor cu turbind cu gaze,

precum si la executarea lucrarilor de intretinere a acestora, se foloseste echipament de protectie

NECLASIFICAT
86 din 230



NECLASIFICAT
adecvat, fird nasturi exteriori si fard a avea in buzunare scule sau alte obiecte, pentru a se evita

pétrunderea acestora in motor.

Art. 128. — (1) Pentru a impiedica patrunderea unor corpuri striine in motoarele cu reactie,
este interzisd incercarea lor la sol sau rulajul cind, in fafa prizelor de aer, respectiv pe calea de rulaj,
exista pietre, buciti de gheati sau alte obiecte striine.

) in timpul asistentei tehnice executati la motoare si la agregatele acestora, se

controleazi:

a) starea suportilor de fixare a motoarelor;

b) sigurantarea si integritatea sigiliilor;

c) starea dispozitivelor de admisie, a conductelor de aer, a dispozitivelor de protectie, a
filtrelor de aer, a conductelor si a mecanismelor de comanda.

Art. 129. — Pentru prevenirea deteriorarilor iremediabile la motoare, sunt interzise:

a) exploatarea motoarelor in cazul cdnd nu s-au precizat §i remediat cauzele functionarii

anormale a acestora;

exploatare,

¢) exploatarea motoarelor cu piston st

sau avénd portiuni dislocate din pale;

d) exploatarea motoarelor cu turbind cu gaze care prezinta lovituri, deformatii sau fisuri pe
paletele compresorului/turbinei, neadmise de instructiunile de exploatare specifice;

e) exploatarea motoarelor care au suferit un incendiu ce a fost localizat si stins;

f) exploatarea motoarelor in urma descircirii buteliilor antiincendiu pe suprafata, sau in
interiorul lor fird a executa lucrarile de mentenanti previzute in aceste cazuri;

g) agezarea direct pe pimént a motoarelor demontate de pe aeronave.

Art. 130. — Uleiul din instalatiile motoarelor la care s-au descoperit particule metalice se
colecteazi in vase separate, pe care se aplici inscriptia ,,ulei cu gpan®.

Art. 131. — (1) Motoarele demontate din cauza particulelor metalice gisite in ulei, se trimit
in reparatie, insotite de actele de constatare in baza ciirora s-a procedat la demontare §i inscriindu-se
in livrete cauzele demontérii inainte de termen.

(2) in cazul motoarelor la care s-au descoperit impuritéti in ulei, se iau aceleasi masuri, ca
in situatia celor in care s-au depistat particule metalice.

Art. 132. — La inlocuirea agregatelor sau componentelor instalatiilor, se respectd urmétoarele

reguli:
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a) la demontare, se iau mésurile necesare prevenirii patrunderii impuritifilor mecanice, a apei

si a altor obiecte striine 1n interiorul conductelor, racordurilor, orificiilor si cavitafilor agregatelor;

b) demontarea conductelor, flangelor si racordurilor de la agregate se face in ordinea
previzutd de instructiunile de exploatare;

c) toate conductele demontate de pe motor sau aeronava se protejeazi cu capace, in mod
obligatoriu;

d) este interzisi protejarea orificiilor conductelor sau agregatelor cu materiale improvizate;

e) inainte de montarea agregatelor, se controleaza existenta busoanelor/capacelor si
sigiliilor pe orificiile acestora;

f) agregatele care se monteazi, sunt in prealabil destocate, conform instructiunilor de
exploatare i a indicatiilor din atestatele acestora;

g) inainte de montarea agregatelor, se verifica datele inscrise in atestate $i se controleaza
starea lor;

h) la montarea agregatelor, garniturile si elementele de etansare de la imbinéri se inlocuiesc
cu altele noi; TR

O‘u. L \’ : ?‘,
%er’ $1!51ghrantelor care au mai fost intrebuintate;

i} dupi inlocuirea unor ag eé e dupa feg] rea acestora, se controleazd capacitatea de
functionare prin pornirea §i incerc %a,rulul{ folosmdu—se bancurile si pupitrele de control,
conform tehnologiilor de exploatare; '

k) la montarea si demontarea agregatelor se folosesc scule §i dispozitive adecvate,
prevdzute in tehnologia de exploatare tehnica;

1) in cazul cind un agregat este demontat pentru prima datd, se studiaza in prealabil
imbinarea planurilor de separaie a pieselor de fixare, conductelor, colierelor, racordurilor, precum
si modul de sigurantare a acestora, astfel ca la montarea lui si nu se produca erori;

m) demontarea si montarea agregatelor se executd numai de cétre personalul tehnic-
ingineresc de aviatie autorizat;

n) dupi reparatiile si verificirile efectuate la opeartorii economici sau fn unitdi, este
obligatoriu ca toate agregatele si fie livrate cu racordurile, coturile, flangele si orificiile din
planurile de separajie acoperite cu busoane/capace, sigurantate si sigilate;

o) la Tnlocuirea motoarelor, se interzice montarea conductelor si racordurilor fard spalarea
si trierea lor prealabila;

p) in livretele aeronavelor/motoarelor se mentioneaza cauzele care au determinat inlocuirea
agregatelor, precum si seriile agregatelor inlocuite §i a celor nou montate iar in atestatele

agregatelor se consemneaz3 cauzele demontarii/montarii $i pe ce aeronave/motoare se monteaza,
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q) la Inlocuirea agregatelor se executa toate misuritorile, reglajele si probele functionale

impuse de documentatia tehnici specifica.

Art. 133. — (1) La inlocuirea motorului, daci instructiunile prevad acest lucru, se executs
controlul batiului motorului, cu metode nedistructive si se controleaza daci piulifele elementelor de
amortizare ale batiului sunt siguranfate corect.

(2) Dacd elementele de amortizare prezintd deformatii sau urme de imbdtranire, se
inlocuiesc cu altele noi.

(3) Pentru fiecare batiu de motor, se intocmeste un atestat in care se consemneazi evidenta
reparatiilor §i a orelor de zbor efectuate.

(4) Repararea prin sudurd a batiurilor este permisi numai in limitele prevederilor

tehnologiei de reparatie.

SECTIUNEA a 6-a
Reguli de mentenanti a armamentului de bord si a munitiilor de aviatie

Art. 134. — Intreti i exploat i de bord si a echi tului aferent,
ntrefinerea §1 exploa area(z;\rm}"}-ll € bord §t a echipamentului aferent, a

> 'c{‘dVd L
munltlllor de aVlatle precumni $l a apara m

asir

B
agregatelor, sculelor si dispozitivelor folos ff
citre specialistii pentru armamentul de bord '5

ST A.T'U\' 4):' '
Art. 135. - (1) Lucrarile de intrepnere*a ing ag:l&i«d’é armament, a armamentului de bord si

a munitiilor de aviatie, precum si lucririle spec1ﬁc; de Tnarmare/dezarmare, se executd in locuri
special destinate, previzute in instructiunile de exploatare a aerodromului, sub controlul si
conducerea sefului atelierului/formatiei intretinere armament.

(2) Inaintea executarii tuturor lucrarilor la armament de bord si munitii de aviatie, se
executd instructajul privind ordinea de executare a acestora, respectarea masurilor de sigurania i a
normelor de securitate si sinitate in munca.

Art. 136. — (1) Munitiile pentru tragerile de instructie sau de lupti se preggtesc in depozitul
de munitii al unitifii, cu exceptia rachetelor care se pregitesc la sectiile de pregitire rachete, sectia
mentenanta armament potrivit instructiunilor in vigoare,

(2) Formarea benzilor de munitii, a proiectilelor reactive nedirijate si aducerea munitiilor
de toate categoriile la punctul de refacere a capacitatii de lupta se executi de echipe stabilite prin
fisa de risc a activititii sau prin ordin de zi pe unitate.

Art. 137. — (1) Controlul si pregitirea focoaselor pentru intrebuintare, se executi in locuri
special destinate, situate la o distan{a de cel pufin 50 m de aeronave si de locurile in care isi

desfagoari activitatea personalul.
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(2) Locul destinat pentru controlul si pregitirea focoaselor, se marcheazi cu fanioane rosii,

iar pe timp de noapte, cu mijloace luminoase de culoare rosie.

Art. 138. — (1) Munitiile si elementele pirotehnice se folosesc in ordinea expirarii
termenului de pastrare, intrebuintAndu-se cu prioritate, cele din ambalajele dezermetizate.

(2) Pe fiecare ambalaj dezermetizat, in care au rimas munitii sau elemente pirotchnice
neconsumate, se consemneazi data dezermetizrii.

(3) Munitiile si elementele pirotehnice, al caror termen de valabilitate a expirat, nu se mai
intrebuinteaza. Seful Serviciului logistic/lSMFA aprobd prelungirea termenului de valabilitate a
munitiilor §i elementelor pirotehnice, numai pe baza analizelor de laborator, a programelor de
incerciri si a avizului operatorilor economici furnizori sau reparatori.

(4) Este interzisa repararea in unitati a munitiilor si a elementelor pirotehnice. Cele care
prezinti defectiuni se trimit in reparatie, la operatorii economici specializati.

Art. 139. — (1) Reglarea armamentului de bord se executd la termenele prevdzute in
instructiunile de exploatare, precum si in urmétoarele situatii:

a) la dotarea unitatii cu aeronavi,noi‘m):qgum si la sosirea aeronavelor din reparatie
FE N

. O\"" 3
. lé‘/ + . l.._ /"-_;-. _v ."‘-‘_ AN
capitala/revizie generala; . PAY A SEAAEIRNENN

dupa inlocui i, exiléPine
b) dupé inlocuirea armamentu! i, :t%éﬁor-aﬁe

§"t;‘u"i-é‘1‘v‘sau a instalatiilor de lansare;

¢) in cadrul lucrarilor de trecen‘a_‘fl?g e%l\o/gtﬁfég.\?gﬁ;gclrﬁ;

d) in toate cazurile cind exista lﬁéé - Lidmﬁ:;\fw}na precizia tragerilor.

(2) Reglarea tunurilor si mitralierel;)l'\clé_m;rin trageri reale, se executa in poligonul de
reglaj al unitdfii, de cétre atelierul/formatia intrefinere armament a escadrilei, sub conducerea
sefului acestuia/acesteia.

(3) Reglarea armamentului de bord se consemneaza in livretul aeronavei, partea cu
armamentul de bord.

Art. 140. — (1) Dup4 finalizarea tragerilor, in aceeasi zi, tunurile, mitralierele i blocurile
pentru proiectilele reactive nedirijate, se curdta in stare demontata si se greseaza.

(2) In cazul cind curitarea nu se executa in aceeasi zi, aceastd operatiune se executd in ziua
urmatoare, cu conditia ca, la sfarsitul activitaii de trageri, si se greseze fevile si alte piese accesibile.

Art. 141, — (1) Dupi activitatea de zbor cu trageri sau bombardament, aeronavele se
dirijeaza la punctul de refacere a capacitijii de luptd/locul special destinat prin normele de
exploatare a aerodromului, unde se controleaza pozitia intrerupdtoarelor §i butoanelor de tragere sau
lansare - acestea trebuie sa fie decuplate si protejate cu capacele de sigurania - si se verificd daci au

rimas munifii neconsumate.

(2) In cazul cind au existat incidente de tragere, remedierea acestora se face sub
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conducerea gefului atelierului/formatiei intrefinere armament, care este obligat s3 ia toate masurile

de sigurantd pentru a exclude declansarea involuntard a armamentului, lansarea si functionarea
necomandati a proiectilelor, cartuselor sau a bombelor.

Art. 142. — (1) Munitiile de aviatie se pastreazi in ambalaje originale.

(2) In situatii de lupt, proiectilele reactive nedirijate se pastreazi in ambalajul original, cu
focoasele montate.

(3) Benzile cu munifii de lupté de rezerva, in stare conservati, se pastreaza in depozitul de
munitii, separat, pe escadrile i aeronave.

(4) Inainte de inceperea lucrdrilor regulamentare si a lucririlor de remediere a unor
defectiuni la armamentul de bord, este obligatorie scoaterea munitiilor de pe aeronave.

(5) Munitiile de bord scoase de pe aeronavele ce se introduc in lucriri regulamentare, sau
in reparatie, se trimit la depozitul de munitii al unitatii.

Art. 143. — Blocurile pentru proiectile reactive nedirijate, grinzile/pilonii/lansatoarele si
gondolele cu tunuri §i mitraliere de bord se protejeaza cu huse si se dispun in lazi sau rastele, in
apropierea locurilor de parcare a aeronavelor. < ROLLvN

N
Art. 144. - (1) Se interzice péstrarea, e :mf)“&éd :*_,l‘} escadrile, a tunurilor, mitralierelor

de bord demontate si a munitiilor de aviatie,

cu focoase montate,

(3) Pastrarea, manipularea si pregitirea pentru intrebuintare a rachetelor de bord, se fac la
Sectia pregétire rachete a unitifii de aviatie.

Art. 145. — (1) Rachetele de bord se transporté in ambalaje originale.

(2) in timpul manipuldrii se acordd o deosebitd atentie, pentru a se evita zgrierea sau
lovirea rachetelor.

(3) Transportul rachetelor de bord se face pe cirucioare speciale, cu viteza de maxim 10
km/ord, pe traseul special amenajat.

Art. 146. — In procesul de exploatare a rachetelor de aviatie se interzice:

a) expunerea acestora la razele solare;

b) montarea pe cérucioare sau acrogarea la aeronave, fird blocaje la eleroane, fira carenaje de
protectie la antene §i fira protectii la ogive; blocajele, carenajele si protectiile se scot inainte de decolare;

c) pastrarea focoaselor radio in serviciul de lupti far3 acoperirea de protectie;

d) folosirea bateriilor termice din compunerea rachetelor avand capacitatea sub limitele admise;

e) folosirea, cind presiunea in blocul de alimentare pneumatic este sub limita minima

prevazutid in instructiunile de exploatare;
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f) utilizarea rachetelor, dacd lucririle regulamentare nu au fost executate in totalitate;

g) acrosarea la aeronava fard a fi luate toate misurile de securitate specifice, care s

excluda lansarea necomandata a acestora.

SECTIUNEA a 7-a
Reguli de mentenanti a instalatiilor electrice speciale de la bord

Art. 147 — (1) Exploatarea la sol a instalaiilor electrice §i speciale de bord, precum si a
aparaturii de mésuri §i control, a instalaiilor de laborator, a agregatelor si dispozitivelor folosite pentru
controlul §i pregitirea acestora se executd de ctre specialistii pentru instalatii electrice si speciale.

(2) Exploatarea agregatelor electromecanice, electrohidraulice §i electropneumatice ale
aeronavei si motorului se executd de citre personalul tehnic-ingineresc de aviatie din specialitatea
celuli- motor impreuni cu cel din specialitatea instalatii electrice §i speciale de bord.

(3) Transformatoarele si convertizoarele de bord care asigura alimentarea in exclusivitate a
instalatiilor de armament de bord §i a instalatiilor radioelectronice de bord se exploateazi de citre
personalul din specialitatile respective. 4‘/_\_0‘“ " " ! 'r ey

\id‘a’ ,;.
am{b 01\61"-51 radiocompasului de bord §i executarea

i~

Art. 148. — (1) Verificarea cojpgt
lucrdrilor pentru inliturarea deviatiil % se<ac de’ persqnalul tehnic-ingineresc de aviatie din
specialitatea instalatii electrice si specnalf;d l@’d_wstale&u radioelectronice de bord.

(2) Graficele de deviafii se amplasea\z?fig-cabmd{ aeronavelor, in locurile stabilite prin instructiuni.

Art. 149, — (1) Acumulatorii de bord se admit pentru exploatare in zbor, numai daca au
capacitatea peste limita minima prevazutd in instructiunile de exploatare.

(2) Acumulatorii se demonteazi de pe aeronave, in cazurile previzute de instructiunile de
exploatare, precum si atunci cind:

a) aeronava urmeaza a fi introdusa in hangar;

b) capacitatea acumulatorilor este sub limita minimi admisa;

¢) aeronava este in stare de conservare.

(3) De regula, acumulatorii se demonteazi de pe aeronave, pentru activitd{i de intrefinere
periodici precizate in instructiunile de exploatare ale furnizorului/fabricantului.

Art. 150. — (1) Acumulatorii de bord demontaii de pe aeronave, se pastreaza la staia de
incarcat acumulatori, in inciperi special amenajate, care indeplinesc urmaitoarele conditii:

a) sunt curate, uscate, ventilate si ferite de patrunderea prafului i umezelii;

b) temperatura ambientala este de 18-30°C.

(2) Se interzice pastrarea, incircarea §i descércarea acumulatorilor cu acizi, in incaperi

comune cu acumulatori alcalini sau de alte tipuri.
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(3) Acumulatorii de bord se pastreazi incarcati, avand busoanele montate si capacele inchise.

Art. 151. ~ (1) Exploatarea la sol a acumulatorilor de bord pe aeronave si la statia de
incarcat acumulatori, se executd de citre specialistii pentru instalatii electrice si speciale de bord si
personalul statiei de incdrcat acumulatori, in conformitate cu instructiunile de exploatare specifice
fiecdrui tip de acumulator.

(2) In cazul in care nu exista instructiuni de reincarcare aplicabile iar echipajul de deservire nu
este familiarizat cu bateria de acumulatori, se vor aplica procedurile prezentate detaliat in anexa nr. 2.

(3) De calitatea exploatrii acumulatorilor de bord, la statia de incéircat acumulatori,
raspunde geful atelierului electrogen si gaze.

Art. 152. — Seful atelierului electrogen si gaze este obligat si controleze activitatea de
formare, incércare, intrefinere si reparare, precum si modul de lucru cu bateriile de acumulatori de
bord la statia de inciircat.

Art. 153. — Predarea-primirea acumulatorilor de bord intre escadrile si statia de incarcat

acumulatori, se face pe baza semniturilor din regis inat acestui scop.

aplet’ cu oxigen gazos, indiferent de
it

(3) La alimentarea instalafiilor de oxigen Se au' in vedere instructiunile specifice si
diagramele de incircare.

Art. 155. — (1) Buteliile de oxigen de la bord, in care presiunea a scizut sub valoarea
prescrisd de instructiuni, se admit la exploatare numai dupa 2-3 incarcari si descérciri consecutive
cu oxigen i dupd incarcarea lor ulterioard, pani la presiunea nominala.

(2) Convertorii de oxigen lichid se purjeazi conform periodicitatii impuse de instructiunile
de exploatare sau in cazul descércirii complete.

(3) Alimentarea buteliilor/convertorilor de la bord cu oxigen medicinal/oxigen lichid conform
standardului MIL-0-27210 se face cu mijloace tehnice speciale de incarcare, direct la aeronavi, pani la
presiunea prevazuta pentru tipul buteliilor respective.

(4) Dacd tipul de aeronavd permite demontarea operativi a convertorilor, incércarea
convertorilor se poate realiza individual in spatii special amenajate,

Art. 156. - (1) La oxigenul introdus in instalatiile aeronavei este obligatorie existenta
buletinului de analizi, iar alimentarea se aproba de organele medicale ale unittii, dupi verificarea

calitafii oxigenului din statiile de transvazat.
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(2) Periodie, dar nu mai tirziu de trei luni, calitatea oxigenului din instalatiile aeronavelor

se verifica de organele medicale ale unitatii, prin inhalare §i mirostre.

(3) in cazul cénd se constatd ci oxigenul a céipitat mirosul caracteristic al materialelor cu
care se afld in contact: cauciuc, ebonitd, materiale plastice etc., se inlocuieste.

Art. 157. = (1) Aparatele de oxigen pentru paragute se pastreaza in aceeasi incdpere cu
parasutele.

(2) Ele se alimenteaza permanent cu oxigen si se introduc in compartimentele speciale ale
sistemului de parasuta.

Art. 158, — La exploatarea instalatiilor si echipamentelor de oxigen se interzice:

a) efectuarea lucririlor de montare, control sau reparatii, cu méinile si sculele murdare de
ulei, vaseline, unsori, sau alte substante grase, existind pericolul de explozie;

b) fumatul si producerea de flaciri sau scintei;

c) efectuarea oricéror lucréri, inaintea decuplirii conductelor, cdnd exista presiune in instalatie;

d) incircarea buteliilor de bord §i a celor destinate transportului oxigenului la o presiune
mai mare decdt presiunea maxima;

e) folosirea, pentru incércarea bu l@}ib éau;c;bq\ertonlor de bord, a oxigenului din recipiente,

& yd v 7

ut,I'@HL QQEIG\ precum si a oxigenului care nu corespunde
{A ‘\ ’-1\. 'i

care nu au inscriptia ,,oxigen medicinal’,§

” "-;-'f :r

din punct de vedere tehnic; *

f) pastrarea buteliilor/conve QI};’N /tebpcarca;n cu oxigen, in aceeasi incdpere in
care se pistreazi alte gaze lichefiate, acizi; éiun\Salr'substante grase;

g) ungerea cu unsoare a robinetelor de la buteliile de bord si de la cele destinate
transportului;

h) exploatarea buteliilor de bord, convertorilor sau regulatoarelor ale caror resurse tehnice
sau termene de verificare metrologicé au expirat;

i) folosirea pentru ungerea componentelor instalatiilor de oxigen a altor tipuri de lubirifianti in
afara MIL-PRF-27617;

j) incdrcarea convertorilor de oxigen lichid fird utilizarea echipamentului specific de
protectie.

Art. 159. — Exploatarea la sol a echipamentelor si instalafiilor de oxigen §i azot lichid,
precum si a aparaturii de masurd si control corespunzitoare se executd de cétre specialigtii pentru
instalatii sisteme de salvare/specialistii instalaii electrice aparaturd de bord si oxigen din cadrul

atelierelor mentenanii linie 51 SMA/specialistii din cadrul AEG.

1. Oxigenul si azotul lichid - Factori de risc i misuri de prim ajutor

Art. 160. — (1) In contact direct cu pielea, oxigenul si azotul lichid produc distrugerea
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fesuturilor. Gravitatea leziunii depinde de cantitatea de lichid si de timpul de contact. Deosebit de

sensibili sunt ochii, care trebuie protejati ca §i fesuturile umezite. Arsurile cu lichide criogenice sunt
greu vindecabile. Efecte similare, dar mai putin periculoase, produc: gazul foarte rece, conductele de
lichid sau diverse obiecte ricite cu oxigen lichid. Primul ajutor consta in protejarea ranii impotriva
infectdrii si transportarea accidentatului la medic. Este interzisi frecarea arsurii pentru incilzire.
Aducerea fesutului la temperatura normala se poate face prin clatire cu apa rece sau usor caldufa pana
la disparitia durerii, spalarea cu o soluie de acid boric 30 g/1. Nu se intervine asupra arsurilor severe.
(2) La temperatura oxigenului lichid, materialele isi pierd proprietitile elastice si devin
casante. Incaltamintea celor care se deplaseaza in zone ricite cu oxigen lichid se deterioreazi, ceea
ce poate provoca accidente. Izolafia cablurilor electrice se poate distruge provocind scurtcircuite
sau electrocutdri. Obiectele din ofel carbon ricite cu o cantitate suficientd de lichid criogenic,
conducte, suporti, recipienti, stilpi, acoperisuri metalice etc., cedeazi la cele mai mici eforturi
mecanice. Extrem de periculoasa este patrunderea oxigenului lichid in conducte din ofel carbon

destinate gazului sub presiune deoarece ricirea acestora la temperaturi foarte joase poate produce cu

mare probabilitate explozia lor cu formarea i~de metal foarte periculoase pentru personalul

N
é:,ﬂ se dizolva sau impregna in anumite
Ltﬁ cédrbunii. Amestecul rezultant este un

exploziv puternic care poate detona ,, pom afacestui factor de risc se dispun masuri

nant
. 5 O STATS

speciale de prevenire. \{'f \lﬁ‘\/.,f’/
\'_1\-4_[_?—'_

2. Depozitarea oxigenului i azotului lichid

Art. 161. — (1) Rezervoarele de stocare a oxigenului si azotului lichid trebuie si fie de
constructie speciald, cu perefi dubli. Spatiul dintre rezervor si mantaua exterioari trebuie s fie vidat
gi sd contind material termoizolant,

(2) Rezervoarele de stocare se amplaseazi deasupra solului, in aga fel incat sa fie posibild
verificarea mantalei exterioare. .

(3) Rezervoarele de stocare se amplaseazi in aer liber.

(4) Rezervoarele pentru oxigen s§i azot trebuie s fie previzute cu supape de siguranta,
manometre pentru masurarea presiunii oxigenului sau azotului gazos, vacummetre pentru masurarea
vidului din spatiul dintre rezervor §i mantaua exterioara a acestuia, aparat indicator al cantititii de
oxigen sau azot lichid din rezervor, regulator de presiune cu sistem de alarmare.

(5) Aparatele de masurd si control, precum si organele de inchidere i de reglare trebuie s3
fie previzute cu inscriptii clare.

(6) Pardoseala locurilor de transvazare a aerului si oxigenului sau azotului lichid trebuie sa

fie din materiale anorganice care nu produc scéntei, fird pori si fira crapaturi.
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3. Masuri de protectia muncii

Art, 162. — (1) La transvazarea oxigenului lichid si a produselor lichefiate obtinute prin
separare, se evitd contactul cu pielea si se poartd echipamentul de protectie prescris, curat si fira
urme de ulei sau grasimi.

(2) in timpu! lucrului cu gaze lichefiate, ochii trebuie protejati cu ochelari sau viziera de
protectie, hainele trebuie si fie bine inchise, iar pantalonii s3 acopere incaltamintea.

(3) Se interzice turnarea gazelor lichefiate pe pardoseala.

(4) Se va evita contactul aerului si oxigenului lichid cu materiale organice sau materiale
poroase de orice fel cum ar fi nisip, lemn, cenusi etc..

(5) Pentru golirea vaselor cu gaze lichefiate, in incinta sectiilor de mentenantd, trebuie sa
se prevadi locuri sau recipiente speciale, marcate cu etichete indicatoare de securitate. Se interzice
trecerea vehiculelor prin zone cu atmosferd imbogitita cu oxigen.

(6) Gazele lichefiate, oxigenul §i azotul, se pastreazd numai in recipiente de constructie
speciald, care trebuie sd fie marcate corﬂ'o/_prescriptiilor [SCIR. Aceste recipiente se feresc de

oYLYN -

orice loviri sau incilziri peste temperatura\d 1\r\\care creeazi pericol.

Y %
(7 Incarcarea in mijloace de ansao?'&‘a fe 12 entelor cu gaze lichefiate se executid cu

deosebita grija, evitdndu-se barbotarea . 119
Art, 163. - (1) Echlpamentul ‘de, itudiy

formatia de intretinere a echipamentului c%l‘lﬂucime in incdperi special amenajate.

penfru echiparea pilotilor se intretine de citre

(2) Se interzice pastrarea altui echipament sau altor materiale, in incdperile destinate
echipamentului de altitudine.

(3) In aceste inciperi au acces numai: personalul navigant, specialistii grupei/formatiei de
intretinere a echipamentului de altitudine, personalul medical al unitétii §i persoanele cu drept de
control.

Art, 164. — Costumele de zbor si céstile de zbor noi se folosesc numai dupa executarea
probelor tehnice de control.

Art. 165. — (1) Aeronavele previzute cu sisteme si aparate de bord pentru controlul si
inregistrarea parametrilor de zbor si de funcfionare a instalatiilor de la bord se alimenteazi
obligatoriu, inainte de zbor, cu materiale de inregistrare: film, hirtie, suport magnetic etc. de citre
specialigtii formatiei care exploateazi aceste sisteme.

(2) Materialele de inregistrare folosite/consumate se pistreazd la SMA sau la formatia
intretinere instalafii electrice speciale, de la escadrile.

(3) Filmele foto, dupa interpretare, se pastreazi la SMA, timp de un an, urméind a fi scoase

din evidentd prin proces verbal de distrugere/ardere, consemnat in OZU.
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(4) Datele sistemelor de inregistrare automati a parametrilor de la bordul aeronavelor,

dupd interpretare, se pistreaza pe suportul de inregistrare sau pe medii de stocare a informatiilor de
tip CD, DVD sau HD, la formatia care exploateazi aceste sisteme, timp de un an de zile.

Art. 166. — (1) Exploatarea la sol a mijloacelor de cercetare aeriand prin fotografiere si
filmare se executd de catre specialigtii pentru instalafii foto, acolo unde existd, sau de citre
specialigtii pentru instalatii electrice si speciale de bord.

(2) Lucririle regulamentare la aceste mijloace sunt executate in cadrul SMA.

Art. 167. — (1) Transportul casetelor cu filme aerofotogrammetrice si alimentarea/
descéarcarea cu filme si casete a aparaturii foto i cine-foto de bord se executi de catre specialigtii
pentru instalatiile foto ai unitaii.

(2) De regul, scoaterea filmelor din casetele aparatelor foto si cine-foto de bord se face
imediat, dupa aterizarea aeronavelor. Pentru o noud misiune, in funcfie de aeronava si necesitate, se
executd reincércarea aparatului.

(3) Incércarea si descircarea casetelor se face in camere obscure.

-,

Art. 168. — Exploatarea la sol a instala onice de bord, precum i a aparaturii

de mdésurd §i control corespunzétoare\:%b - citre specialistii pentru instalatii
radioelectronice de bord/radio si radiolocatie.

Art. 169. — (1) La primirea ordinului de schimbare a frecventelor de lucru sau a codurilor
de secretizare, personalul tehnic-ingineresc de aviatie care exploateaza instalatiile radioelectronice
de bord este obligat si execute imediat operaiunile de acordare pe noile frecvente/coduri de
secretizare la toate aeronavele din unitate, inclusiv la cele aflate in lucrari regulamentare si reparatii.

(2) La sosirea aeronavelor de la operatorii economici reparatori sau furnizori, sau la
scoaterea acestora din pozifia ,,conservare”, este obligatorie verificarea si acordarea aparaturii pe
frecventele/codurile stabilite.

Art. 170. — Reglarea/alinierea instalatiilor radioelectronice de bord se executi in
urmétoarele situafii:

a) la inlocuirea unuia sau mai multor blocuri;

b) la inlocuirea sau reglarea aparatelor de ochire sau a altor aparate care funcfioneaza in
complet cu stafia respectiva;

c) la termenele prevazute in instructiunile de exploatare.

Art. 171. — (1) Nivelul zgomotului de fond in functionarea instalatiilor radioelectronice de
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la bordul aeronavei, se admite in limitele previzute de instructiunile de exploatare si se verifica

dupd executarea lucrarilor regulamentare, precum si in cazurile semnalate de personalul navigant.

(2) Toate dispozitivele cu rol de protectie impotriva zgomotului de fond: filtre, metaliziri,
ecrandri, descércitori electrostatici etc., se verifica si se regleazi de citre specialigtii care au in
responsabilitate exploatarea agregatelor si instalatiilor pe care sunt montate.

Art. 172, — Controlul, reparatia si reglarea cistilor de zbor, laringofoanelor, microfoanelor se
executi de cétre personalul tehnic-ingineresc de aviatie, din specialitatea instalatii radioelectronice de bord.

Art. 173. — (1) Se interzice pornirea §i mentinerea in functiune a instalafiilor
radioelectronice in cazul in care valoarea tensiunii sursei de alimentare nu se incadreaza in limitele
stabilite de instructiunile de exploatare.

(2) Se limiteaza, pe cat posibil, lucrul cu echipamentele radioeletronice in regim emisie iar
in cazul cuplérii acestui mod de lucru se limiteazd accesul in zona de radiatii si se dispun toate

masurile de protectie previzute de instructiunile in vigoare.

SECPILAER  9-a

gt'?l amé\nt’u ul de salvare de la bord

Art. 174, - Pregatlrea/echlpar a: ero@ej@ . L }.IZbOF cu echipamente de salvare, se face
feluk m:ig:atum si numérul de pasageri, asigurdndu-
se necesarul previzut in normele §i reglemen le;n;ﬁlgoare

Art. 175. — (1) Echipamentele de salvare aflate in depozite se péstreaza husate, in incéperi
adecvate, curate, la temperatura si umiditatea prevazute de instructiunile de exploatare.

(2) Exploatarea echipamentelor de salvare, se face de ciitre personalul tehnic-ingineresc de
aviatie specializat, sub conducerea instructorului cu paragutajul din unitate.

Art. 176. - (1) La pregatirea aeronavelor pentru zbor se controleazi daca usile si trapele de
intrare/iegire normald §i avarie, echipamentul de salvare si supraviefuire, parasutele de salvare,
instalatiile de catapultare/paragutare i parasutele de franare sunt montate la bordul aeronavelor §i in
stare de functionare.

(2) Se interzice exploatarea in zbor a aeronavelor fird echipamentul de salvare si de
supraviefuire prevazut in norme.

(3) in cazul aeronavelor de transport, membrii echipajului sunt obligafi si cunoasca
dispunerea si folosirea echipamentelor de salvare, supraviefuire, interventie §i avarie conform
documentatiei tehnice a fiecarui tip de aeronavd, inainte si dupd imbarcarea pasagerilor, s faca
instructaj cu acestia privind modul de folosire a echipamentului, in funcfie de natura zborului gi

situatiile ce pot apare la bordul aeronavei.
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(4) Este interzisd descompletarea sau utilizarea in alte scopuri a echipamentelor de salvare

si supraviefuire.

(5) Echipamentele de salvare §i supraviefuire se completeazi permanent, in functie de
expirarea resursei componentelor de bazi si elementelor din inventar si se mentin permanent, in
stare de disponibilitate, evitindu-se contactul cu substanfe corozive, uleiuri, unsori, carburanti si

alte materiale care pot provoca deterioarea prematurd a acestora.

SECTIUNEA a 10-a
Reguli de mentenanti a echipamentului energetic de urgentid (Hidrazindg)

Art. 177. — Pregitirea/echiparea aeronavelor pentru zbor cu echipamente energetice de urgenta
bazate pe hidrazina se face conform normelor i reglementirilor in vi goare emise de citre producitor.

Art. 178. — (1) Hidrazina este un combustibil utilizat pentru alimentarea sursei de alimentare
de avarie, inflamabil, Tnalt exploziv, corosiv si care se transformi in fum la contactul cu aerul,

(2) Exploatarea echipamentelor energetice de urgentd se face de citre personalul tehnic-
ingineresc de aviatie specializat.

Art. 179. — (1) La exploatarea ae

loctiitorul tehnic numegte, prin OZU, o echip

tatgﬁc- sisteme energetice de urgenti

=™
pl<l. . o .
geiali gt% in intervenfia in caz de activare

hidrazina. )
: : : T : . .

(2) Echipa de interventie este compus}dm_.‘ﬁérstﬁ;al tehnic autorizat gi specializat in
domeniu si este dotati cu mijloace specifice de interventie in caz de necesitate.

(3) Echipa de interveniie este compusa din trei tehniceni autorizati sa intervin in caz de
urgentd si echipati conform normelor.

(4) Este interzisi efectuarea misiunii de zbor/start far3 asigurarea echipei de interventie.

Art. 180. — In cazul avarierii sau declangdrii sursei de alimentare de avarie se ordoni
evacuarea personalului neautorizat din zona de pericol si se anunti imediat coordonatorul sprijinului
logistic/coordonatorul pentru mentenant3. Apoi se dispun urmétoarele masuri: personalul expus este
transportat la spital; vehiculele de interventie sunt directionate la locul incidentului; echipa
specializatd intervine pentru rezolvarea situatiei jar in cazul unei aterizari de urgentd; aeronava se

dirijeazd spre zona special destinatd unei astfel de interventii.

SECJTIUNEA a 11-a
Reguli de mentenantd la sistemele de decelerare (BAK-12) dupd aterizare
a aeronavelor previzute cu carlig

Art. 181, — Pista de aterizare/decolare de pe un aerodrom militar, de reguld, este echipata

cu un sistem de frinare aeronave in caz de urgenta situat bidirectional de o parte §i de alta a pistei.
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Acest sistem bidirectional poate efectua refineri de urgentd §i tactice in condifii de siguran(a ale

aeronavelor previzute cu cérlig si care aterizeaza din orice directie pe pista de aterizare/decolare.

Art. 182. — Sisternul de fiinare aeronave in caz de urgentd este impértit in urmatoarele grupe
functionale:

a) sistem de cuplare cu cablu suspendat;

b) sistem cu banda si ghidaj band3;

c) absorbant de energie.

Art. 183. ~ Sectia echipamente sprijin Ia sol si mentenantd armament §i tehnica, prin
atelierul intretinere sisteme de franare acronave si determiniri tehnice, este subunitatea responsabila
de mentenanfa echipamentelor de sol necesare activitatii de decelerare a aeronavelor dupa aterizare
in caz de urgentd BAK-12 Smart Arrest, precum §i de executarea inspectiilor, reparatiilor, lucrérilor
regulamentare.Are urmétoarele responsabilitati:

a) verificarea periodicd a alimentirii echipamentelor de sol cu carburanti i lubrifianti i
completarea acestora cand este cazul. Pentru alimentare sunt folositi numai carburantii $i lubrifiantii

. C olLYN 7 N . .
prevazuti in instructiunile din manualc}e\d%z@jp&}atq,- entru tipurile de echipamente respective;
O PN

f) - 1
.

netic A eziiumirul orelor de functionare sau de timpul
g Vs .. . . . .
fol;mkﬂocmnenta iei tehnice specifice echipamentului.
&HA o { p p

Neexecutarea inspectiilor zilnice poate afécta-funtiionarea sau fiabilitatea echipamentelor. Toate

. o f BT T N o . . o e
b) executarea lucrérilor de ufrf nerq;,tc}g_lﬁzi_-,su criri preventive pentru asigurarea stirii de

operativitate a echipamentelor de so‘l,'_%l

F.5
calendaristic de exploatare si péstrare,

deficientele trebuie remediate inainte de a se efectua cuplarea unei aeronave;

c) executarea lucririlor de mentenantd identificate in manualele de operare, precum
intretinerea preventivi si inspectia periodicd, operatiunile de depanare minore, gresdri §i cerinte de
lubrifiere etc., la sistemele de franare aeronave in caz de urgentd, cu periodicitate zilnicd, lunaré, la
trei luni, la sase luni etc., inlocuirea benzii de nailon §i ansamblul conector/cablu suspendat, iar
mentenanta se executd de citre personal certificat si autorizat;

d) remedierea defeciunilor, controlul de coroziune §i modificarile stabilite in manualele de operare;

e) inventarierea sculelor la inceputul si terminarea fiecérei lucrri;

f) verificarea valabilitifii controlului metrologic la aparatura si sculele din dotarea
atelierului si luarea masurilor pentru verificarea metrologicd la timp a acestora;

g) centralizarea si stabilirea, la nivelul atelierului, a necesarului de materiale si piese de
schimb pentru desfagurarea activititilor de mentenanta;

h) intocmirea actelor tehnice de constatare, reclamatie si de receptie pentru echipamentele
si mijloacele la care s-au constatat defectiuni in timpul utilizarii sau in procesul activitdtilor de

mentenanta din cadrul atelierului;
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i) utilizarea echipamentului personal de protectie de ciitre personalul din cadrul atelierului;

1) aplicarea si respectarea normelor de securitate $i sindtate in munci, protectia mediului,
supraveghere tehnica, metrologie si de apirare impotriva incendiilor in sectorul repartizat
atelierului.

Art. 184. — Pe timpul zborului, pe aerodromul militar echipat cu sistem de frinare aeronave
in caz de urgent, se va asigura o echipi de interventie la arestor - EIA, subordonati controlorului
de trafic aerian operational - CTAO si responsabilului din turnul de control. Este numita prin OZU,
din randul personatului autorizat al atelierului intretinere sisteme de frinare aeronave si determindri
tehnice,

Activitafile principale ale echipei de interventie la arestor, care se regisesc obligatoriu intr-
o procedurd operational specifica fiecirui aerodrom militar, sunt:

a) la intrarea in zona operationals, echipa EIA ia legatura cu CTAO de serviciu din TWR
pentru a verifica mijloacele de comunicatii/statiile radio;

b) orice deplasare in zona operationala a echipei EIA se va face numai cu aprobare expresa

primita de la CTAO-TWR. Echipa EIA este obligati si respecte instructiunile primite de la CTAO-

c) echipa EIA este obligati si c

cdilor de rulare; = é%'/ =
o 11 .“ =
d) echipa EIA va stabili impreuni ¢ ‘@d;AOS kqg\\fﬂ/é”de agteptare de pe aerodromul militar;
* ey
e) echipa EIA informeazi CTAO des}re-acﬁ&}-}:tsa ea planificatd de mentenantd si starea de

operativitate a sistemului de franare aeronave in caz de urgenta.

chema aerodromului cu denumirile

CAPITOLUL VII
Asistenta tehnici a aeronavelor

SECTIUNEA 1
Pregdtirea pentru zbor

Art. 185. — (1) Pregitirea pentru zbor a aeronavelor se executi la aeronavele planificate la
zbor §i sunt prevazute in instructiunile specifice fiecirui tip de aeronavi. Acestea sunt:

a) pregdtirea preliminara, pregitirea nemijlocita, refacerea capacititii de zbor/lupta si
pregatirea pentru zbor in cazul misiunilor independente pentru aeronavele care au previizute aceste
forme de pregatire in instructiunile/memoratoarele de exploatare;

b) inspectia inainte de primul zbor al zilei/preflight/daily ~ PR/Preflight Inspection,
inspectia dupi fiecare misiune de zbor/thruflight — TH, inspectia dupi incheierea ultimei misiuni de

zbor a zilei/basic post flight — BPO/Basic Postflight Inspection; Combined Preflight/Postflight
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Inspection, inspectia pe timpul desfaguriirii actiunilor de luptd reale sau de antrenament/Quick

Turnaround Inspection, pentru aeronavele care au prevdzute aceste forme de pregitire in
documentatia de exploatare a fabricantului.

(2) Continutul pregatiritor si inspectiilor pentru zbor se stabileste pentru fiecare tip de
aeronavd, in baza instructiunilor tehnice de exploatare ale fabricantului/reparatorului si ale ordinelor
esaloanelor superioare.

(3) Timpii minimi de pregdtire a aeronavelor pentru zbor, pe categorii §i numér de aeronave,
se stabilesc la intrarea in dotare a tipurilor respective de aeronave §i se actualizeaza cu aprobarea
sefului Serviciului logistic al SMFA/similar pentru alti operatori de aeronave la propunerea sefului
logisticii din baza aeriand/similar pentru alti operatori de aeronave inmatriculate militar.

(4) Timpul de pregitire pentru zbor poate fi modificat la propunerea sefului SML, cu
aprobarea sefului logisticii din baza aeriand/similar pentru alti operatori de aeronave inmatriculate
militar, in urmétoarele situatii:

a) conditii meteo nefavorabile;

b) pregitirea unor misiuni complexe;

\.L N o,

¢) limitari in incadrarea cu per; r’ e

) P f %@m N

d) alte situatii de naturd deo{ Bt 's eérﬁce\meratorllor de aeronave inmatriculate militar.
*

(5) Volumul, continutul sl“ )
instructiunile de mentenanta, memorat
fiecdrui tip de aeronavd, in funciie de par}culamﬁ\rrl/constructlve si de exploatare.

Art. 186. — (1) Pregitirea preliminard are un caracter preventiv si se executd de ciitre personalul
tehnic-ingineresc al sectiei mentenanta linie/escadrilei, de reguld, in prima zi de lucru a siptimanii, la
locurile de dispunere a aeronavelor sau in locuri special destinate §i amenajate corespunzator.

(2) Pregatirea preliminard are un caracter periodic §i cuprinde operatiuni specifice
inspectiilor zilnice, periodice/cu frecventa mare, reparafii minore, lucriri de intretinere si greséri. Se
executd conform memoratoarelor unice de exploatare sau instrucfiunilor de exploatare specifice
fiecarui tip de aeronavi, recomandate de fabricantul sau reparatorul aeronavei si aprobate de catre
seful Serviciului logistic al SMFA/similar pentru alti operatori de aeronave inmatriculate militar.

(3) Pregitirea preliminara cuprinde urmatoarele activitati:

a) primirea aeronavelor de la personalul de serviciu la locul de parcare §i pregitirea lor
pentru control;

b) controlul dupa zbor;

c) remedierea defectiunilor aparute in timpul zborului si a celor descoperite in timpul controlului;

d) alimentarea aeronavelor cu carburanti, lubrifianti, lichide speciale si gaze comprimate;
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e) verificarea parametrilor de functionare ai motoarelor si instalatiilor de bord la tipurile

de aeronave ale caror instructiuni de exploatare prevad acest lucru;

f) consemnarea lucririlor executate in documentatia tehnica a aeronavelor.

(4) Pornirea si verificarea parametrilor de functionare ai motoarelor si instalatiilor de bord
sunt obligatorii pentru aeronavele la care s-au executat lucrari de mentenantd in urma cfirora se
impune incercarea in zbor a acestora.

(5) Perioada de valabilitate a pregatirii preliminare este de cel mult 7 zile calendaristice,
incepénd cu ziua urmitoare executirii acesteia.

(6) Pregitirea preliminard se executi si la aeronavele care ies din luctiri regulamentare de
catre personalul tehnic al escadrilei céreia ii apartin acronavele, in vederea executirii zborului de
incercare, dupa luarea in primire a acestora de la SMA.

Art. 187. - (1) Pregatirea nemijlocita este pregiitirea aeronavelor care se executi de reguld,
la Inceputul activitatii de zbor/startului, la locul de parcare sau la locul de stationare in start.

(2) Pregitirea nemijlocita cuprinde:

a) tractarea §i amplasarea aeronavelor la locul de stationare in start;

exploatare prevad acest lucru;

f) alimentarea aeronavelor cu carburanti, lubrifianti, lichide speciale §i gaze comprimate;

g) inarmarea aeronavelor cu munitii, in functie de misiunea ce urmeaz a se executa, atunci
cand este cazul;

h) consemnarea lucririlor executate in documentatia tehnici a aeronavelor.

(3) In situatia in care personalul tehnic-ingineresc nu a finalizat pregitirea la toate
aeronavele, geful echipei tehnice solicita coordonatorului sprijinului logistic prelungirea timpului
necesar finalizérii lucrérilor.

4) In situafia in care aeronava participa la al doilea start organizat in aceeasi zi, noua
echipé tehnicd/tehnicul de aeronava/echipajul tehnic/mecanicul de bord/inginerul de bord executa
inainte de inceperea startului o nous pregitire nemijlocita.

Art. 188. ~ (1) Daci pe timpul pregitirii pentru zbor se constati defectiuni la aeronavi care
impiedica admiterea la zbor si se considerd ci sunt necesare interventii de mentenanta care depasesc
nivelul de competentd al secfiei mentenanga linie/escadrilei, se solicitd, in baza unei cereri de

asistenfd tehnic3, interventia personalului de specialitate al SMA.
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(2) Pentru aceste interventii este necesar ca personalul de specialitate/de diagnoza si

personalul de conducere a mentenantei si evalueze situaia ivitd §i, in functie de gravitatea si
complexitatea defecfiunii semnalate, personalul §i timpul necesar pentru interventie, sd decida
urmitoarele:

a) remedierea imediatd a defectiunii si continuarea pregitirii aeronavei pentru zbor;

b) si declare aeronava indisponibil si si o planifice pentru reparatie.

Art. 189. - (1) De calitatea si volumul lucririlor executate la celuld, motoare §i
echipamentele de bord, raspund persoanele care le-au executat si verificat/certificat.

(2) Sefii atelierelor/formatiitor de intretinere si inginerul sef al escadrilei sunt obligati sa
verifice calitatea lucririlor executate si si nu admita la zbor aeronavele pregitite necorespunzator
sau la a ciror pregdtire s-au incilcat prevederile documentatiei de exploatare.

(3) Verificarea volumului §i a calitafii lucrarilor se atestd prin semniturd in documentatia
de insotire aeronavei, conform programelor de exploatare, specifice fiecarui tip de aeronava.

Art. 190. — In cadrul pregatirii pentru zbor a aeronavelor, in anumite situatii, se executa i
controale speciale, ordonate de citre seful Serviciului logistic din SMFA/similar pentru alti
operatori de aeronave inmatriculate militar.

Art. 191. - (1) Verifi de B onalul navigant a stirii de pregiti entru zb
(1) Verificarea cﬁlgﬁ@ ul navigant a stri pregitire p ora

F B
aeronavelor se executd potrivit prevederjlor yﬂua éloi: de zbor.
o "'.w?_ (_:‘ -

(3
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&
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)
na el,ﬁ_‘*’ &
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‘1.

(3) Comandantul echlpajulmfp\b a de primire in fisa de pregétire pentru zbor.

(2) Comandantul echipajulyifpil ﬁlﬁestﬂgl I _g& si execute toate operatiunile prevéazute in
i !

instructiuni, pentru luarea in primire ae

Art. 192. — (1) Aeronavele la care nu s-a executat in totalitate pregitirea pentru zbor, nu
sunt admise la activitatea de zbor.

(2) Aeronava se admite la zbor dupd efectuarea pregitirii pentru zbor de cétre personalul
tehnic-ingineresc nominalizat in OZU, pe baza documentatiei tehnice de exploatare a aeronavei,
completati cu semniturile persoanelor care au executat lucrarile si a celor care au controlat calitatea
acestora.

Art. 193. — (1) Dupi instalarea in cabina aeronavei, pilotii sunt obligati sd execute toate
operatiunile privind controlul cabinei, verificarea functionarii aparatelor si instalatiilor de la bord si
a parametrilor acestora conform manualului de zbor specific.

(2) Operatiunile enumerate mai sus se executd sub supraveghere directd sau prin sistemul
de intercomunicatii al tehnicului de aeronavd/echipajul tehnic/mecanicul de bord/inginerul de bord,
dupé caz.

(3) In cazul aeronavelor la care nu existdi intercomunicatie intre tehnicul de

NECLASIFICAT
104 din 230



NECLASIFICAT
aeronavé/echipajul tehnic/mecanicul/tehnicianul de bord/inginerul de bord si pilot si nu se poate

supraveghea direct executarea operatiunilor mai sus enumerate, intreaga responsabilitate revine
comandantului echipajului/pilotului.

(4) 1In cazul cind unele operatiuni nu au fost corect executate sau au fost omise, iar
tehnicul de aeronavd/echipajul tehnic/mecanicul/tehnicianul de bord/inginerul de bord poate
constata aceasta in mod direct, este obligat sa ceara pilotului reluarea operatiunilor enumerate mai
sus.

(5) La unele aeronave de transport si elicoptere, conform instructiunilor specifice, o parte
dintre aceste atribufii sunt in sarcina inginerului de bord/mecanicului/tehnicianului de
bord/tehnicului de aeronavi/load master-ului.

Art. 194. — (1) Pornirea motoarelor i verificarea parametrilor de functionare ai instalagiilor
aeronavelor sunt obligatorii:

a) la inlocuirea motoarelor sau cand la acestea s-au inlocuit agregate sau piese care pot
influenta buna functionare;

b) s-au executat lucrari la comenzile si/sau automatica motoarelor;

c) in situatia in care pilotul sesizeazd anomalii in functionarea motoarelor sau a unor

instalatii speciale de bord a caror capacitate de

d) dupd stationare indelungati, confo

(2) Suplimentar, conform instructi

"‘g%queag me V,\ Zlor si verificarea parametrilor de
) .. . o N2
functionare ai instalatiilor de la bord. NI om

necesar, inginerul sef al escadrilei dispune

Art. 195. — (1) Controlul dupa zbor se executd de citre personalul tehnic-ingineresc din
cadrul echipei tehnice numite prin OZU sau de ciitre echipajul tehnic al aeronavei/inginerul de bord/
mecanicul de bord/tehnicul de bord in cazul misiunilor independente, in conformitate cu
instructiunile de mentenanta a tipului respectiv de aeronava.

(2) Pentru aeronavele care nu au executat controlul dupi zbor la sfarsitul zilei de zbor,
acesta se executd concomitent cu urmaétoarea pregitire nemijlocita.

Art. 196. — Refacerea capacitatii de zbor cuprinde lucririle ce se executd la aeronave,
motoare §i echipamentul de bord, imediat dupa fiecare misiune de zbor/iesire, in vederea pregatirii
acestora pentru urmitoarea misiune de zbor.

Art. 197. — (1) Refacerea capacitafii de zbor cuprinde controlul intre misiuni, care se
completeaza, dupa caz, cu urmitoarele operafiuni:

a) alimentarea cu carburanti, lubrifianti, lichide speciale si gaze comprimate;

b) montarea paragutelor de franare;
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c) analiza si interpretarea datelor furnizate de sistemele de inregistrare a parametrilor de

zbor, la aeronavele ale céror instructiuni de exploatare previd aceastd operafiune;

d) incarcarea sistemelor de inregistrare a parametrilor de zbor;

e) alimentarea unor sisteme de bord cu materialele necesare indeplinirii misiunii de zbor;

f) remedierea defectiunilor sesizate de citre pilot §i a celor constatate in timpul controlului;

g) reconfigurarea variantei de echipare a aeronavei.

(2) Refacerea capacitafii de zbor se executd obligatoriu si la sfarsitul zilei de zbor/ dupa
ultima iesire.

(3) Refacerea capacitafii de zbor se executd de cétre echipajul tehnic al aeronavei §i
personalul tehnic-ingineresc de aviaie din formatiile de intretinere, pe specialitifi, in zona de
refacere a capacitdjii de zbor sau la locul de parcare a aeronavelor.

Art. 198. - (1) Remedierea defectiunilor de micd complexitate aparute pe timpul refacerii
capacititii de zbor a aeronavelor se va executa in start, la locul de parcare al acronavelor sau la SMA, in

functie de decizia coordonatorului sprijinului logistic sau a coordonatorului pentru mentenanté.

..,,.

dupa aceleasi reguli ca si in cazul deefe))un\l]lqrudcgstate pe timpul pregétirii aeronavei pentru zbor.

(3) Admiterea la activitatea dé-Z ﬁ}n%tmuge in acelasi start, dupd remedierea unor defectiuni,

Art. 200. — (1) Volumul si con;mutul lucrarilor de refacere a capacititii de zbor se
precizeazi in memoratoarele unice §i instructiunile de exploatare pentru fiecare tip de aeronava.

(2) In functie de caracterul misiunilor de zbor si de particularitatile acrodromului pe care se
executd activitatea de zbor, seful logisticii din unitate stabileste i alte lucrari si verificdri care se
executd in cadrul refacerii capacititii de zbor.

Art. 20t. — (1) Tehnicul de aeronavd este obligat s solicite pilotului, dupa aterizare,
informatii cu privire la comportarea aeronavei in zbor.

(2) Comandantul echipajului/pilotul este obligat si transmiti modul de comportare a
aeronavei in zbor sefului echipei tehnice si si le consemneze in documentatia de exploatare a
aeronavei/fisa de zbor.

Art. 202. — Specialigtii care executd lucrarile de refacere a capacitaii de zbor si persoanele
care verificd pregitirea aeronavei semneazd in figa de pregdtire pentru zbor, in rubrica
corespunzitoare misiunii de zbor urmditoare, dupd efectuarea lucrdrilor necesare indeplinirii

acesteia.
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Art. 203. — Refacerea capacitifii de lupti cuprinde lucririle ce se executi la aeronave, in

urma refacerii capacitatii de zbor, dupi fiecare misiune de luptd sau cu executare de trageri, in
vederea Tnarmarii acestora pentru misiunea urmitoare.

Art. 204. — Lucrérile pentru refacerea capacitatii de luptd se executd in locuri special
destinate conform normelor de exploatare ale aerodromului, acestea fiind, de regula, diferite de
locul unde se executa refacerea capacititii de zbor.

Art. 205. - Volumul, continutul lucrarilor si durata refacerii capacitifii de lupta se stabilesc
in functie de tipul acronavei si variantele de inarmare.

Art. 206. — Aeronavele la care nu s-au executat in totalitate lucririle pentru refacerea
capacitétii de luptd, se consider3 nepregitite pentru lupta si nu particip3 la executarea misiunilor de
lupta.

Art. 207. — (1) Pregatirea pentru zbor in cazul misiunilor independente se executd la
aeronavele care efectueazi zbor pe un alt aerodrom decat aerodromul de bazi.

(2) Aeronavele destinate executirii misiunilor independente vor fi selectionate cu atentie avand

resursd suficientd la principalele agregate, celula si
;_\%‘ lry
4 \‘{%\I d¥v 71’ .5‘&
)

[/

. ..
ﬁecare misiune de zbor,

o

lei, inspectia pe timpul

inspectia dupii incheierea ultimei })
€ antrenament

desfiisurdirii tragerilor de

Art. 208. — Inspectiile pentru zbor se executid cu scopul de a se verifica respectarea
standardelor de exploatare in conditii de sigurantd, la sol si in zbor a aeronavelor, si pentru
executarea operafiunilor de realimentare cu combustibil, lichide speciale si gaze comprimate in
conformitate cu prevederile documentatiei de exploatare si a cerinfelor misiunilor de zbor.

Art. 209. — (1) Dupi caz, in functie de cerinfele misiunilor, se executd §i urmdtoarele
activitati:

a) configurarea sistemului de armament si acrogaje;

b) inarmarea cu munitii de citre specialisti din cadrul Sectiei mentenanta linie/Grupului
armament.

(2) Configurarea sistemului de armament si acrosaje presupune instalarea pe aeronavi a
acelor echipamente de lansare precum piloni, grinzi, lansatoare, adaptoare, elemente pirotehnice de
lansare/ largare, etc, in conformitate cu cerinfele misiunii §i executarea testelor funcfionale
mentionate in documentatia tehnic pentru fiecare tip de echipament.

(3) Inarmarea/dezarmarea aeronavelor si remedierea incidentelor de tragere se executd

numai in locuri stabilite in acest scop prin normele de aerodrom in acest scop.
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Art. 210. — (1) Executarea inspectiilor pentru zbor la aeronavi si la sistemele acesteia se

executd de citre specialistii din cadrul Sectiei mentenanta linie/Grupului tehnici aeronave.

(2) Inspectiile pentru zbor la aeronavi si la sistemele acesteia sunt:

a) Inspectia inainte de primul zbor al zilei/PREFLIGHT INSPECTION;

b) Inspectia dupa fiecare misiune de zbor/THRUFLIGHT INSPECTION;

¢) Inspectia dupd incheierea ultimei misiuni de zbor a zilei/BASIC POSTFLIGHT/
COMBINED PREFLIGHT;

d) Inspectia pe timpul desfasurarii tragerilor de lupta reale sau de antrenament/QUICK
TURNAROQUND INSPECTION.

(3) Inspectia pentru zbor a aeronavelor se executd la locul de parcare al aeronavelor sau in
locuri special amenajate. Verificarile necesare a se executa cu motorul in funcfiune se realizeaza,
obligatoriu, numai in locuri stabilite prin normele de aerodrom in acest scop.

(4) Pe timpul executarii inspectiilor pentru zbor, acronavele se afla in responsabilitatea
tehnicului de avion/crew chief, pani la luarea lor in primire de citre personalul navigant.

(5) Personalul care a executat §i certificat prin semnaturd inspectiile poartd raspunderea
0\3 TN };\\
.,a\Id.f ? \ ;_
(6) Toate inspectiile sau lucT;m eexecutat\e cla h Zeronava trebuie consemnate si certificate

pentru calitatea acestora.

rin semniturd in documentatia de évide we)x re aferenti acesteia. Acolo unde existd
p { l\ $

=
b
posibilitatea, inspectiile se consemneazi bgk atﬂr é j}r/mstemul informatic pentru mentenan(a.
T pan

(7) Defectiunile depistate pe tim Hnspec;ulor executate pentru admiterea la zbor se
consemneazd in documentatia de eviden{a a mentenantei se raporteaza ierarhic, iar decizia privind
locul unde se executa remedierea se ia de catre coordonatorul sprijinului logistic sau coordonatorul
pentru mentenanta.

(8) O inspectie se considerd finalizatd cdnd toate verificarile si lucrarile pe care le
cuprinde, previzute in cartelele de inspectie/checklist, au fost executate in volum complet,
rezultatele au fost conforme cu documentatia tehnicd, au fost certificate prin semnéturd in
formularele tipizate din documentatia de evidentd §i exploatare a aeronavei si au fost operate in
sistemul informatic pentru mentenantd, dupi caz.

(9) Tipul si continutul inspectiilor pentru zbor, modul de executare a lucrérilor i verificdrilor,
echipamentele si personalul necesar, precum §i valabilitatea acestor inspectii sunt stabilite de catre
fabricantului/furnizorului/reparatorului §i menionate in documentatia tehnica de exploatare.

Art. 211. - (1) PREFLIGHT INSPECTION - acest tip de inspectie este executat, de regula,
la inceputul zilei in care sunt planificate misiuni de zbor. La aeronavele de luptd, inspectia se

executd §i in cazul in care, la finalul zborului anterior, nu a fost executata COMBINED
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PREFLIGHT/POSTFLIGHT INSPECTION sau valabilitatea acestei inspectii a expirat. Are o

valabilitate de 24 de ore pentru aeronavele de transport si de 72 de ore pentru aeronavele de lupta,
din momentul finalizdrii. Pentru aeronavele de transport care executi misiuni in cadrul Serviciul de
lupta céutare salvare valabilitatea inspectiei este de 72 ore.

(2) THRUFLIGHT INSPECTION - acest tip de inspectie este executat dupa fiecare
misiune de zbor. Excepfie fac situatiile in care este executatd una dintre inspectiile COMBINED
PREFLIGHT/POSTFLIGHT sau QUICK TURNAROQUND, la aecronavele de lupta.

(3) QUICK TURNAROUND INSPECTION - acest tip de inspectie este executat numai la
acronavele de luptd, pe timpul tragerilor de lupta reale sau de antrenament in locul inspectiei
THRUFLIGHT, volumul verificarilor fiind mult redus si are ca scop doar identificarea, pe cét
posibil, a defectiunilor care pot influenta siguranta zborului. In situatia in care, personalul navigant
comunica aparifia unor defectiuni pe timpul misiunii de zbor anterioare sau, pe timpul derularii
inspectiei sunt identificate defectiuni care pot afecta siguranfa zborului, este interzisi executarea
inspectiei QUICK TURNAROUND in locul T

(4) BASIC POSTFLIGHT INSPEQTI(

3 '. AN de inspectie este executat dupa
incheierea ultimei misiuni de zbor a ziler : ecutd in completarea inspectiei
THRUFLIGHT, exceptie ficand situati are <564 fexecuti inspectia COMBINED
PREFLIGHT/POSTFLIGHT la aeronavele de Wstel inspectii este de a identifica
defectiunile aparute la aeronava si sistemele acestuia, defectiuni ce se remediaza pana la urmétoarea
misiune de zbor sau care vor face obiectul mentenantei aménate.

(5) COMBINED PREFLIGHT/POSTFLIGHT INSPECTION -~ acest tip de inspectie este
executat dupd ultima misiune de zbor a zilei a aeronavelor de lupti si contine volumul cel mai mare
de verificdri dintre toate inspectiile pentru zbor. Acest tip de inspectie contine toate lucrdrile si
verificarile previzute pentru inspectiile PREFLIGHT, THRUFLIGHT si BASIC POSTFLIGHT.
Valabilitatea inspectiei este de 72 de ore de la finalizarea acesteia. Daci din considerente de
exploatare se decide si nu se execute COMBINED PREFLIGHT/POSTFLIGHT INSPECTION,
atunci, la sfarsitul zilei de zbor se executda THRUFLIGHT INSPECTION si BASIC POSTFLIGHT
INSPECTION iar la inceputul urmitoarei zile in care sunt planificate activitati de zbor se executa
PREFLIGHT INSPECTION.

Art. 212. - In cazul aeronavelor de luptd se mai executa:

a) END-OF-RUNWAY INSPECTION. Acest tip de inspectie se executi dupd executarea
rulajului de la locul de parcare al aeronavei, inainte de intrarea la pista in vederea decolarii, intr-un
spafiu special destinat pentru acest lucru prin normele de aerodrom. Scopul inspectiei este de a

identifica eventualele defecfiuni care au apirut pe tipul rulajului aeronavei sau care nu s-au
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manifestat in stationare si, implicit, nu au putut fi descoperite pe timpul inspectiei LAUNCH. in

acelasi spatiu se efectueazi si verificarea finald a munitiilor acrosate §i se scot siguraniele de la
sistemele de lansare si munifii. Aceasta inspectie nu se executi la aeronavele aflate in Serviciul de
lupta politie aeriana.

b) LAUNCH INSPECTION - acest tip de inspectie cuprinde totalitatea activitdfilor
desfasurate de la prezentarea personalului navigant la aeronava si pand la inceperea rulajului. Pe
timpul acestei inspectii, personalul navigant ia in primire avionul prin verificarea logbook-ului i a
sistemelor aeronavei, fard si cu motorul pornit, conform reglementirilor emise de fabricant/
furnizor/reparator. Tehnicul si mecanicul de aeronava asistd personalul navigant la preluarea
aeronavei si la verificarea functiondrii sistemelor acestuia cu motorul pornit.

¢) RECOVERY INSPECTION - acest tip de inspectie se executd dupd intoarcerea din
misiune a aeronavei §i cuprinde activitdfile necesare parcarii aeronavei si verificarea sistemelor
acestuia cu motorul pornit.

d) WALKAROUND BEFORE FIRST FLIGHT OF DAY INSPECTION - acest tip de
inspectie trebuie executat in situafia in care COMBINED PREFLIGHT/POSTFLIGHT
INSPECTION sau PREFLIGHT INSPECTION au fost executate cu mai mult de 24 ore inainte de
ora planificata pentru decolare. Perioada d }z‘}t‘a_lyz: ea\knspecuel este de 24 de ore din momentu!
finalizirii si se executd cit mai aproape de %emuli nl‘am%cat al decolarii. Scopul inspectiei este

de a verifica starea aeronavei si a si t el r, acff?stula 51) de a identifica posibile scurgeri de

s

combustibil, ulei si lichide speciale peste lm’g y{)loatare
OU* M\A

SECTIUNEA a 3-a
Lucrdri ce se executi la echipamentele de aviatie

Art. 213. — (1) Lucrérile regulamentare/inspectiile periodice sunt acele lucrdri care se
executd periodic la echipamentele de aviafie, la termene unice, in raport cu orele de
zbor/functionare/cicli sau cu timpul calendaristic al exploatirii §i pastrarii acestora, in conformitate
cu prevederile instructiunilor de exploatare specifice, in scopul asigurdrii functiondrii acestora la
parametri normali.

(2) Lucrarile periodice sunt lucrdri care se executd la anumite intervale de timp, fiind
determinate de:

a) clasa de fiabilitate a unor piese §i instalafii;

b) timpul de stationare;

c) zborul in atmosferd corozivd, mediu salin si/sau la temperaturi extreme ale mediului

ambiant.
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(3) Reparatiile sunt lucriri care se executd, in functie de complexitate, la structuri de

execufie a mentenantei si cuprind totalitatea lucririlor desfisurate pentru restabilirea functionalitatii
echipamentelor care s-au defectat in procesul de exploatare, astfel incit si fie posibild operarea
acestora in condifii de siguranti.

(4) in cadrul reparafiilor se executd att remedierea defectiunilor la ansamblurile,
subansamblurile, mecanismele si piesele componente constatate pe timpul diagnosticirii, cat si
eliminarea uzurilor care depagesc limitele admisibile la elementele componente ale altor sisteme
care au o legiturd de cauzalitate cu producerea modului de defectare respectiv.

(5) Buletinele de moderniziri sunt lucrdri ce se executd la echipamentele de aviatie in
scopul cregterii fiabilitatii in exploatare a acestora. Acestea se pot aplica la SEM si la operatori
economici autorizati, in functie de complexitatea buletinelor de modemniziri §i de dotarea cu
materiale §i SDV.

Art. 214. - Volumul, continutul, termenele, precum si modalitatea de executare a lucrarilor

regulamentare/periodice sunt stabilite pri

(2) Planificarea lucrarilor regulamentare/periodice revine sefului logisticii, in baza planului
anual de mentenanta si/sau a cererilor inginerilor sefi ai escadrilelor de aviatie/sefilor SEM si in
strdnsd concordanfd cu nevoile operationale, capacitatea si resursele avute la dispozitie.

(3) In scopul miririi rezervei de resurs intre lucririle regulamentare, reducerii timpului de
stafionare a aeronavei In lucrari regulamentare/periodice §i a consumului de manoperi, seful
logisticii din baza aerjana/similar pentru structurile care opereaza aeronave inmatriculate militar,
poate dispune alinierea lucrrilor regulamentare/periodice ale motoarelor/agregatelor aeronavei cu
lucririle regulamentare/periodice executate la celula aeronave;i.

Art. 216. ~ (1) Organizarea si conducerea executiei lucriirilor regulamentare/periodice
revine sefului SEM.

(2) Lucrarile regulamentare/periodice se executd de citre personalul tehnic-ingineresc de
aviatie din SEM, pe specialititi, conform tehnologiilor in vigoare i a normelor de inzestrare.

(3) Aeronava este insofitd in lucrari de echipajul tehnic al aeronavei, care participa efectiv
la executarea lor, sub conducerea sefului atelierului lucriri celuld- motoare/SMA.

(4) In anumite situatii, executia totali sau parfiald a lucrarilor regulamentare /inspectiilor

periodice se poate incredinta, in baza unui contract, operatorilor economici specializati.
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(5) Aeronava se predi in lucriri regulamentare/periodice cu documentagia tehnicd de

insotire completa si actualizati la zi.

Art. 217. — (1) Executarea lucririlor regulamentare/periodice, de reparatii §i aplicarea
buletinelor de modernizri se face in conformitate cu tehnologiile in vigoare.

(2) Completarea tehnologiilor de executare a lucrérilor regulamentare/periodice se face pe
baza buletinelor de exploatare/scrisorilor service, aprobate de seful Serviciului logistic/similar
pentru celelalte structuri care opereaza aeronave inmatriculate militar.

Art. 218. — Normarea lucrérilor regulamentare/periodice se stabileste in functie de tipul
echipamentului de aviagie, gradul de complexitate a instalaiilor acestuia §i se aprobé de cétre seful
Serviciului logistic din SMFA/similar pentru celelalte structuri care opereazd acronave
inmatriculate militar.

Art. 219. — Seful SEM nu permite iegirea din lucrari a echipamentelor de aviafie la care nu
au fost executate toate operatiunile previzute de tehnologii, nu au fost remediate defectiunile
constatate si nu s-au fiicut consemndrile corespunzitoare in documentajia de exploatare.

Art, 220. — (1) Seful sectiei mentenanta linie/seful echipei tehnice/seful SEM solicita

sefului logisticii din baza aeriana, prin Biroul mentenanti aviafie, deschiderea notelor de comanda

entru executarea lucrdrilor la echipamen ~aytatie.

. A AV S . -
(2) Introducerea echipamentelgr q‘awa;f"e-lor}{‘tep\ara;u se executd astfel:
SV NN .. . .
a) pentru lucrarile care se pots fita in_?}:a _I,Iktructum de mentenania din baza aeriand,
< w2 35

o . -\ & ,/ e E S
in baza notelor de comanda deschise de* @& aviatie din baza aerian3;
: T STE S
b) pentru lucrérile care nu se\p P exechia

emise de serviciul logistic al SMFA.

aza aeriand, in baza ordinelor de reparatie

C

Art. 221. — (1) Predarea/primirea aeronavelor in/din lucrdri regulamentare/periodice, la
SMA, se executd de cétre inginerul sef al escadrilei/seful echipei tehnice.

(2) Inainte de predarea aeronavei in lucriri regulamentare/periodice, personalul tehnic al
escadrilei executd, daci este cazul, urmatoarele lucriri pregititoare:

a) demontarea munitiei de bord;

b) demontarea pirotehniei;

c¢) demontarea amenajarilor interioare;

d) demontarea acrosajelor;

e) golirea instalatiei de combustibil.

Art. 222. — (1) Nota de comandi constituie in acelasi timp §i procesul-verbal de predare/
primire al aeronavei in lucrdri regulamentare/periodice, aplicare buletine de modernizare/service $i

pentru remedierea defectiunilor.
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(2) Nota de comand3 se semneazi la predare/primire de seful SMA/ seful de atelier si

inginerul sef al escadrilei/seful echipei tehnice.

Art. 223. - (1) La introducerea aeronavelor in lucréri regulamentare/periodice, acestea sunt
verificate in vederea stabilirii starii tehnice, a descoperirii eventualelor defectiuni si nominalizarii
lucrérilor suplimentare necesare, in volumul pregatirii preliminare.

(2) La predarea/primirea aeronavelor in/din lucriri regulamentare/inspectii participa sefii
de ateliere din SEM si seful atelierului/grupului/intretinere celuli-motor, insofifi de tehnicul de
aeronavd/mecanicul de bord/inginerul de bord si sefii formatiilor de intretinere de la escadrila.

Art. 224. — (1) Lucrérile regulamentare/periodice executate se consemneazi in fisele de
lucrari regulamentare sau in documentatia specifica fiecarui tip de echipament de aviatie.

(2) Certificarea in livrete/cartea tehnicd a echipamentului a executirii lucririlor
regulamentare/periodice se face prin semnéturile sefilor de ateliere si a sefului SEM.

(3) In fisele de lucrari regulamentare/periodice, in dreptul lucrdrilor se semneaza de ciitre
persoanele care au executat lucrérile §i persoanele care au controlat calitatea acestora.

(4) Este obligatorie consemnarea valorilor impuse si obginute a parametrilor masurafi in

sul lucrérilor regulamentare/periodice

st se certifica in atestate si/sau livretul

entare/periodice, se verificd parametrii de
functionare a instalatiilor echipamentelor de aviatie, conform tehnologiei existente pentru fiecare tip
de echipament de aviatie.

Art. 227. — Materialele §i piesele de schimb necesare executirii activitatilor de mentenanta
se pun la dispozitie prin grija birourilor asigurare materiald pe baza unei cereri de materiale anexati
la nota de comanda, cerere intocmita de citre seful SEM.

Art. 228. — La predarea aeronavelor/agregatelor/echipamentelor pentru executarea de
lucrari/reparaii la opeartorii economici sau la alte unitafi militare, loctiitorul tehnic si/sau seful
logisticii unitatii care are in dotare aeronava/echipamentul de aviatie rispunde de:

a) intocmirea actului tehnic de constatare care se inainteaza Bazei Logistice si Serviciului
logistic al SMFA/similar pentru celelalte structuri care opereazi aeronave inmatriculate militar
inainte de intrarea aeronavei/echipamentului de aviatie in lucrdri;

b) actualizarea si predarea citre unitatea reparatoare a documentatiei tehnice;

c) asigurarea la agregate/echipamente a resursei minime necesard executiirii zborurilor de

afluire, incercare si defluire;
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d) asigurarea echipei tehnice §i a echipajului necesar predarii/receptionarii aeronavei/

echipamentului de aviatie.

Art. 229. - Pregatirea pentru zborul de incercare si de defluire a aeronavei din lucréri se
executd de cdtre o echipd tehnica alcdtuitd din specialisti de la unitatea/subunitatea care are in
primire/dotare acronava. La solicitarea unitafii/subunitatii detindtoare a aeronavei in cazul reparatiei
exccutati de altd unitate militard, echipa tehnici se poate completa cu specialisti de la

unitatea/subunitatea reparatoare.

SECTIUNEA a 4-a
Lucriri de trecere la exploatarea de sezon

Art. 230. — Lucririle de trecere la exploatarea de sezon se executd la echipamentele de
aviatie, de citre personalul tehnic-ingineresc al escadrilei de aviatie, pe specialitati, in perioadele
stabilite de seful Serviciului logistic din SMFA, doar pentru echipamentele la care sunt prevazute
acest tip de lucrari in instructiunile de exploatare ale fabricantului/furnizorului/reparatorului.

Art. 231, — In vederea ex/epu{"ﬁmgetqllor de trecere la exploatarea de sezon, seful

logisticii din unitate intocmegte plqnu c‘ffwtafrlt_?rﬁde pregitire a echipamentelor si a personalului.

Art. 232. - La aeronavel‘é a a@ IHCFFII re_gulamentare lucririle de trecere la exploatarea

. E-'
(\\3 f

\~§‘/ PA
Art. 233. — Lucriérile executafg‘_ya e;onave cu ocazia trecerii la exploatarea de sezon, se

de sezon se executi la SMA. hl'"

e, g

consemneazi in carnetele de lucru, pe specialitafi.

Art. 234, — Dupa finalizarea lucrarilor de trecere la exploatarea de sezon aeronavele sunt
verificate la sol si In zbor.

Art. 235. — Executarea lucrarilor de trecere la exploatare de sezon se consemneazd in
livretul aeronavei utilizind formula ,,avionul/elicopterul este pregatit pentru exploatarea de iarna/
vari fiind verificat la sol si in zbor si poate fi exploatat in conditii de iarna/vara“, urmata de data i
semnaturile inginerului sef al escadrilei si ale pilotului.

Art. 236. - In perioada de trecere la exploatarea de sezon se face repararea §i vopsirea
utilajelor de aerodrom.

Art. 237. — Rezultatele activitatilor de trecere a echipamentelor de aviatie la exploatarea de
sezon, de verificare a cunostintelor tehnice ale personalului, precum si propunerile cu privire la
aceste activitdti, se raporteazi ierarhic sefului Serviciului logistic din SMFA.

Atrt. 238. — Pentru echipamentele care asigurd deservirea aeronavelor se executd lucréri de

trecere la exploatarea de sezon in acelasi timp cu lucrérile de la aercnave.
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SECTIUNEA a 5-a
Controlul profilactic

Art. 239. — Controlul profilactic este un ansamblu de lucriri de verificare si intretinere a
aeronavelor care se executi la intervale de timp stabilite in scopul cresterii sigurantei in functionare
$i prevenirii aparitiei unor defectiuni in timpul zborului.

Art. 240. - (1) Controlul profilactic se executa saptimanal, de reguld in prima zi de lucru a
séptdmdnii §i cuprinde setul saptdimanal de lucriri profilactice si pregitirea preliminari. Se executa
timp de 7 ore, din care o ori se aloca pregatirii teoretice si, periodic, examinrii personalului tehnic-
ingineresc si navigant.

(2) Intervalul intre doud controale profilactice consecutive nu trebuie si depéseasci 10 zile,
calculat incepénd cu ziua urmétoare executirii acestuia.

(3) Periodicitatea/valabilitatea controalelor profilactice poate fi modificatd in situatii de
crizé §i rdzboi precum si in misiuni speciale sau cele care se executi in afara teritoriului national, cu
aprobarea sefului Serviciului logistic al SMFA/similar pentru celelalte structuri care opereaza

aeronave inmatriculate militar.

&~
(4) Se excepteazi de la prevederils N ﬂ___ } structurile din afara SMFA care

e stabilesc periodicitifi conform
)

specificului misiunii acestora. W
. : & W : :
Art. 241. — (1) Totalitatea lucririlor cares utd in cadrul controlului profilactic sunt

impartite pe seturi de lucrdri si pe sisteme/instalafii, corespunzitoare controlului profilactic
sdptamanal, astfel incét in limita a 6 seturi de astfel de lucriri, si fie controlate si verificate toate
instalatiile si sistemele aeronavei.

(2) Controalele profilactice includ verificari §i controale de tipul:

a) controlul comenzilor flexibile si/sau rigide ale aeronavei: starea, fixarea si sigurantarea,
jocurile etc.;

b) verificarea vizuald a elementelor de rezistenfd ale celulei, de fixare a motoarelor,
ansamblurilor mecanice, rotoarelor etc.;

c) verificarea etanseitafii instalatiilor de ungere, hidraulice si pneumatice;

d) verificarea comenzilor motoarelor;

e) verificarea parametrilor de functionare a instalatiilor celulei si motoarelor;

f) verificarea documentafiei tehnice a aeronavei privind actualizarea consumului de
resursd, consemnarea corespunzitoare a executérti lucrérilor regulamentare, periodice si aplicarii

buletinelor de exploatare.
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(3) Pentru fiecare set de lucrari profilactice se intocmesc fise de control profilactic, care

stabilesc detaliat pe operatiuni, aspectele §i parametrii care se urmaresc.

(4) Lista cu lucrarile de control profilactic se inainteaza spre avizare §i aprobare Serviciului
logistic al SMFA/similar pentru celelalte structuri care opereazi aeronave inmatriculate militar.

Art. 242. — (1) In urma analizérii comportamentului in exploatare a sistemelor/instalaiilor
aeronavelor, seful logisticii/loctiitorul tehnic poate stabili lucriri suplimentare care se executa in
ziua de control profilactic, lucrari care se inscriu in carnetele de lucru ale aeronavelor.

(2) Pe timpul controlului profilactic se executd si lucrari/verificari speciale ordonate de
esaloanele superioare sau cerute de citre constructor sau reparator.

Art. 243. — (1) Lucrarile de control profilactic se executd de catre personalul tehnic-
ingineresc de aviatie al escadrilei, pe specialitéfi i se consemneaza in carnetul de lucru/similar al
aeronavei.

(2) Pentru executarea anumitor lucrari de o complexitate mai ridicata cuprinse in planul zilei
de control profilactic, seful logisticii poate solicita, daca este cazul, si specialisti din cadrul SMA.

(3) Activitatile din cadrul controlului profilactic se desfisoard sub directa conducere a
inginerului sef al escadrilei de aviatie /\’f\m\

~

(4) in ziua de control proﬁl g

perébgalul\nawgant este obligat si participe timp de cel

r (b dn%\cta
< s

putin doud ore la executarea lucrarll mare a loctiitorului tehnic /sefilor sectiilor

CR

mentenanid linie.

in cadrul zilei de control profilactic se executd timp de o or# avénd ca temd instalafia si/sau sistemul
aeronavei supuse controlului in ziua respectiva.

(2) Personalul care, din motive obiective nu participd la activitafile de pregatire i
verificare a cunostintelor, nu desfasoara activitifi aeronautice decét dupa sustinerea testului grild si

obtinerea punctajului minim prevézut pentru a fi admis la exploatare.

SECTIUNEA a 6-a
Reparatii de complexitate ridicatd, modificiri, moderniziri

Art. 245. - Lucririle de reparatii majore, reparatiile de complexitate ridicatd, modificérile,
modernizirile sunt operatiuni de mentenanid de nivel complex §i se executd prin operatori
economici, in baza unor contracte incheiate, in conditiile legii, de catre structuri specializate ale
SMFA, sau dupi caz, ale Ministerului Apararii Najionale, daca acestea nu se pot executa de citre

Sectia reparatii si lucrari complexe aeronave sau SMA.

NECLASIFICAT
116 din 230



NECLASIFICAT
Art. 246, — (1) Acestea sunt previzute in planul de mentenani de nivel complex care este

parte componentd a planului anual de mentenanta.

(2) Planul de mentenantd de nivel complex este analizat lunar si corectat ori de céte ori este
nevoie respectdndu-se prioritéfile, nevoile operationale ale unitatilor de aviatie si posibilititile
operatorilor economici.

Art. 247. — Fiecare unitate de aviafie pregdteste si trimite aeronavele din dotare in
reparatie, conform planificarii, afluirea acestora la operatorul economic efectuindu-se in zbor, pe
cale rutierd, pe api sau pe cale feratd, dupi caz.

Art. 248, — (1) Predarea si primirea/recepfia echipamentelor se face in conformitate cu
documentele stabilite de prezentele instructiuni.

(2) La predarea/primirea echipamentelor de aviatie, din partea unitatii beneficiare participa
o echipd tehnica stabilita de loctiitorul tehnic si un delegat din partea biroului asigurare materiale de

aviatie.

Art. 249. — in documentatia de insotire a ToRay gl se completeazi datele si observatiile privind:
‘3_01‘ NN
g

v . o .
plicate de cétre operatorul economic

reparator;

¢) resursele tehnice;

d) date privind stocarea.

Art. 250. — Consemndrile din livrete sunt certificate prin semnitura sefului logisticii si
stampila comandantului unitatii iar daci sunt duplicate sau livrete-continuare sunt specificate toate
reparatiile executate.

Art. 251. — In cazul cind resursa consumati a unor agregate este diferitd de cea a
aeronavei/motorului pe care sunt montate, in atestatele acestora sunt consemnate orele de
functionare de la punerea in serviciu si de la ultima reparatie capitald/revizie majora.

Art. 252. — Comandantii unitéilor si sefii logisticii/gefii A4/loctiitorii tehnici sunt obligati
sd asigure consumul de resurs3 planificat pentru echipamentele de aviafie §i s dispund masuri ca
acestea sé fie trimise la reparat la termenele stabilite.

Art. 253, — Seful Serviciului logistic poate hot#ri trimiterea in reparatie a echipamentelor
de aviafie inainte de consumarea integrald a resursei stabilite dacd starea tehnicd a acesteia nu
asigurd desfisurarea zborului in condifii de securitate precum si trimiterea in reparatie
capitald/revizie majord a aeronavelor care, in urma unor accidente/incidente de zbor, au suferit
deterioréri.

Art. 254. — (1) Aeronavele sunt trimise in reparatie echipate complet, conform inventarului
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si fard munitii la bord.

(2) Motoarele, agregatele si piesele de schimb care sunt trimise in reparaie separat de
aeronava, se predau complete, conform inventarului, stocate si ambalate.

Art. 255. — Echipa tehnici desfigoara urmitoarele activitafi:

a) verifica documentele care insotesc aeronava: livrete, atestate i alte documente specifice
fiecarui tip de aeronavi,

b) verifici starea tehnica si functionarea aeronavel.

Art. 256. — In livrete, atestate si alte documente specifice fiecarui tip de aeronava se
verifica corectitudinea consemnarii datelor privind reparatia si lucrdrile executate, buletinele de
moderniziri aplicate, resursa stabilita pina la urmatoarea reparatie si termenul de garantie.

Art. 257. — Daca in urma zborului de receptie a beneficiarului se constatd ca aeronava
corespunde conditiilor tehnice, se intocmeste actul de predare-primire care se semneaza de catre
seful echipei tehnice al unitatii beneficiare i reprezentantul operatorului economic reparator.

Art. 258. — Pentru echipamentele de aviafie aflate in garantie, la care in procesul
exploatérii apar defectiuni care nu sunt gepgrqg‘dcxn\respectarea instructiunilor de exploatare,
transport sau depozitare, se intocmesc actg’ dé @Eﬁ?ﬁe. o

Art. 259. — (1) Actul tehnic d/q rec{afnaglg\ lqtocmlt in patru exemplare, se trimite la

P

f
autoritatea contractantd/comandamentul \baﬁel “Iogxstlce/penlru instiintarea operatorului economic

/ \\.._ &'Ti\
reparalor \'\\E‘ A '\ P l’

(2) In lipsa prevederilor contractuale, pana la sosirea delegatilor operatorului economic
reparator se interzice demontarea echipamentelor de aviafie reclamate precum §i executarea altor
operatiuni, fiird aprobarea comandantului bazei logistice.

Art. 260. — (1) Remedierea defectiunilor aparute in termenul de garanfie, se executd la
unitatea beneficiard sau, in functie de complexitate si la sediul operatorului economic reparator, de
citre specialistii operatorului economic reparator, conform prevederilor contractului de reparatii.

(2) In cazuri exceptionale, daci este imperios necesara plecarea acronavei in misiune, seful
fogisticii/loctiitorul tehnic solicitd aprobare la Serviciul logistic din SMFA pentru inlocuirea
pieselor defecte aflate in garantie, urménd ca operatorul economic sa dispund, conform prevederilor
contractuale, modul de solutionare a pieselor reclamate.

(3) Dupa terminarea lucririlor de inlaturare a defecfiunilor se intocmeste actul de
receptie/stingere a reclamatiei.

(4) Actul de receptie/stingere se inainteaza la autoritatea contractantd i insofeste actul

tehnic de reclamatie.
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CAPITOLUL VIII
Mentenanta echipamentelor de aviatie in situatii speciale

SECTIUNEA ]
Mentenanta in operatii/lupti pe teritoriului national

Art. 261. — Pentru luarea deciziei privind cursul de actiune, seful logisticii intocrmeste si
prezintd comandantului informatii §i estimari care includ elemente de mentenanta referitoare la:

a) gradul de asigurare, pe tipuri, cu echipamente de aviatie §i munifii si starea de
operativitate a acesteia, pe misiuni, in raport cu situatia operativi/tactica;

b) volumul de intretineri tehnice, evacudri, reparatii, predari sau preludri de tehnici si
modul de executare a acestora, pe timpul pregitirii si ducerii actiunilor de lupt;

¢) rezerva de resursd a principalelor tipuri de echipamente de aviatie si masurile necesare
pentru a asigura indeplinirea misiunii;

d) gradul de asigurare a unitatilor de aviatie §i formafiilor de mentenanti cu personal si

modalititi de completare;

e) repartitia fortelor i mijloacelor de m

f) modul de folosire a capacitiildr.

unitdtii de aviatie;

g) masurile de protectie a formatiuniléi
mijloacelor incendiare;

h) fortele si mijloacele de mentenant care urmeaza si fie solicitate de la esalonul superior
sau de la organele administratiei publice locale;

i) modalitatea in care se realizeaza conducerea formatiunilor de mentenanti.

Art. 262. — (1) La intrarea in Serviciul de lupta se executd verificarea functionirii
mijloacelor tehnice, defectiunile constatate se inlaturi, iar rezultatele se inscriu in procesul verbal
de predare-primire a serviciului sau in documentele specifice.

(2) Lucrérile de pregitire a acronavelor in vederea instalrii in Serviciul de luptd/Serviciul
medical militar de urgenta se executi la intrarea in serviciu sau in ultima zi lucritoare care precede
zilele de simbati i duminicd sau alte sarbtori legale.

(3) Pentru aeronavele destinate sa execute Serviciul de lupta/Serviciul medical militar de
urgenia sau care executa misiuni ordonate in zilele libere sau sarbétori legale, se executs pregatirea
pentru zbor conform procedurilor operationale specifice.

(4) Aeronavele destinate executdrii Serviciul de luptd/Serviciul medical militar de urgen{a
se nominalizeazi prin OZU, din cadrul celor disponibile pentru zbor, cu o resursi tehnica minima

rdmasd, care si asigure executarea misiunilor pand la schimbarea aeronavei din serviciu.
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(5) Pentru operatorii de aeronave inmatriculate militar care nu aparjin Fortelor Aeriene,

resursa tehnicd minima rimasa pdna la prima interventie de mentenanta se stabileste de citre seful
logisticii acestora/similar.

(6) Se admit pentru executarea serviciului de luptd numai aeronavele care nu au depasit de
ia ultimul zbor executat 30 de zile de stationare si la care s-au executat controalele speciale impuse
prin ordine, dispozitii tehnice si/sau buletine service.

(7) Fac exceptie perioadele de stationare mai mari de 30 de zile determinate de cauze
obiective cum sunt conditii meteo nefavorabile, restrictii sau interdictii de zbor ordonate de
esaloanele superioare, in acest caz executindu-se urmitoarele lucrari la aeronave:

a) lucrdri prevazute in memoratoarele unice de asisten{a tehnica pe timpul stafiondrii dupa
30 de zile;

b) efectuarea unui rulaj pe pista de decolare-aterizare.

(8) La elicoptere, valabilitatea pregatirii nemijlocite si a punctului fix de control este de
maxim 72 de ore dacé aeronava nu executd zbor in acest interval.

(9) Activititile de pregitire si inarmare se desfigoara conform procedurii operationale
elaborate in cadrul bazei aeriene, in functie de tipul aeronavei si specificul misiunii.

(10) Procedurile operationale spé‘/lﬁe@,@s'm baze aeriene cuprind:

a) variantele de echipare/i amére pentru éeronava de bazi si cea de rezervd, specifice

i

P * ( i
fiecdrui tip de misiune; £ <£-' ;/ 3
N ,"j‘

i activitdfi: locul de executare a pregitirii

=

b) definirea locurilor de desﬂfﬁ}}@eéa
nemijlocite, locul de parcare/statlonare\aa‘ mnondvelor neinarmate, locul de parcare/stafionare a
aeronavelor inarmate, locul de refacere a capacitatii de zbor/refacere a capacittii de lupta, locul de
remediere a incidentelor de tragere, locul de depozitare a munitiei, locul de pregatire a munifiei i
formarea benzilor, locul de dispunere/pastrare a echipamentelor optionale;

¢) lista operatiunilor care se executd in cadrul verificarilor/inspectiilor zilnice la
echipamentele de aviatie, in condiiile executarii pregatirii cu echipa tehnica restransa;

d) graficul desfasurarii activitétilor;

e) instructiuni generale si specifice de sigurantd pentru instalatiile de armament si lucrul cu
munitii;

f) componenia, locul de dispunere, 5i modul de actiune a mijloacelor de deservire a zborului;

g) detalii privind asigurarea medicala;

h) detalii privind modul de evacuare a echipamentelor avariate;

i) detalii privind modul de raportare a stadiului indeplinirii activitafii de pregdtire si

execulare a misiunilor.
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Art. 263. — (1) Personalul de mentenan{d care vine in sprijinul/intirirea subunititilor

participd, aldturi de personalul existent, la executarea lucrérilor de pregitire, intrefineri si reparatii la
echipamentele din inzestrare.

Art. 264. — In raport cu situatia operativii/tactici si timpul la dispozifie, in perioada de
pregétire a actiunilor militare, se executi:

a) lucréri de deconservare §i de punere in stare de functionare a aeronavelor si produselor
aeronautice stocate sau defecte;

b) cénd timpul este scurt, la ordinul sefului logisticii/loctiitorului tehnic, la echipamentele
de aviatie se executd verificari/inspectii zilnice si lucriri de intrefinere, conform procedurii
operafionale, punandu-se accent pe reglarea armamentului i sistemelor de ochire;

c) dacd timpul avut la dispozitie permite, la echipamentele de aviatie se executd
verificarile/inspectiile zilnice si periodice precum si lucrarile regulamentare in volum maxim,
conform memoratoarelor §i instructiunilor de mentenanta.

Art, 265. — (1) Pe timpul dezvoltarii operatiei, subunititile si formatiunile de mentenanti sc

intdresc cu formatiuni mixte de reparafii §i grupe de evacuare, inclusiv din cadrul operatorilor
- e . oouva
economici specializati, care executd si asjfufa-rEEppé Qs, evacuarea, repararea sau predarea

b) recuperarea unor parti componente care ar putea fi folosite pentru repararea altor acronave;

c) distrugerea epavei daca se considera ci nu mai poate fi recuperat,

Art. 266. — (1) In situatii de crizd si rizboi, pentru aeronavele supuse unor amenintiri
iminente de distrugere sau capturare, se aplicd principiul mentenantei aménate pentru asigurarea
evacudrii rapide.

(2) In aceste situafii, la aeronavele respective se executd numai lucrarile strict necesare
readucerii la configuratia de zbor §i pregitirea pentru executarea zborului pe alt aerodrom.

Art. 267. — (1) Pe timpul ducerii operatiilor de lupti [a aeronave se poate aplica mentenanta
amanatd si cind este necesard evacuarea pe calea aerului a acronavelor amenintate a fi distruse sau
capturate, aeronave care se pot gisi in urmitoarele situatii:

a) cu resurse tehnice expirate dar cu sistemele vitale in stare de functionare;

b) imobilizate in lucréri de intrefinere sau remedieri de defectiuni.

(2) In aceasti situatie, se executd numai lucrérile de restabilire partiald a sistemelor vitale

urmate de o verificare functionald cu pornirea motoarelor.
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SECTIUNEA a 2-a
Mentenanta in operatii multinationale desfasurate in afara teritoriului national

Art. 268. — In raport cu prevederile conceptiei in care urmeazi si actioneze, fortele
destinate participérii la misiuni internationale, pe linie de mentenantd se desfigoard activitati in
urmitoarele etape:

a) activita{i in perioada de pregatire a misiunii;

b) activitati pe timpul executdrii misiunii;

c) activititi ce se executd dupa intoarcerea din misiune.

Art. 269. — (1) In perioada de pregitire a misiunii, in vederea coordonarii activitétilor de
mentenant si pentru sprijinirea aplicarii conceptului operational al comandamentului multinational,
in echipa de planificare a exercitiului/operatiei participa si 1-3 reprezentanti ai Serviciului logistic
din SMFA;

(2) in cadru! conferintelor de pianificare a exercitiului/operatiei, de comun acord cu
reprezentantii celorlalte natiuni participante, se stabilesc:

a) perioada de dislocare i intensitatea activitafii de zbor pe aerodromul de dislocare;

b) locul de dispunere/depozitare a_ \‘Iel]efrllein\t\clor necesare desfasuriirii activititilor de
mentenan{d pe aerodromul de dislocare; /= m :

~
¢) modalitigile de cooperare, co®:

Snaré s aaguraye pe linia activitdtilor de mentenania;

_—

TR . 2 oz
d) priorititile in ceea ce priv aSIgprarea ag W}tanlor de mentenantd pe aerodromul de
&

. % o= f
dislocare; pAS
% \:_/
e) intensitatea actiunilor de lupta, can cazul,

f) locu! de depozitarea a munitiilor aduse pentru utilizare in actiune, cind este cazul;

g) locul de parcare al aeronavelor dislocate;

h) locul unde se executa lucriri regulamentare si reparatii la echipamentele de aviatie dislocate;

i) itinerarul de deplasare la sol al aeronavelor dislocate, pe timpul desfagurarii activitailor
de zbor;

j) zona unde se execut3 inarmarea acronavelor, cdnd este cazul;

k) masurile de siguranti specifice aerodromului de dislocare pe timpul inarmarii acronavelor
si la sosirea acestora din misiuni de lupta;

) locul de dispunere a sistemelor de pregatire si analizi a misiunii;

m) compatibilitatea sistemelor de cuplare existente pe aerodromul de dislocare pentru
alimentarea aeronavelor cu energie electricd, oxigen, aer, azot si lichid hidraulic;

n) modalitatea de actiune in caz de avarie la aterizare, in rulaj sau in caz de catastrofa

aeriana;
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0) zona de evacuare a echipamentelor avariate, locul de dispunere al echipelor tehnice de

interventie §i traseele lor de deplasare;

p) locul unde isi desfagoara activitatea echipa tehnicd de pregatire a aeronavelor pentru
zbor;

q) necesarul de mijloace de descarcare si de transport a echipamentelor si a personalului
participant;

r) necesarul de reprezentanti nationali In CMR.

(3) In perioada de pregitire a misiunii se executi:

a) selectionarea personalului tehnic-ingineresc de aviatie participant;

b) selecfionarea §i concentrarea echipamentelor de aviatie participante in locurile stabilite;

c) verificarea echipamentelor de aviafie participante si stabilirea volumului de lucriri
pentru asigurarea unei stiiri de operativitate maxime;

d) asigurarea materiald necesard executirii misiunii;

e) vopsirea §i inscriptionarea echipamentelor de aviatie conform scopului misiunii;

f) executarea lucrérilor de asnstentc’:}ehmca m“volum complet;

g) remedierea deficientelor constdta q,p“éqtlmﬁ ﬁcénlor si intretinerilor;

/;;
h) asigurarea si pregitirea m té 1al§f .;’ég 6 imbarcérii, fixarii echipamentelor si

4‘ U

containerelor pe mijloace de transport; 'A

: Y,
STH
i} instruirea/pregatirea personalwa

indeplinite in zona de acfiune;

executdrii misiunilor care urmeazi a fi

J) stabilirea cantittilor de lubrifiani §i lichide speciale necesare desfisuririi activitatii de
zbor 5i a modalitétilor de asigurare a acestora;

k) stabilirea tipurilor gi cantitatilor de munifii necesare desfigurarii actiunilor de lupta,
cénd este cazul;

) stabilirea aparaturii de misurd si control necesare pregitirii, controlului repararii
echipamentelor §i executarii lucririlor regulamentare;

m}) stabilirea utilajelor si instalaiilor de aerodrom necesare desfasuririi activitatii;

n) stabilirea necesarului de instalatii si echipamente de incircare/descircare a materialelor

in/din aeronavele de transport;
0) stabilirea tipului si a necesarului de aeronave de transport;

p) stabilirea sistemului de monitorizare si informare in fard a activitafilor de mentenanta
desfasurate;

q) stabilirea personalului tehnic care intrd in compunerea echipelor de interventie de pe

aerodromul gazdd/de dislocare;
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r) revista de front a echipamentelor de aviatie i a personalului participant la misiune.

Art. 270, ~ (1) Pe timpul derularii misiunii se executad activitati de mentenantd atit pe
aerodromurile de escala cét si pe aerodromul de dislocare.

(2) Pe aerodromurile de escala se executd urmatoarele operafiuni:

a) dupa aterizare, inaintea inceperii activitdjilor de refacere a capacittii de zbor §i a
operatiunilor de control, se monteazi siguraniele 1a sistemele de salvare din cabin;

b) refacerea capacititii de zbor a aeronavelor folosindu-se facilitatile de pe aerodromurile
de escala.

(3) Pe aerodromul de dislocare se executd urmitoarele operafiuni:

a) refacerea capacititii de zbor, folosindu-se facilitéjile aerodromului gazda,

b) controlul dupé zbor la aeronave;

c) se stabilesc zilele de pregitire a echipamentelor de aviatie dislocate in funcfie de
activitatea de zbor care urmeazi a se executa,

d) se desfisoard activititi de mentenania a echipamentelor de aviatie dislocate, conform
prevederilor memoratoarelor §i mstrucnumwaexploatare ale aeronavelor.

OVEY R

Art. 271. — Dupd intoarcerea din ,'Slgg" g ezgééhta urmadtoarele activitafi:

a) verificarea stérii echipament lo ‘ac wape p 1c1pante

b) executarea reparatiilor si reme leréa defec;;}ln or, cind este cazul, pentru punerea in
Y

. S
stare de operativitate a echipamentelor de 1 ante.
P P ie patficiph

M 1‘:‘\ .

SECTIUNEA a 3-a
Asistenta tehnicd a aeronavelor care executd misiuni in afara aerodromului de bazii

Art. 272. — Aeronavelor care executd misiuni in afara aerodromului de bazi li se acorda
asisten{a tehnica in urmétoarele cazuri:

a) cand executd misiuni de zbor cu aterizare pe alte aerodromuri;

b) cdnd executd ateriziri de urgen{d pe alte aerodromuri ca urmare a imposibilitafii

continudrii misiunii, din cauza defectiunilor tehnice sau a conditiilor meteorologice nefavorabile;

¢) in situatia cdnd aterizeaza pe alte aerodromuri in vederea refacerii capacitdyii de
zbor/lupta.

Art. 273. — Asisten{a tehnicdl care se acordd aeronavelor sosite din alte unitdfi cuprinde §i
pregétirea pentru zbor, in cazul in care personalul este autorizat sa exploateze aceste tipuri de aeronave.

Art. 274. — Rispundereca pentru acordarea la timp a asisteniei tehnice si pentru calitatea

acesteia revine comandantului echipajului/pilotului aeronavei, comandantului si sefului logisticii

bazei aeriene dispusi pe aerodromul unde se executi aterizarea.
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Art. 275. — Lucririle de asistentd tehnica la aeronavele sosite din alte unitati se executi de

ctre o echipd tehnica numita §i instruitd in acest scop de citre seful logisticii.

Art. 276. — Primirea si dirijarea aeronavelor apartinand altor unitéfi, care aterizeazi pe
aerodrom in afara programului unitafii, se face de citre dispecerul de sol.

Art, 277. — (1) Comandantul echipajului/pilotul aeronavei care a aterizat pe ait aerodrom
este obligat si asiste la executarea lucrarilor de asistenta tehnica.

(2) El este obligat sa cunoasca tipul/sortimentul carburantilor si lubrifiantilor cu care
trebuie alimentata acronava si punctele de umplere/completare cu carburanti si lichide speciale.

(3) La acronavele de transport si la elicoptere care au in compunerea echipajului tehnic,
mecanici de bord/crew chief/tehnici de aeronave, asistenta tehnica se executs sub indrumarea §icu
participarea efectiva a acestora.

Art. 278. — Unitatea de bazi trimite din timp echipe tehnice, in vederea primirii §i pregatirii
pentru zbor a aeronavelor, cand pe noul aerodrom, nu exista personal specializat, utilaje si mijloace
de sprijin corespunzitoare tipurilor respective de aeronave.

Art. 279. - (1) Echipele tehnice trimi's’c';,‘ iv vederea primirii §i pregatirii pentru zbor a
aeronavelor care aterizeaza pe alt aerodrom ié . Wﬂ%sefului logisticii din unitatea in care se

VSl Y

L

=5

- -
L

executs aterizarea,

(2) in caz de nevoie, acesta poat
tehnic-ingineresc de aviatie din subordine.

(3) Se asigura din timp utilaje, obturafdare-bidcaje si huse specifice tipului de aeronavi
prin grija sefilor logisticii din ambele unitati.

Art. 280. — Lucririle executate la aeronavele sosite din alte unitafi se consemneazi in

documentatia de exploatare, dupi aceleasi reguli aplicate la acronavele proprii.

SECTIUNEA a 4-a
Asistenta tehnicd a aeronavelor care executd misiuni pe teritoriul altor state

Art. 281. — La aeronavele care aterizeazi in cadrul executirii unor misiuni ordonate in
afara granitelor de stat, asistena tehnica se executi de citre echipele tehnice care le insotesc.

Art. 282. — Asistenfa tehnica, in aceasti situatie, cuprinde activitatile corespunzitoare din
instructiunile de exploatare ale fiecirei aeronave, timpul de executie fiind adaptat numarului de
personal la dispozitie, a rezervei de piese de schimb, SDV aflate la dispozitie.

Art. 283. — In cazul cdnd, in urma inlaturdrii unor defectiuni, este necesard incercarea in
zbor, aceasta se executd de catre echipajul/pilotul aeronavei.

Art, 284. — In cazul in care pe aerodromul de dislocare exista personal instruit §i autorizat
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in cadrul programului NATO privind acordarea serviciilor reciproce la aeronave, acesta poate

executa lucririle de refacere a capacititii de zbor/lupta, corespunzitor nivelului de certificare, sub
controlul echipajului de zbor/pilotului aeronavei.

Art. 285. — (1) La aeronavele militare cu nevoi de reparatii, aterizate pe aerodromuri din
alte state, se permite efectuarea reparatiilor de cdtre personal al {arii gazdd, autorizat pentru tipul

respectiv de reparatii de citre autoritdjile statului gazda, in urma aprobirii de catre seful SMFA.

SECTIUNEA a S5-a
Asistenta tehnicd pe teritoriul national a aeronavelor care apartin altor state

Art. 286. — Aeronavelor care aparin altor state si aterizeaza pe un aerodrom militar din {ara
li se acord asistenta tehnici numai la cererea comandantului echipajului/pilotului $i cu aprobarea
sefului SMFA.

Art. 287. — Asistenta tehnica ce se acordi aeronavelor care apartin altor state cuprinde:

a) dirijarea aeronavelor la sol;

b) refacerea capacititii de zbor; _ —~——__
O‘A‘V' ; IR

c¢) refacerea capacitétii de lup@,:g il es E;;j-' 7 L.

e(rr;
Art. 288, — Toate Iucrz'aril| K

echipajului/pilotului. 't:“ N

“ur
S -

%{$féﬁt§) f"elnll\cé se executd in prezenfa comandantului
, 7 s

Art. 289. - (1) Asistenta tehni;ogi‘d;l‘*a_iaﬁ%nfifvée ce apartin altui stat se executd de cétre
echipe formate din specialisti admisi la explodﬁr{tipurilor respective de aeronave, numite de cétre
seful logisticii din unitate sau care detin certificare pentru servicii reciproce/Aircraft Cross
Servicing — ACS, pentru tipul respectiv de aeronava.

(2) In aceasta situatie, lucririle de asistenid tehnica se consemneazi intr-un document de
exploatare, carnet de lucru, intocmit in acest scop, dupd aceleasi reguli ca la aeronavele proprii.

(3) Aeronava se admite la zbor numai dupa intocmirea fisei de pregitire pentru zbor in care
semneaza specialigtii care au executat lucrdrile si persoanele care au controlat calitatea acestora.

Art. 290. — (1) Consemnarea consumului de carburanti-lubrifianti, lichide speciale, gaze
comprimate si piese de schimb pentru punerea in stare de disponibilitate a aeronavelor ce apartin
altor state se face potrivit procedurilor cuprinse in L-26, Manual privind proceduri standard NATO
pentru asistenyd logisticd reciproc-08/2008 si altor reglementdri in vigoare.

(2) Dacd nu se utilizeazd formularele tipizate si echipamentul standard NATO pentru
consemnarea alimentarii cu combustibil, documentele care atestd cantitatea de combustibi! livrat
unui alt stat au previzut, in mod obligatoriu, numele, seria si numdrul actului de identitate §i

semndtura comandantului echipajului/pilotului.
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Art. 291. — Masuri de siguranii la aeronavele care utilizeaza hidrazina:

a) cdnd se lucreazd cu hidrazind este obligatorie purtarea echipamentului de protectie si
masci;

b) activarea sursei de alimentare de avarie sau scurgerile de hidrazini pot fi detectate
vizual, auditiv sau olfactiv;

¢) mésurile de urgenta in cazul avarierii sau declansirii sursei de alimentare de avarie se
referd la evacuarea personalului neautorizat din zona de pericol, anunfarea coordonatorului
sprijinului logistic/coordonatorului pentru mentenanti, transportul personalului expus la spital,
directionarea vehiculelor de interventie la locul incidentului, interventia echipei specializate pentru
rezolvarea situatiei iar in cazul unei aterizdri de urgentd, acronava se dirijeazd spre zona special

destinati unei astfel de interventii.

SECTIUNEA a 6-a
Asistenta tehnicd la aeronavele care executi misiuni speciale

Art. 292, — (1) Prin misiune speciala de transport aerian se intelege:

p\resedintele Senatului, presedintele
_.&:&_‘i._‘“’.%%’
nigt,
3 Y
\d% =
na

>
\%P, a7 rielor Aeriene;
¢) transportul de munitii i materiale period[daser ™

fiistri, sau omologii straini aflafi in
[~

vizitd in Roménia;

b) transportul de persoane, altele dec

d) misiunile de evacuare medicali;

€) misiunile de interventie la calamitti,

(2) Pentru executarea misiunilor speciale se pregitesc una sau mai multe aeronave.,

(3) La acronavele participante la aceste misiuni se executi lucriri suplimentare conform
prevederilor figelor de lucréri suplimentare, intocmite pentru fiecare tip de aeronava in parte.

(4) Timpul alocat executdrii lucririlor suplimentare se stabileste in functie de tipul de
aeronava §i condifiile concrete de executare: sezon cald/rece, zi/noapte, in timpul/in afara orelor de
program.

(5) Pentru fiecare tip de aeronava care executd misiuni speciale se intocmesc registre cu

fise de lucréri suplimentare.
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CAPITOLUL IX
Mentenanta sistemelor de aeronave fira pilot

SECTIUNEA |
Principii generale

Art. 293. - (1) Sistemele de aeronave fara pilot, denumite in continuare UAS sau sisteme
UAV, sunt structuri tehnice complexe din inzestrarea Armatei Romdniei care executd misiuni in
spatiul aerian cu vehicule aeriene fara pilot uman la bord - UAV, care folosesc forfele acrodinamice
pentru a zbura autonom dup3 plan de zbor prestabilit sau pilotate de la sol de un operator uman s
care pot transporta la bord incéircaturi utile letale sau neletale.

(2) Un sistem UAS are in compunere de reguld urmitoarele elemente:

a) subsistemul aerian constituit din doud sau mai multe acronave fira pilot, care transporta
sarcinile utile la bord sau/si acrosate;

b) subsistemul terestru format din: stafii terestre de control care asigurd pregdtirea misiunii,
controlul in zbor al aeronavei fArd pilot, interpretarea si diseminarea datelor primite de la sarcinile
utile, stafii terminal de date care asigurd le atur‘zyd date dintre subsistemul aerian si cel terestru,
Ee./\ta-‘wﬁlul fﬁra pilot si primirea datelor utile de la
tro 4'sta’tht p?)rtablle de comandi si control, sistem de
R

respectiv asigurd transmiterea comenzu
avionul fard pilot de cétre statia de (:
comunicatie, videoterminale dispuse ,,1 ;an «Slstc g lansare si recuperare §i echipamente de
mentenanta si sprijin la sol;

c) subsisternul pentru antrenamentul personalului.

Art. 294, — Exploatarea sistemelor UAV se realizeaza prin planificarea, conducerea si
executarea activitititor de mentenanta si de operare a sistemelor UAV de catre:

a) personalul de mentenanta format din personalul tehnic-ingineresc de aviatie: tehnicienii
de mentenanta,;

b) personalul de operare: operatori UAS/pilofi externi, piloti interni i operatori sarcini utile;

c) personalul cu asigurarea zborului: specialigti auto, specialisti transmisii date si imagini,
analisti interpretatori imagini-date, personal aeronautic nenavigant, controlori de trafic aerian §i

meteorologi.

SECTIUNEA a 2-a
Atributiile personalului tehnic-ingineresc de aviatie de conducere,
din cadrul structurilor de mentenanti ale unititilor care au in dotare sisteme UAV

Art. 295. Conducerea mentenantei echipamentelor sistemelor UAV face parte din sistemul

de conducere a logisticii din cadrul categoriei de forie care are in inzestrare sistemele UAV.
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Art. 296. — (1) La nivelul unitafii care are in inzestrare sisteme UAV, mentenanfa este

organizatd i condusa de catre Seful logisticii prin loctiitorul tehnic/seful logisticii structurii care are
in dotare sisteme UAV, indiferent de specialitatea acestuia.

(2) Pe linie de mentenant, atributiile funciilor de conducere din prezentele instructiuni se
indeplinesc dupa cum urmeaza:

a) seful SML/inginerul sef al escadrilei — comandantul detasamentului/similar;

b) seful atelierului/grupului intretinere —comandantul grupului/ similar;

c) seful patrulei — comandantul echipei/ similar.

Art. 297. — (1) Biroul 84 Logistica din structura central#/brigada ce are in dotare sisteme
UAYV are urmitoarele responsabilitdfi pe linia mentenantei echipamentelor de aviatie:

a) participd la elaborarea planului de mentenant;

b) monitorizeazi starea tehnia si de intretinere a echipamentelor de aviatie;

c) participd la intocmirea cererilor de aprovizionare a unitiii cu piese de schimb,

carburanti i lubrifianti, precum §i cu materialele de intreinere si utilajele necesare;

d) participd la activititile de standardizare in domeniul mentenantei;

defectiunilor semnalate prin actele tehnice de constatare;

h) urmareste efectuarea analizelor carburantilor-lubrifiantilor specifici, la termenele stabilite;

i) ia masuri pentru solutionarea cererilor de asigurare materiald, prin distribufii din
existentul unitéfii sau prin solicitari la esalonul superior, din depozitele centrale;

J) coordoneazi activitatile de receptie a produselor achizifionate de la furnizori, precum §i a
celei de primire, depozitare, intretinere si distributie a acestora;

k) urmaregte modul de realizare a constructiilor si amenajarilor necesare pentru pastrarea
echipamentelor si executarea activitatilor de mentenan{a prin structurile de resort;

I) coordoneazi intocmirea documentelor necesare pentru scoaterea din functiune a
mijloacelor fixe i a documentelor de declasare a materialelor/obiectelor de inventar;

m) coordoneazi evacuarea echipamentelor avariate in locurile special prevazute/amenajate
in acest scop;

n) coordoneazd activitifile de asigurare a mijloacelor de deservire necesare executirii

lucrarilor la aeronave, precum §i pregitirea §i executdrea activitatii de zbor;
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o) asigurii controlul metrologic la aparatura §i sculele din dotarea sistemelor UAS;

p) urmareste respectarea normelor de securitate §i sandtate in munca, protectia mediului,
supravegherea tehnica, metrologia si apararea impotriva incendiilor;

q) urmireste derulirea procedurilor de achizitie a bunurilor comune, produselor si
serviciilor din competenta sa.

(2) Loctiitorul tehnic se subordoneaza sefului logisticii §i coordoneaza activitatea tuturor
compartimentelor si structurilor de mentenant din subordine §i are urmitoarele atributii pe linia
mentenantei sistemelor UAV:

a) sd cunoasci constructia si caracteristicile generale ale sistemelor UAV din dotarea
unitétii, regulile si normele de intrebuintare §i mentenanta;

b) sd cunoasci situatia cu existentul, necesarul si starea de operativitate a sistemelor UAV,
pe care o raporteaza ierarhic;

c) s controleze pregatirea de specialitate a personalului tehnic-ingineresc de aviajie;

d) sa intocmeasca cererile de aprovizionare a unitafii cu motoare, piese de schimb,

carburanti si lubrifianti, precum si cu materiale_de intretinere si utilaje necesare functiondrii

Lv
i QyLVN
sistemelor UAV; ‘AA- vdy j(;
st l T s 4% d b 2 -

e) sd intocmeascé planul anual dg¢ r ntep ’Ia,a{y expelor UAV;

f) sa intocmeasca planul cu nece;zr ﬁi{:ephraj SSI servicii de asistenta tehnicd pe baza
solicitarilor primite de la comandantii de dh?’ag enbef Wr

g) sd intocmeascd cererile de menten ta-de fiivel general si sa le nainteze la Serviciul
logistic al categoriei de forte;

h) si asigure intocmirea si centralizarea reclamatiilor pentru defecfiunile aparute in
perioada de garantie la sistemele UAV;

) sa intocmeasca §i s inainteze la esalonul superior actele de reclamatie §i actele de constatare;

j) sa intocmeasca cererile de maleriale, piese de schimb si reparafii necesare indeplinirii
planului de pregitire pentru zbor pentru anul urmétor si si le inainteze la egalonul superior;

k) si ntocmeascd planul de aprovizionare cu piese de schimb §i materiale necesare
desfasurarii activitatilor de mentenanta;

1) si intocmeascd planul cu necesarul de aprovizionare cu combustibili, lubrifianfi i
lichide speciale pentru desfigurarea activitafilor de mentenania;

m) si execute periodic analiza activitégilor tehnice i a defectiunilor apérute la sistemele de
UAV;

n) s asigure evidenta centralizata a defectiunilor, intocmirea si inaintarea situafiei acestora

la esalonul superior;
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0) sd propun si s urméreasci amenajarea i dotarea locurilor de dispunere si péstrare a

sistemelor UAV;

p) si& verifice masurile privind asigurarea securitifii acestora, apirarea Impotriva
incendiilor si ordinea interioar;

q) si ia masuri de organizare §i desfasurare la timp a pregatirii activititilor in vederea
trecerii echipamentelor la exploatarea de sezon;

1) sd controleze respectarea instructiunilor privind securitatea si sindtatea in munci, precum si
activitdtile de supraveghere tehnici a instalatiilor sub presiune si de ridicat, a aparatelor consumatoare
de energie de orice naturd si mijloacelor de mésurare in cadrul formatiunilor de mentenanti;

s) sd analizeze si sa facd propuneri de scoatere din functiune a echipamentelor de aviatie si
materialelor, in conformitate cu prevederile legale in vigoare;

t) s& centralizeze 5i si inainteze esaloanelor superioare date statistice necesare elaboririi
programelor de prevenire a incidentelor §i accidentelor de aviatie.

(3) Seful S4 Logisticd din cadrul batalionului/structurii care are in dotare sisteme UAV se
subordoneazi sefului logisticii i are urmatoarele atributii:

: ’
a) si urméreasca respectarea ins 9@13%%@;
i unl% UA r@]e detasamentului;

Gy bt B

£n 1:1 sd Intocmeascd lunar planul afluirii

dp\g\éstrare intretinere, folosire si consum a

aeronavelor la executarea lucrérilor reguliiy entare.ﬁ].n dvseama de consumarea resursei tehnice;

c) si controleze trimestrial, pnn\ondajf_.st{ ea si existenta sculelor, dispozitivelor si
aparaturii de masurd si control din dotarea grupurilor UAS, luind maésuri pentru inlocuirea sau
repararea acestora,

d) sd cunoasci resursele tehnice ale aeronavelor si motoarelor §i s urmireascé esalonarea
consumdrii acestora;

¢) si controleze corectitudinea completdrii §i pastririi documentelor de evidenid a
echipamentelor de aviafie din inzestrarea detasamentului UAS;

f) sd intocmeasca si sa inainteze citre loctiitorul tehnic cererile de asigurare pe linie de
mentenanté;

g) urmdireste respectarea normelor de securitate §i séindtate in muncd, protectia mediului,
supravegherea tehnicd, metrologia si apirarea impotriva incendiilor.

Art. 298. — (1) Comandantul de detasament UAS este obligat sa asigure timpul, fortele si
resursele necesare pentru desfisurarea activitatilor logistice stabilite de loctiitorul tehnic al unitatii.

(2) Pe linia mentenantei echipamentelor de aviatie comandantul de detasament are

urmdtoarele atributii:
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a) si cunoascd echipamentele din dotarea detasamentului UAS, regulile de exploatare a

acestora, prevederile prezentelor instructiuni, ordinelor §i ale altor documente ce reglementeaza
activitatea de mentenantd;

b) si coordoneze activititile de pregitire pentru zbor a aeronavelor detasamentului;

¢) sa verifice periodic personalul din subordine in ceea ce priveste cunoasterea gi aplicarea
regulilor pe linia activitatilor de mentenania;

d) sa organizeze pregitirea personalului tehnic-ingineresc de aviatie nou sosit in cadrul
grupurilor UAS din subordine;

e) sa cunoasci situatia cu existentul, necesarul si starea de operativitate a sistemelor UAV,
pe care o raporteaza ierarhic;

f) si urmireascd menfinerea in stare de operativitate a sistemelor UAV, precum i
pregitirea acestora pentru zbor;

g) si indrume si si controleze pregitirea de specialitate a personalului tehnic-ingineresc de
aviatie;

h) impreund cu loctiitorul tehnic si intocmeasca lunar planul afluirii aeronavelor in lucréri

regulamentare, {indnd seama de consumarea resursei tehnice si de planul anual de mentenanta;

i) s intocmeasca gi s3 inainteze act Te\cl;}matle si actele de constatare;

4%‘0’” &
j) sa intocmeasca planul de a ;:p z?onare 'cu-‘plese de schimb si materiale necesare
/1 ™
= AN
desfasurarii activitafilor de mentenanta si dg zbdr; :,; . '_,, [

ALA

k) sd intocmeascd planul cu ngg s\arui‘:de apréwzlonare cu combustibili, lubrifianfi si
lichide speciale pentru desfagurarea actmxlﬁv\d‘ }agn/tenanta

1) sa execute periodic analiza act1v1té;llor tehmce si a defectiunilor aparute la sistemele de
UAV;

m) sa analizeze si si facd propuneri de scoatere din functiune a echipamentelor de aviatie
si materialelor, in conformitate cu prevederile legale in vigoare;

n) si dispuna misurile necesare pentru prevenirea producerii accidentelor §i incidentelor
cauzate de pregitirea necorespunzitoare a aeronavelor pentru zbor de cétre personalul tehnic-
ingineresc de aviatie;

0) si controleze echiparea regulamentard a personatului tehnic-ingineresc de avialie, la
activitatile de mentenanti si de zbor;

p) si controleze si sa dispund misuri pentru respectarea normelor de securitate §i sanatate
in muncd, protectie a mediului §i de apdrare impotriva incendiilor, in sectorul detagamentului.

Art. 299. — Comandantul grupului UAS este subordonat comandantului de detasament. Pe

linia mentenantei echipamentelor de aviatie are urmatoarele atributii:
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a) sd cunoascd echipamentele din dotarea grupului UAS, regulile de exploatare a acestora,

prevederile prezentelor instructiuni, ordinelor si ale altor documente ce reglementeazi activitatea de
mentenanta;

b) s ia masuri pentru mentinerea in stare de disponibilitate a sistemului UAV si pentru
pregitirea pentru zbor §i exploatarea corecta a acestuia:

c) sd conducid pregatirea tehnici a personalului tehnic-ingineresc de aviatie al grupului
UAYV;

d) sd ia masuri §i sa actioneze pentru prevenirea producerii accidentelor si incidentelor ca
urmare a pregétirii necorespunzitoare pentru zbor a aeronavelor, precum si a celor cauzate de
nerespectarea in totalitate a regulilor de mentenanta a echipamentelor de aviatie de citre personalul
din subordine;

e) s conducd activitatea de pregitire pentru zbor a aeronavelor grupului UAS si sa
controleze starea tehnici a acestora, consemnénd in documentele de evidentd;

f) s& verifice periodic, personalul din subordine, in ceea ce priveste cunoasterea regulilor

de mentenantd;

g) sd organizeze si si coordoneze activitatea de incercare a acronavelor la sol;

saptdménal planul afluirii aeronavelor in lucriri regulamentare, tindnd seama de consumarea
resursei tehnice §i de planul anual de mentenanta;

k) s organizeze §i s3 controleze pregitirea aeronavelor care urmeaz s execute zbor;

) s& controleze starea si existenta sculelor, dispozitivelor §i aparaturii de masura si control
din dotarea grupului UAS, lufind misuri pentru inlocuirea sau repararea acestora;

m) s& controleze §i si dispund masuri pentru respectarea normelor de securitate si sdnitate
in munci, protectie a mediului §i de aparare impotriva incendiilor in sectorul grupului UAS;

n) s cunoasci resursele tehnice ale aeronavelor si motoarelor si s urmdreasci esalonarea
consurmndrii acestora;

0) sa controleze corectitudinea completdrii si pastrarii documentelor de evidentd a
echipamentelor de aviatie din cadrul grupului UAS;

p) sd controleze echiparea regulamentari a personalului tehnic, la activitatile de

mentenania si de zbor.
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Art. 300 — (1) Comandantul grupului de lucréri aeronave este subordonat comandantului de

detasament si loctiitorului tehnic din unitate si raspunde de calitatea §i executarea la timp a
mentenantei si are urmdtoarele atributii:

a) sa cunoascd echipamentele de aviafie, regulile de mentenantd, volumul si ordinea de
executare a lucrdrilor de mentenanta de nivel intermediar §i complex;

b) sa cunoascd prevederile regulamentare privind resursele tehnice ale acesteia respectiv a
agregatelor cu resursa limitaté;

¢) sa participe la luarea in primire/predarea tehnicii la intrarea/iegirea in/din lucrari/reparatii;

d) sa analizeze cauzele aparitiei defectiunilor si si propuna misurile ce trebuie luate pentru
preintdmpinarea acestora,

e) sa verifice executarea in volum complet respectiv calitatea lucrarilor regulamentare §i a
reparatiilor executate de cétre subordonati si sa certifice acest fucru prin semndturd indocumentatia
tehnica de insotire a echipamentelor;

f) sa asigure aplicarea corecti si in totalitate, a tehnologiilor de executare a lucrérilor si a
buletinelor de modernizéri;

g) s gestioneze documentafia tehmca____sa verifice daca este actualizatd gi sd nu permitd

Ny
utilizarea documentatiei tehnice nec /épqé%@goéf(_gé};\
raen;aslu:gﬁnfm efectuate de personalu!l din subordine si si

analizeze modul de realizare a acesidry d c“é’}tref g subordonat;

- f+rd

oy
h) sd repartizeze si si tind e

i) sd propuni solutii tehnic slm )gprea calitafii lucrérilor, diminuarea timpului

?(f{“

de indisponibilizare a aeronavei, precum en reducerea consumului de materiale;

j) raspunde de poansonarea sculelor din dotarea structurii care sunt folosite la executarea
lucrarilor;

k) sa tind evidenta controlului metrologic la aparatura si sculele din dotarea grupului i sa
dispuni masuri prentru verificarea metrologica la timp a acestora, solicitdnd inlocuirea sculelor i
aparaturii neconforme;

1) si controleze executarea inventarierii sculelor, la inceputul §i terminarea fiecarei lucréri
la tehnica;

m) si intocmeasscd propuneri privind tehnologii de modernizare si reparatii pentru
sistemele pe care le exploateaza;

n) sa centralizeze si sd stabileascd, la nivelul grupului, necesarul de materiale §i piese de
schimb pentru desfasurarea activitatilor de mentenan(d;

0) si intocmeasca documentele de scidere a materialelor utilizate la executarea lucrarillor

de mentenanta;
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p) s& impund utilizarea echipamentului personal de protectie de cétre personalul tehnic;

q) s& urméreascd aplicarea si respectarea normelor de securitate §i sdnitate In munci,
protectia mediului, supraveghere tehnica, metrologie si de apdrare impotriva incendiilor in sectorul
repartizat grupului.

(2) In cazul in care unitatea care are in dotare sisteme UAV nu are nominalizati in statul de
organizare SMA sau categoria de forfe armate din care fac parte structurile UAV nu are SRLCAYv,
atunci lucrdrile de mentenan{a corespunzatoare nivelelor intermediar §i complex se executi la locul
de dislocare a sistemelor UAV de citre o echipa formata din specialisti. Acestia trebuie si detina
niveluri de autorizare/titluri de specializare corespunzatoare/pregatire de specialitate organizata de
fumizor sau de personalul care deserveste tehnica UAS, conform instruciunilor furnizorului

3

numitd prin ordin de zi pe unitate.

SECTIUNEA a 3-a
Atributiile personalului tehnic-ingineresc de aviatie,
din cadrul structurilor de mentenantiale unitatilor care au in dotare sisteme UAV

Art. 301. — Personalul tehnic-inginel de aviatie din cadrul unititii ce are in dotare
JLYN

sisteme UAV se subordoneazi pe linie QeI -{t?_;;ului tehnic/sefului logisticii structurii care
o . < . . .

are in dotare sisteme UAV prin coman al il (d ’ﬁgﬁa Tte §1 comandantii grupurilor UAS.
- . : <

Art. 302. ~ Executarea menigante eBS UAV se realizeazs obligatoriu pe baza
\; >

AN TG, : : .
instructiunilor furnizate de constructor, pre 31 B”:\jvedenlor continute in prezenta instructiune.
*ooml
Sonalu

Art. 303. — (1) Pregitirea tehnica lui care incadreazi structurile UAV se
desfégoari astfel:

a) prin cursuri organizate de firma producitoare de echipamente pentru admiterea
personalului tehnic-ingineresc de aviatie la exploatarea unor tipuri noi de aeronave;

b) prin cursuri/convocdri/programe/module de pregitire organizate de structura care are in
dotare sistemele UAV pentru admiterea personalului tehnic-ingineresc de aviatie nou sosit in unitate
la exploatarea tipurilor de aeronave existente in inzestrare;

¢) prin cursuri organizate de scolile de aplicatie ale categoriei de forte din care face parte;

d) prin cursuri organizate de SMFA;

€) prin cursuri la institufii civile de invatimant pentru specializirile la care Ministerul
Apararii Nationale nu are competente de pregatire sau nu se justifica organizarea acestor cursuri.

(2) Organizarea examenelor privind clasificarea si specializarea personalului tehnic-

ingineresc de aviatie care incadreazi structurile UAS se afl in responsabilitatea Serviciului logistic
din SMFA,
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SECTIUNEA a 4-a
Particularitafi ale mentenantei sistemelor UAV

Art. 304. — (1) Dacid documentatia tehnici a sistemelor UAS din clasa I, categoria micro $i
mini, prevede ci mentenanta UAS poate fi executatd de catre operatorul UAS, iar nivelul de
complexitate nu impune o pregitire/calificare specifica categoriei de personal tehnic-ingineresc de
aviafie, atunci instruirea teoretici generald a operatorului UAS va cuprinde si disciplina
-mentenanta echipamentelor de aviatie si a UAS".

(2) Pentru situatia previzuti la alin. (1), instruirea practica a operatorului UAS din din clasa I,
categoria micro si mini contine un modul dedicat executarii mentenantei la sistemul UAS respectiv.

Art. 305. — (1) Pregitirea preliminard a aeronavei este valabila 7 zile incepind cu ziuva
urmatoare.

(2) Daci in acest interval de timp se executd zbor, valabilitatea pregitirii preliminare este
de 24 de ore incepédnd cu ora primului zbor.

(3) Durata pregitirii preliminare este de minim o or# pentru fiecare aeronava.

Art. 306. — (1) Pregitirea prellmlnm&\(?restre de comanda si control se executé la

AT
fiecare pornire a acestora si este valabila p%

?loadac’ﬁ\statule se afld sub tensiune.
(2) Durata pregatirii preliminar a'i tatu[or teregtr'é\de comanda si control este de minim o ord.

—

Art. 307. — (1) Pregitirea prellml%"i\s?’t\e}nul’m de lansare si a sistemului de recuperare
este valabild 7 zile incepind cu ziua urméto feq _ﬂj—’

(2) Daci in acest interval de timp se executd zbor, valabilitatea pregatirii preliminare este
de 24 de ore Incepand cu ora primului zbor.

(3) Durata pregitirii preliminare a sistemului de lansare §i a sistemului de recuperare este
de minim o ora.

Art. 308. - (1) Durata pregatirii nemijlocite este de minim o ord pentru fiecare aeronava.

(2) Pregitirea nemijlocitd a aeronavelor este valabild atéta timp cét acestea sunt alimentate
cu energie electrica.

(3) Durata pregitirii nemijlocite la sistemul de lansare si la sistemul de recuperare este de
minim o ora.

Art. 309. — (1) Controalele periodice se executa la termenele, in volumul §i cu tehnologia
previzute In instructiunile de exploatare tehnica ale fiec@rui tip de aeronava.

(2) Pe timpul executirii controalelor periodice se efectueaz? si pregitirea preliminara a aeronavelor.

(3) Pe timpul executirii controalelor periodice la sistemul de lansare si la sistemul de
recuperare se executa §i pregétirea preliminara a acestora.

Art. 310. — (1) Exploatarea ia sol a instalatiilor electrice, instalatiilor speciale si a instalaiilor
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radioelectronice de la statiile de sol si de la bordul acronavelor, a sculelor si aparaturii de masuri si

control - AMC din dotarea sistemului UAV, destinate pentru mentenanta echipamentelor electonice, se
executd de citre specialigtii electronigti incadrati in structurile inzestrate cu sisterne UAV.

(2) Exploatarea la sol a celulei UAV, a motorului, a instalatiilor de ungere, de frénare, de
ricire, a trenuiui de aterizare, a sculelor si AMC din dotarea sistemului UAYV, destinate pentru
mentenanta celulei si motorului se executd de catre specialistii tehnicieni mecanici incadrati in
structurile inzestrate cu sisteme UAV.

Art. 311. — Exploatarea motorului aeronavei se face respectand urmitoarele reguli:

a) inaintea pornirii motorului nou san motorului stocat anterior se executd operatia de
destocare;

b) pornirea i verificarea functionirii motorului se executi de catre operatorul UAS, asistat
de un tehnician de mentenant3 si de tehnicul aeronavei, exceptie ficand pornirea inaintea executirii
zborului, cénd aceasta operatiune se executa de citre operatorul UAS asistat de tehnicul aeronavei,

c) stocarea se executa in situatia stationdrilor mai mari de 2 luni si este valabila 18 luni;

d) stocarea se executd cu motorul montat sau demontat de pe avion;

e) motorul stocat §i demontat de pe aeronavi se pastreaza acoperit, in locuri uscate si calde,

pe suporti special destinati;
e si cuplele electrice se protejeazi cu

h) cand motorul este oprit, se mont&iz protectie a prizei de admisie a aerului,

dac3 este cazul.

Art. 312. — Pornirea i verificarea functiondrii motorului se executa in urmatoarele situatii:

a) inaintea executdrii misiunii de zbor;

b) dupé executarea reviziilor curente;

¢) dupd montarea motorului pe avion;

d) pentru verificarea etanseitatii instalatiilor de combustibil, de ulei i de racire;

e) pentru verificarea stabilititii tensiunii la bordul aeronavei;

f) pentru verificarea temperaturii de deschidere a termostatului;

g) dupd inlocuirea unor agregate la motor sau la avion, in urma cireia se efectueazi reglaje
cu motorul in functiune;

h) pentru verificarea parametrilor de functionare.

Art. 313. — Dupi efectuarea lucririlor la instalatia de franare a aeronavei, se executi

lucrari de aerisire a instalatiei.
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Art. 314, — Dupi agezarea aeronavei pe ciruciorul de transport, se blocheaza rofile acestuia

cu sigurantele special previdzute in acest scop, daci este cazul.

Art. 315. — Siguranta de la sistemul de agatare se indeparteazd inainte de inceperea
rulajului pe pista de decolare-aterizare §i se monteazd dupd aterizarea aeronavei §i oprirea
motorului, daca este cazul.

Art. 316. — Toate bolturile ansamblului fuselajului se fixeaza din faja spre in spate si se
siguranfeaza.

Art. 317. — Limita centrajul aeronavei se verifica in urmatoarele situatii:

a) dupd executarea unor lucrdri care determina modificarea pozitiei centrului de greutate al
aeronavei;

b) dupa asamblarea aeronavei;

c) la solicitarea operatorului UAS, in cazul constatarii pe timpul zborului, a modificarii
pozitiei centrului de greutate al aeronavet.

Art, 318. — Frecventele de lucru ale statiei radio de la bordul aeronavei si a statiei terminal de

date se schimba la ordin sau cind specia ?st‘\l—eﬁe ist constatd ocuparea benzii de lucru de citre alfi

utilizatori. Noua frecventa va fi dintre g}e

executd lunar. ! -:

(2) Aceste lucrari cuprind:

a) controlul vizual al pachetului de baten'i'éﬁcopul de a verifica eventualele deteriordri mecanice;

b) executarea unui ciclu complet de incdrcare-descércare.

(3) Cind nu se executi activitate de zbor, pachetu! de baterii se demonteazi de pe avion.

(4) Bateriile se incarci in urmatoarele situatii:

a) In cadrul lucrérilor;

b) daci sunt noi;

¢) dupd stationare.

(4) Bateriile se depoziteazi incircate, iar la fiecare trei luni se executd un ciclu complet de
incércare-descércare.

Art. 320. - Calibrarea senzorilor de pe aeronava se executd in cadrul lucrdrilor de trecere la
exploatare de sezon, la dep@sirea erorii maxim admise, de indicare a parametrilor de navigatie sau la
schimbarea unor subansambluri sau agregate care influenfeaza calibrarea.

Art. 321, — (1) Pe timpul stationdrii la sol a aeronavei, tubul Pitot se acopera cu un capac
special, previzut cu orificii, in scopul protectiei acestuia §i pentru evitarea distrugerii membranei
aneroide din centrala aerodinamica de date sau a senzorilor de altitudine §i viteza.
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(2) Dupd decuplarea aparatelor cu capsule aneroide §i membrane/similar de la sistemul

tubului Pitot, conductele flexibile de legiturd se protejeazi la capete.

Art. 322, - Inainte de pornirea calculatoarelor din cadrul statiilor de sol, se verifica
indicarea temperaturilor normale de functionare de citre ansamblul de avertizare.

Art. 323. - Calibrarea statiilor de sol si nivelarea statiei terestre de date se executi de citre
specialistii electronigti in urmitoarele situatii:

a) cu ocazia executdrii lucrarilor de trecere la exploatare de sezon;

b) dupi fiecare repozitionare in teren a acestora;

c) cand se constati decalibrarea.

Art. 324. - In situatia transportului sau pastrarii aeronavei in container, inainte de

deschiderea trapelor de acces pentru scoaterea acestuia, se executi dezetansarea containerului.

SECTIUNEA a 5-a
Particularitati ale mentenantei sistemelor UAV
in operatii desfisurate in afara teritoriului national

Art. 325. — Mentenanta sistemelor UAV 1n operatii desfasurate in afara teritoriului national

- oreazﬁ cu pané la 50%, datorita

ronavelor in regim intensiv, daca

2

0\' X
. : .:??-M\“% . e

Art. 327. — (1) Pentru realizarea disponibilitatiz-téhnice necesare indeplinirii misiunilor
primite, se admite demontarea unor piese, agregate sau echipamente de pe una din aeronavele
indisponibile in scopul montarii acestora pe alte aeronave,

(2) Aceastd operatiune se executd cu aprobarea comandantului structurii de UAV-uri
dislocatd in teatrul de operatii.

Art. 328, — In cazul utilizdrii combustibilului achizitionat de la furnizorii din teatrul de
operatii, se folosesc datele inscrise in buletinele de analiz¥/certificatele de calitate ale respectivelor
produse, in ceea ce priveste valabilitatea/termenul de expirare, fird a mai fi necesara efectuarea
analizelor de laborator in tara.

Art. 329. — Pentru desfasurarea activitafilor de mentenanta a sistemelor UAV, pe timpul
operatiilor desfasurate in afara teritoriului national resursele materiale necesare pot fi majorate cu

50%, iar resursele umane cu 30%, fata de situatia desfisurarii operatiilor pe teritoriul nafional.
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CAPITOLUL X
Particularitdtile mentenantei tehnicii 5i echipamentelor de aviatie
din dotarea Fortelor Navale

SECTIUNEA 1
Mentenanga tehnicii §i echipamentelor de aviatie

Art. 330. - (1) Mentenanta tehnicii si echipamentelor de aviatie din dotarea Forfelor
Navale se desfigoard in conformitate cu prevederile prezentelor instructiuni, normelor si
instructiunilor furnizate de fabricantii aeronavelor/echipamentelor de aviatie, instructiunilor si
dispozitiunile tehnice emise de Statul Major al Fortelor Navale - SMFN.

(2) Organizarea si conducerea activitdjilor de mentenan{a a tehnicii si echipamentelor de
aviatie intrd in responsabilitatea directd a Inginerului sef pentru aviajie din Comandamentul Flotei.
Mentenania tehnicii §i echipamentelor de aviatie se executd de cétre personalul autorizat si calificat
in domeniu, din cadrul structurii care are in dotare aeronavele.

(3) Pentru aeronavele For;elo?la‘vale, toate lucririle de mentenantd a tehnicii si
A0

echipamentelor de aviatie se executd in C(?edzda {a c‘utp(evedenle documentatiei tehnice in vigoare
ik

A
&
emis, actualizati si transmisé pe cale,éﬁ & fah\:rlcan;u aeronavelor.

Art. 331. — Activitatea de me \F \anfﬁ a: teﬁmmle echipamentelor de aviatie se executd de
..",‘

b

-

citre personalul tehnic-ingineresc de avi \callﬁc"ht@i autorlzat pentru urmitoarele specialitati:

a) celuld si motoare; —

b) instalatii electrice, automatizari de bord si SAIMS;

¢) armament de bord si mijloace de salvare;

d) radioelectronici de bord si avionica.

Art. 332. - (1) Mentenanta tehnicii i echipamentelor de aviatie, se executa pe trei niveluri:

a) nivelul de luptd se executd la aerodromul de baza, la bordul navelor si la locul de
dislocare temporari a aeronavelor, de cétre personalul tehnic-ingineresc de avialie numit prin OZU,
pe specialitéfi tehnice;

b) nivelul intermediar se executd la structura specializatd in executarea mentenaniei
aeronavelor la aerodromul de baza si la bordul navelor, de cétre personalul tehnic-ingineresc de
aviatie numit prin OZU, pe specialitdti tehnice;

c) nivelul complex se executd la operatorii economici reparatori care sunt abilitati sa
execute reparalii capitale, revizii majore, revizii, modificéri §i modernizari.

(2) Anumite lucrari de nivel intermediar, care implica alocarea unui volum de lucréri mare
si existenta unor echipamente, utilaje si bancuri speciale, pot fi atribuite, prin contract de sprijin

logistic, operatorilor economici specializati.
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(3) La bordul navelor, mentenanta de nivel lupt si cea de nivel intermediar se executa de

citre personalul tehnic-ingineresc de aviatie numit prin OZU al navei intr-o singurd echipi tehnici
alcétuitd din grupe de intrefinere i de reparatii, constituite pe specialitati. n acest caz seful echipei
tehnice este i geful structurii specializate pentru executarea mentenantei la bordul navei.

Art. 333. - (1) Executia nemijlocita si controlul operatiunilor de mentenant la tehnica si
echipamentele de aviatie sunt realizate de citre specialistii si sefii grupelor de intrefinere pentru
nivelul de luptd/specialistii §i gefii atelierelor de reparafii pentru nivelul intermediar si sunt
certificate prin semnaturd in documentatia de evidenta a exploatarii aeronavelor si echipamentelor
de aviatie.

(2) Prin grija inginerului sef se intocmesc, avand la baza documentatia tehnici in vigoare
emisd, actualizatd si transmis pe cale oficiald de fabricantii aeronavelor/echipamentelor de avialie,

fise de lucriri:

a) pentru control profilactic, care cuprind obligatoriu si lucririle cu periodicitate mai mica
sau egald cu 1 luna;
b) pentru controlul complex, lucrari regulamentare in volumul a 25 ore functionare, LR 25

H*M, care cuprind obligatoriu si lucrdrile cu perig \ ifafe-mai micd sau egald cu 3 luni;
0
=

200 ore functionare, LR 200 H *'*", in volumul a 250 ore functionare, LR 250 H **, in volumul a

300 ore functionare, LR 300 H '™, Lucririle care se executi cu o periodicitate mai mic3, se inscriu
obligatoriu in fisa de lucriri corespunzitoare periodicitatii imediat inferioare;

¢) pentru exploatarea elicopterelor in condifii atmosferice speciale/atmosfera salind/dupa
zbor stafionar sau la joasi altitudine deasupra mirii/atmosferd tropicali si umeda/atmosferi
incarcatd cu praf/nisip/vreme rece, se intocmesc fige de lucriri de Intrefinere §i protecfie speciala
dupd ultimul zbor.

(3) Figele pentru lucrarile mentionate la punctul d) se intocmesc separat pentru fiecare
specialitate. Figele pentru lucrdrile mentionate la punctele a), b) si c) se intocmese fiecare intr-o
singurd figa pe specialitafi. Figele pentru lucrarile mentionate la punctele a) si b) se intocmesc separate
pentru fiecare aeronavi. Pentru fiecare lucrare in parte, dupa titlul lucrarii se inscrie denumirea
documentului care impune lucrarea, pagina de referints, periodicitatea la care trebuie executatd
lucrarea si conditiile de operare: atmosfera salina/dupa zbor stationar sau la joasi altitudine deasupra

midrii, atmosfera tropicald si umed4, atmosfers incarcatd cu praf/nisip, vreme rece.
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Art. 334. — Prin grija inginerului sef, avind la baz3 dispozitiile tehnice in vigoare emise de

SMFA, pentru fiecare aeronava stabilitid pentru executarea misiunilor speciale se intocmesc fise de
lucrari §i verificari suplimentare care cuprind:

a) controlul periodic pentru zborurile speciale;

b) controlul suplimentar pentru executarea zborului special.

Art. 335. — (1) In toate fisele sunt trecute obligatoriu si lucrarile care se executd pentru
operare in atmosferd salind/dupa zbor stajionar sau la joasd altitudine deasupra marii, atmosferd
tropicald §i umeda, atmosfera incércata cu praf/nisip, vreme rece.

(2) La aerodromul de bazi se executd §i lucririle corespunzitoare atmosferei saline si
temperaturilor scdzute, iar la bordul navelor se executd, la nevoie, i lucrdrile corespunzitoare
conditiilor de atmosfera tropicald si umedd, atmosfera incarcatd cu praf/nisip. Lucrérile mentionate
in fisele de lucrari de intretinere si protectie speciald se executa obligatoriu la bordul navelor dupa
ultimul zbor, iar la aerodromul de bazi se executd obligatoriu dupa zbor stationar sau la joasi
altitudine deasupra marii.

(3) Lucrarile cu periodicitate mai ectc—é uni sunt consemnate ca lucrari periodice, intr-

o eviden{a separatd. S '

(4) Lucrarile care se executd 1.53

delestiri, lovituri mitralierd sunt consem-

¥4
(5) Lucrdrile cu periodicitate me@l_/egdla cu 10 ore se executd la controlul dupa

ultimul zbor al zilei, cu exceptia prelevirilor de uleiuri §i lichide speciale pentru analiza

e ca lucférl }Jerlg)dlce intr-o evnden;a separati.

spectrometrica, supraveghere ASH, contraprelevare.

(6) Pentru planificarea aeronavelor la zbor se acordd o atenfie deosebitd cunoasterii
resursei existente si in special timpului rimas pani la urmatoarea lucrare. Inginerul sef are obligatia
de a informa din timp resursa disponibild a fiecarei aeronave si de a verifica si valida concordanta
dintre planificarea aeronavei la zbor §i resursa disponibild a acesteia.

(7) Obligatia intocmirii fiselor de lucréri revine:

a) sefilor de ateliere ai structurii specializate in executarea mentenantei aeronavelor la
aerodromul de bazi pe specialititi si sefului structurii, pentru lucrdrile cu periodicitate egald sau
mai mare de 50 ore;

b) sefilor de grupe de intretinere pe specialitili si inginerului sef, pentru lucrérile cu
periodicitate mai mica sau egald cu 25 ore, pentru controlul profilactic, trecerea la exploatarea de
sezon, lucriri de intrefinere si protectie speciala dupa ultimul zbor, lucréri si verificari suplimentare
pentru zborurile speciale.

(8) Toate fisele trebuie semnate de specialigtii care au executat i controlat fiecare lucrare in parte.
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Art. 336. — (1) Evidenta resurselor tehnice ale tuturor aeronavelor, motoarelor, agregatelor,

echipamentelor, precum gi a tuturor lucririlor regulamentare, periodice si de pregitire pentru zbor
ale aeronavelor este Intocmita, finuta §i actualizatd pe specialitati, pentru fiecare aeronava, de citre
sefii grupelor de intretinere.

(2) Seful echipei tehnice are obligatia sd cunoascd, si centralizeze si sa actualizeze
resursele tehnice ale tuturor aeronavelor, motoarelor, agregatelor, echipamentelor, precum si ale
tuturor lucrarilor regulamentare, periodice si de pregiitire pentru zbor ale aeronavelor.

(3) Inginerii de bord/mecanicii de bord/tehnicii de aeronava sunt obligati si cunoasc si sa
{ind separat la toate specialitifile resursele tehnice ale aeronavelor, motoarelor, agregatelor,
echipamentelor, precum §i ale tuturor lucrarilor regulamentare, periodice si de pregétire pentru zbor
pentru aeronavele pe care le au in primire conform OZU.

(4) Inginerul gef are obligatia s3 cunoasca §i s& urmareascd consumul de resurse pentru
toate specialitatile, la toate aeronavele, motoarele, agregatele, echipamentele, precum si ale tuturor
lucrarilor regulamentare, periodice si de pregitire pentru zbor ale aeronavelor.

Art. 337. — (1) Este interzis zborul cu aeronavele care au resursele expirate, lucririle

regulamentare, periodice sau de pregitire pentru z

Tieexe !t}tgfe sau executate incomplet, ori cu

r
tr

) a -
_f@tgnan;a amanata.

!
=

Eplich m

~ Ve o

V=N .
Zé,e_rpnatma, in fisa de zbor, orice
=1 =

defectiuni neremediate, cu exceptia situatiilor ¢

(2) Pilotul comandant are obligatia

< b
defecfiune constatatid pe timpul zborului si sa XeCE Looalga/misiune pind la remedierea i

(3) Mentenan{a aménat nu se aplicd pentru defectiunile constatate la motoare, transmisie,
alte instalatii si echipamente care asiguri navigabilitatea aeronavei.

(4) In situatia in care defectiunea constatatd nu afecteazd executarea misiunii i sub nicio
forma siguranta zborului, se poate continua zborul specificAndu-se in fisa de zbor, sub semniturile
sefului de grupd din specialitatea respectivi si sefului echipei tehnice, ca misiunea se poate executa
si data la care se remedieaza defectiunea.

Art. 338. — (1) Mentenanta de nivel lupti se executd de citre inginerul de bord/mecanicul
de bord/tehniciul de aeronavi, impreuni cu echipa tehnici care executd pregitirea pentru zbor a
aeronavelor. in funcfie de numarul de aeronave participante la zbor, intensitatea si complexitatea
misiunilor, echipa tehnica are, cel pufin, urmatoarea componenta:

a) sef echipa tehnic3;

b) inginer de bord/mecanic de bord/tehnic de aeronavi pentru fiecare aeronava, care
rdspunde, impreund cu echipa tehnica, de pregatirea pentru zbor a aeronavei pe care o are in primire

conform OZU si de mentinerea acesteia in stare de operativitate;
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c¢) sef grupd intretinere celuld-motor;

d) specialist celuld motor;

e) sef grupa intretinere instalafii electrice, automatizari de bord si SAIMS;

f) specialist instalatii electrice, automatizari de bord si SAIMS;

g) sef grupa intrejinere radioelectronica de bord gi avionica;

h) specialist radioelectronica de bord si avionica;

i) sef grupa intretinere armament de bord si mijloace de salvare;

i) specialist armament gi mijloace de salvare;

(2) La fiecare specialitate pot fi numiti mai multi specialisti.

(3) In situaii speciale, cu exceptia zborurilor de instructie si antrenament, la propunerea
inginerului sef §i cu aprobarea comandantului structurii, se poate constitui o echipa tehnica redusa,
care poate asigura mentenanta doar la nivelul de lupté, formati din:

a) sefl echipa tehnica;

b) inginer de bord/mecanic d?ﬂf\ aeronavd pentru fiecare aeronavé, care

Nd ¥ oY
ﬁ’r\ s
P

raspunde, impreuna cu echipa tehnica, d at/;ea\pe\tru zbor a aeronavei pe care o are in primire

:f-
conform OZU si de meninerea acesteia{ik ta:(a de operatmi;ate

|.a

c) céte | specialist pentru fiecares sp_, c1a\1h§z|1t§x.\

(4) In aceste situatii speciale $eful\‘eckup_t;1 tehnice indeplineste si functia de sef de grupa
pentru orice specialitate sau pentru specialittile la care lipsesc sefii de grupe, dacd detine titlul de
specializare/clasificare, clasa I, la specialitatea sa, de regula la specialitatea celula si motoare.

(5) Cand se executd misiuni de zbor cu un singur elicopter in situatii speciale, inginerii de
bord pot indeplini si functia de sef grupd pentru orice specialitate sau pentru specialitdfile la care
lipsesc sefii de grupa precum si functia de gef de echipd tehnica, daca detine titlul de specializare
clasa I.

(6) Specialistii care fac parte din echipa tehnica si care detin §i calificari de personal
aeronavigant si anume: inginer de bord/tehnic de bord, operator troliu, trigitor aerian, operator,
salvator, pot executa misiuni de zbor atunci cénd la startul organizat participd o singurd aeronavi
sau daci acest lucru nu afecteazi programul de pregétire pentru zbor al celorlalte aeronave. Aceasti
soluie se aplica in situatia cand din motive obiective nu poate fi alcétuitd o echipa tehnicd numai
din specialigti care nu sunt angrenafi si in executarea misiunilor de zbor precum si atunci cind se
executd misiuni de la bordul navelor, in regim imbarcat.

(7) Specialistii atestati in mésurarea vibratiilor, care au calificarea de personal
aeronavigant, pe timpul executérii zborurilor fac parte din echipaj.

Art. 339. — (1) Mentenanta de nivel intermediar este executatd in cadrul structurii
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specializate in executarea mentenantei aeronavelor, de cétre o echipa tehnici care executa reparatii,

remedieri de defectiuni $i lucriri regulamentare. in functie de complexitatea mentenantei de nivel
intermediar aceasta are, de reguld, cel putin, urmitoarea componenti:

a) sef structura specializata in executarea mentenantei acronavelor;

b) sef atelier lucrari si reparafii celuld motor;

c) specialist celula - motor;

d) sef atelier lucrari si reparatii instalatii electrice, automatiziri de bord si SAIMS;

e) specialist instalatii electrice, automatiziri de bord si SAIMS;

f) sef atelier lucriri i reparatii radioelectronici de bord si avionica;

g) specialist radioelectronica de bord si avionica;

h) sef atelier lucrari §i reparatii armament de bord si mijloace de salvare;

1) specialist armament de bord §i mijloace de salvare;

j) inginerul de bord/mecanicul de bord/tehnicul de aeronava care insofeste aeronava la
lucrari i participa nemijlocit la executarea acestora in calitate de specialist la specialitatea sa.

(2) La fiecare specialitate pot fi numiti mai multi specialisti.

Art. 340. — Mentenanfa de nivel complex este executd de citre operatorii economici

reparatori specializati care sunt abilitafi sa

modificari $i moderniziri, in baza contracte

Art. 341, - (1) Pregiitirea pentru z of

2

cét §i la bordul navelor de citre personal de aviatie din compunerea echipei

.e, ?.:/
tehnice nominalizate in OZU si consti in exeb@ —) t operatiunilor de mentenan{d necesare

asigurdrii capacitiifii tehnice §i operationale a aeronavelor, precum si pentru depistarea si
remedierea eventualelor defectiuni.

(2) Pregitirea pentru zbor a aeronavelor se executd conform prezentelor instructiuni si
cuprinde:

a) pregitirea preliminari;

b) pregitirea nemijlocita;

c) controlul dupa zbor;

d) controlul intre misiuni;

¢) refacerea capacititii de zbor si lupti.

(3) Pe timpul pregétirii pentru zbor se executi obligatoriu toate operatiunile de mentenanta
previzute in programul de intretinere recomandat de fabricantii aeronavelor.

(4) Pentru aeronavele destinate sa execute SPL/Serviciul de interventie unitari in situatii de

urgenta pentru cdutarea §i salvarea viefii omenesti pe mare/Misiuni ordonate in zilele libere sau
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sarbitori legale, se poate executa pregitirea pentru zbor conform procedurilor operationale

specifice.

(5) Aeronavele destinate executdrii SPL/Serviciul de interventie unitard in situatii de
urgenfi pentru ciutarea si salvarea viefii omenesti pe mare/Misiuni ordonate in zilele libere sau
sdrbitori legale se nominalizeaza prin OZU, din cadrul celor disponibile pentru zbor, cu o resursa
tehnicd minima rimasi, care sd asigure executarea misiunilor pana la schimbarea aeronavei din
serviciu.

(6) Activitatile de pregitire si echipare a aeronavele destinate sd execute SPL/Serviciul de
interventie unitard in situatii de urgenti pentru ciutarea gi salvarea vietii omenesti pe mare/Misiuni
ordonate in zilele libere sau sdrbitori legale se desfisoard conform procedurilor operationale
elaborate in cadrul structurii care are in dotare aeronavele, in functie de tipul aeronavei si specificul
misiunii.

Art. 342. — (1) Frecventa prelevirilor de ulei, lichid hidraulic §i combustibil se execuld
conform prevederilor documentatiei tehnice emise de fabricantii aeronavelor sau dispozitiilor
tehnice in vigoare emise de SMFA.

:

(2) Este interzis lucrul cu bancu}ﬁ%m\

bancul hidraulic respectiv pana la sosireajrg %Ier

-

aﬁ
(3) Pentru fiecare banc hldraulrfr-/ m\‘lota:e seff Edtelierului celuld motor intocmeste un

atestat in care se inscriu orele de functionafg\‘n%h'{ 19/ hidraulic, datele prelevérii probelor de
A1

lichid hidraulic din banc, rezultatele analizelor, schimbirii si tipul/lotul lichidului hidraulic,

p:ﬁaaronave dupa prelevarea probelor de la

datele si cantitatea/tipul/lotul lichidului hidraulic cu care s-a completat nivelul bancului hidraulic,
datele cuplarii bancului hidraulic la instalatiile hidraulice ale aeronavelor.

(4) Daci rezultatele analizelor probelor din bancul hidraulic sunt necorespunzitoare, se
opresc obligatoriu de la zbor toate aeronavele la care a fost cuplat bancul hidraulic respectiv daca nu
existd analize hidraulice ulterioare de la instalatiile hidraulice ale respectivelor aeronave. De la
aeronavele oprite de la zbor din aceastd cauzd, sunt prelevate probe de lichid hidraulic, pentru
analiza, de la instalaiile hidraulice (stdnga/dreapta/ambele) cuplate la banc.

Art. 343. — (1) in livretele aeronavelor/motoarelor se consemneazi, in concordanti cu
datele Tnscrise in registrul de cronometraj al zborujui, urmétoarele: timpul de zbor; timpul de zbor
executat deasupra mirii; timpul de functionare la sol; numérul de porniri ale motoarelor; numiérul de
cicluri ale motoarelor; numidrul de ateriziri/apuntiri; numdrul de trolieri, harpondri, delestiri,
lovituri de mitralierd, etc.

(2) Este interzis zborul cu aeronavele care nu au datele de zbor consemnate in livrete §i s-a

inregistrat o intarziere de consemnare in livrete mai mare de o zi lucritoare de la ultimul zbor.
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Art. 344, — (1) Desciércarea informatiilor cu privire la parametrii de zbor si de functionare a

motoarelor se executd pe timpu! controlului dintre misiuni si la finalul zilei de zbor. Interpretarea
parametrilor inregistrai se face ori de cite ori este semnalatd o anomalie in functionare sau la
cererea directorului de zbor, inginerului sef, instructorului cu securitatea zborului §i a
comandantului.

(2) Inregistrarile mijloacelor de control obiectiv se péstreaza:

a) cel putin 48 de ore, in functie de decizia comandantului, pentru aeronavele la care nu
s-au semnnalat defectiuni sau nu au fost implicate in incidente de aviatie;

b) pénd la remedierea defectiunilor constatate, pentru aeronavele oprite de la zbor pentru
remedierea unor defec{iuni;

¢) conform deciziei comisiilor de anchets, pentru aeronavele implicate in incidente sau
accidente de aviatie.

Art. 345. — (1) Controlul dupa ultimul zbor al zilei, controlul inaintea primului zbor al zilei,
controlul inainte de zbor si controlul dupd zbor se executd in concordanti cu prevederile
documentatiei tehnice emisé, actualizat3 §i transmisi pe cale oficiala de fabricantii aeronavelor si se
inscriu in carnetele de lucru.

(2) Daca aeronava nu executd zbor, c

stationare de verificare la punct fix executate in vederea instalarii acronavelor in situatii speciale,
aeronave la care se executd mentenanfa conform mentenangei tehnicii si echipamentelor de aviatie
in situafii speciale.

(3) In acest sens, la incheierea activitdfii de zbor, la aeronave se executd refacerea
capacitétii de zbor care include controlu! intre misiuni. In vederea executirii unei posibile misiuni
ordonate in limita de valabilitate a controlului dupa ultimul zbor al zilei este obligatorie efectuarea
unui punct fix de control, pomnire la sol urmati de oprire, inainte de decolarea aeronavei. In
pericada de valabilitate a instaldrii aeronavelor in situatii speciale, inainte de pornirea pentru
efectuarea punctului fix de control echipajele aeronavelor vor executa obligatoriu si controlul
inainte de zbor si luarea in primire a aeronavelor conform Manualelor de Zbor ale aeronavelor
consemnénd aceast control prin semnaturi in fisa de zbor.

(4) Controalele intre misiuni dupa executarea acestor puncte fixe de control al aeronavelor

instalate in situatii speciale, se executd de echipajele aeronavelor conform manualelor de zbor ale
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aeronavelor consemnénd aceste controale prin semnéturd in caretu! de lucru si in fisa de zbor dupa

efectuarea punctului fix de control inainte de decolare. Dupi sosirea in unitate a echipei tehnice,
controlul intre misiuni, refacerea capacitatii de zbor i a capacitdtii de luptd a aeronavei
/acronavelor se asigura de cétre echipa tehnica. in acest caz, se completeazi o noua figa de pregitire
a aeronavei/aeronavelor pentru zbor.

(5) Controlul aeronavelor inaintea primului zbor al zilei poate fi executat ziua sau noaptea,
daci sunt asigurate condifiile de iluminare care permit lucrul in siguranta la acronave, in hangar sau
la locul de dispunere/pe pozi{ia de mentenanta la bordul navelor, inaintea executdrii zborului.

(6) Controlul inaintea primului zbor al zilei are durata de valabilitate identicd cu a
pregétirii nemijlocite.

(7) Controlul inaintea primului zbor al zilei la bordul navelor include si deplierea palelor
principale ale elicopterelor.

(8) Controlul inainte de zbor are durata de valabilitate cel mult egala cu a controlului
inaintea primului zbor al zilei dar trebuie e ;ulft.:’nﬂmea fiecirui zbor/iegiri/misiuni.

(9) Controlul dupa zbor are d ‘G‘éf_LVaq ’Bﬁ}tate cel mult egald cu a controlului dupd
ultimul zbor al zilei dar trebuie executJ pa.ﬁecar zgorll‘eslre/mlslune

{10) Controlul intre misiuni \lakboraqlfna Q_l’pr,,poate include replierea-deplierea palelor
principale ale elicopterelor, in limita de\'hl‘gbmtaff.:/aa‘controlulm dupa ultimul zbor al zilei, dar in
acest caz este obligatorie efectuarea unui punctr‘til;z e control inainte de decolarea elicopterelor de
la bordul navelor.

Art, 346. — (1) La aeronavele din dotarea Fortelor Navale se executa:

a) lucriri regulamentare;

b) lucriri de trecere la exploatarea de sezon/ lucrari de trecere la exploatarea in atmosferi
speciala;

c) lucrari periodice;

d) lucrari de pregitire ale elicopterelor pentru imbarcare la bordul navelor in vederea
participdrii la misiune;

e) controale profilactice;

f) controale periodice pentru zborurile speciale;

g) lucrari de reparatii majore, capitale, modificari st modernizari.

(2) Lucrarile regulamentare $i lucrarile periodice se executd in conformitate cu prevederile
documentatiei tehnice in vigoare emisd, actualizatd si transmisd pe cale oficiald de fabricaniii
aeronavelor.

(3) Organizarea si conducerea lucrdrilor revine inginerului sef al structurii care are in

NECLASIFICAT
148 din 230



NECLASIFICAT
dotare aeronavele si sefului structurii specializate in executarea mentenantei aeronavelor pentru

lucrérile regulamentare.

Art. 347. — Lucrdrile de trecere la exploatarea de sezon sunt executate de citre personalul
tehnic-ingineresc de aviatie al structurii care are in dotare aeronavele, de dou ori pe an. In timpul
lucrérilor de trecere la exploatarea de sezon se desfasoara si activitati de pregatire teoretica a
personalului tehnic §i navigant.

Art. 348. - (1) Lucrérile de pregatire ale elicopterelor pentru imbarcare se execut in baza
unui plan intocmit de inginerul sef al structurii care are in dotare aeronavele si presupun executarea
tuturor verificdrilor, lucrérilor regulamentare, inlocuirilor de echipamente si agregate in scopul
asigurdrii resursei necesare executdrii zborurilor de la bordul navei pe toata durata misiunii,

(2) Executarea lucrarilor si verificarea elicopterului la sol si in zbor se consemneazi in
livretul aeronavei de cétre seful echipei tehnice imbarcate cu urmitoarea formuli: »Elicopterul este
pregatit pentru imbarcare fiind verificat la sol si in zbor si poate executa misiuni de zbor de la
bordul (denumirea navei) in limita unei resurse de ... ore.”, sub semnitura gefului echipei tehnice
imbarcate gi pilotului comandant care a incercat elicopterul in zbor inainte de afluirea elicopterului

la bordul navei. Se consemneazi si lucrdrile care urmeazi a fi executate, in ore/timp calendaristic/

de aviatie

Art. 349. - Personalul logistic de a 'Uponsabil pentru indeplinirea tuturor
atributiilor privind conducerea §i executarea mentenantei tehnicii si echipamentelor de aviatie, asa
cum sunt prezentate in prevederile prezentelor instructiuni.

Art. 350. — (1) Inginerul sef este seful intregului personal tehnic-ingineresc de aviatie din
cadrul structurii care are in dotare aeronavele si coordoneaza activitatea tuturor structurilor de
mentenantd din subordine §i este responsabil pentru disponibilitatea aeronavelor, a tuturor datelor
de intrefinere si utilizarea documentatiei de fucru la editia curenta.

(2) Pe linia mentenantei tehnicii de aviatie are urmatorele atributii:

a) sd cunoascd tehnicd din dotare, regulile de exploatare a acesteia, prevederile prezentelor
instructiuni si ale altor documente care reglementeazi activitatea de mentenant;

b) s& cunoascd situafia cu existentul, necesarul si starea de operativitate a tehnicii de
aviatie, pe care o raporteazi ierarhic;

c) sa dispund masurile necesare pentru prevenirea producerii accidentelor si incidentelor

cauzate de pregtirea necorespunzitoare, de citre personalul tehnic-ingineresc de aviatie, a
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aeronavelor pentru zbor, precum si a celor cauzate de nerespectarea in totalitate a regulilor de

mentenanti a tehnicii de aviatie de catre personalul din subordine;

d) sa intocmeasci planul anual de mentenanti a tehnicii de aviatie, nivel de lupta si intermediar;

e) si numeascd prin OZU comisia care si intocmeascd actele de reclamatie pentru
defectiunile aparute in perioada de garantie, precum si actele de constatare;

f) sa dispunid misurile necesare pentru asigurarea asistentei tehnice care se acordi
aeronavelor altor unititi;

g) si organizeze si si controleze activitatile logistice in vederea trecerii tehnicii de aviatie
la exploatarea de sezon;

h) s conduci activititile de pregitire pentru zbor a aeronavelor structurii care are in dotare
aeronavele;

i) s verifice periodic, personalul din subordine, in ceea ce priveste cunoasterea §i aplicarea

regulilor pe linia activité;ilor de mentenanti;

it cnf‘

tehnic-mgmeresc de aviatie din unitate;
k) sd urméreasca respectarea mg

i ge p st[are intretinere, folosire §i consum a
materialelor tehnice de aviatie repartizate St'r Ctl\lﬂl ‘care. /}:&m | dotare aeronavele;

) sa intocmeascd sdptdmdnal, \p \ul‘,'"ﬂumx aeronavelor la executarea lucrérilor
regulamentare, pe baza consumului de resursa tel{r;;:-z.l,

m) sd organizeze §i si controleze pregitirea aeronavelor care urmeazi s fie instalate in
SPL/Serviciul de interventie unitara in situatii de urgenta pentru cautarea §i salvarea vietii omenesti
pe mare/Misiuni ordonate in zilele libere sau sarbatori legale;

n) si organizeze si si coordoneze activitatea de incercare a aeronavelor la sol;

0) sd propuni §i si urmireascd amenajarea §i dotarea locurilor de dispunere gi péstrare a
tehnicii de aviatie si sd verifice masurile privind asigurarea securitatii acestora, prevenirea §i
stingerea incendiilor si ordinea interioaré;

p) sd controleze siptimdénal, prin sondaj, starea i existenta sculelor, dispozitivelor si
aparaturii de masurd §i control din cadrul structurii care are in dotare aeronavele, ludnd masuri
pentru inlocuirea sau repararea acestora;

q) si cunoascd resursele tehnice ale aeronavelor, motoarelor, agregatelor, echipamentelor
si 3 asigure esalonarea intririi eficiente in luctari regulamentare ale acestora, pe baza consumarii
resurselor tehnice ale acestora;

r) si controleze corectitudinea completdrii §i pastrarii documentelor de evidentd a tehnicii

de aviatie aparfinind structurii care are In dotare aeronavele;

NECLASIFICAT
150 din 230



NECLASIFICAT
s) sa intocmeascd i s4 inainteze cererile de asigurare pe linie de mentenant, a activitatilor

structurii care are in dotare aeronavele;

t) sd controleze echiparea regulamentari a personalului tehnic-ingineresc de aviatie, la
activitétile de mentenanti si de zbor;

u) s controleze §i si dispuna mésuri pentru respectarea normelor de securitate si sinatate a
muncii, protecia mediului i de prevenire i stingere a incendiilor, in sectoarele unde se desfigoars
activitdi de mentenanta;

v) s intocmeasca si s# trimitd, anual, pani la data de 15 februarie, propunerile pe linie de
aviatie pentru planul de achizitii al anului urmator.

Art. 351. — §eful structurii specializate In executarea mentenantei aeronavelor este
subordonat nemijlocit inginerului sef al structurii care are in dotare acronavele, rdspunde de
calitatea 5i executarea la timp a mentenantei intermediare §i are urmatoarele atribuii:

a) sé cunoascd tehnica din dotarea unitdii, regulile de exploatare a acesteia, prevederile
prezentelor instructiuni si ale altor documente ce reglementeazi executarea lucririlor de mentenan(a
intermediari;

b) s& asigure luarea in primire a aeronave

predarea acestora dupi finalizare; TaN
N0
D\t

¢} sd analizeze cauzele aparitiei d s\é.’; i3\ evidenfa acestora i sd propund
7 -

mdsurile ce trebuie luate pentru preintimpin
¢) sd organizeze executarea la timp si s Oleze calitatea lucrdrilor de mentenanta
intermediara executate de personalul din subordine participant la lucréri, nominalizat prin OZU;

f) s& asigure respectarea instructiunilor de pastrare, intrefinere, folosire si consum a
materialelor tehnice de aviafie repartizate structurii specializate in executarea mentenangei
aeronavelor;

g) sd intocmeascd cererile de aprovizionare cu piese de schimb, materiale si utilaje
necesare executdrii lucririlor de mentenanta intermediars;

h) s& controleze corectitudinea completarii, modul de intocmire, folosire si pastrare a
documentelor de planificare §i evidentd a executarii lucrérilor de mentenanta intermediara;

i) sé facd propuneri pentru intocmirea planului de mentenanta de nive! intermediar;

j) @ controleze corectitudinea intocmirii si completarii fiselor de lucrari cu periodicitate
mai mare sau egald cu 50 ore intocmite de sefii de ateliere ai structurii specializate in executarea
mentenangei aeronavelor, pentru fiecare specialitate in parte, ale tuturor aeronavelor/motoarelor la

care se executd lucrdri in cadrul structurii specializate in executarea mentenantei aeronavelor;
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k) si controleze executarea $i consemnarea lucrérilor in figele de lucriri regulamentare:

1) si dispuni misuri pentru perfectionarea pregatirii tehnice de specialitate $i sa verifice
periodic, cunostiniele de specialitate ale personalului din subordine;

m) si urmireasca aplicarea si respectarea normelor de securitate $i sindtate a muncii,
protectia mediului si de prevenire si stingere a incendiilor in sectorul subunitatii;

n) si asigure executarea la timp a verificirii metrologice a aparaturii de masura gi control, a
utilajelor de ridicat si transport din dotarea structurii specializate in executarea mentenaniei
aeronavelor necesare executirii mentenantei aeronavelor si echipamentelor de aviatie,

Art. 352. — Seful atelierului reparatii/grupei de reparatii este subordonat nemijlocit sefului
structurii specializate in executarea mentenaniei aeronavelor. Rispunde de executarea, la timp si de
calitate, a lucriirilor regulamentare, periodice si a reparatiilor in cadrul atelierului si are urmdtoarele
atributii:

a) sd cunoasca tehnica de aviatie si regulile de mentenanta a acesteia, volumul si ordinea de
executare a lucrdrilor de mentenantd intermediaré;

b) si participe la luarea in primire yg@p;agelor la intrarea in lucrari regulamentare si la

e s
predarea acestora dupi finalizare; @ Yd P‘: r!*,\

';:iqs_ *s -
I gulamentar& i a reparatiilor executate de cétre

I ,.,tli

subordonati si sd certifice acest lucru s mnﬁﬁra in /documentatia tehnici a aeronavelor,
'\; ri

8 1\.‘» O 7
motoarelor, agregatelor si echipamentelor dwc'

l’\]\%

.v.
c) sa verifice calitatea lucranilg

ll-l
1

d) sa dispunad mdsuri de pastrare, mtre;mere si venﬁcare metrologici, la termenele stabilite,
a aparaturii de masura §i control $i a utilajelor din atelier;

e) si asigure aplicarea corecté §i in totalitate, a tehnologiilor de executare a lucrérilor i a
buletinelor de moderniziri;

f) sa asigure completarea corectd a documentelor de evidentd a executdrii lucrdrilor
regulamentare la aeronave;

g) si intocmeasca si sd actualizeze figele de lucrari cu periodicitate mai mare sau egala cu
50 ore, la specialitatea sa, ale tuturor aeronavelor/motoarelor la care se executd lucrdri in cadrul
structurii specializate in executarea mentenantei acronavelor;

h) sa cunoascd resursele tehnice ale aeronavelor, motoarelor, agregatelor, echipamentelor
si 53 asigure esalonarea intrédrii eficiente Tn lucrdri regulamentare ale acestora, pe baza consumdrii
acestora;

i) sd urmareasci respectarea normelor de securitate si sdndtate a muncii, protectia mediului
si de prevenire si stingere a incendiilor, la locurile de munci din atelier;

j) sa verifice, la incheierea zilei de lucru, existenta sculelor, dupd inventar;
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k) sa controleze echiparea regulamentari a personalului din subordine, pe timpul lucrului

la aeronave.

Art. 353. — Seful echipei tehnice are urmitoarele atributii:

a) si cunoascd tehnica de aviafie din dotarea unitatii, regulile de exploatare a acesteia,
prevederile prezentelor instructiuni si ale altor documente ce reglementeaza executarea lucrarilor de
mentenanti,

b) sa dispund mésuri pentru mentinerea in stare de disponibilitate a aeronavelor §i pentru
pregitirea pentru zbor si exploatarea corecti a aeronavelor;

c) sd verifice periodic, personalul din subordine, in ceea ce priveste cunoasterea regulilor
de mentenanta;

d) sd controleze calitatea lucrdrilor de pregitire pentru zbor a aeronavelor;

e) sd conducd activitatea personalului subordonat si si verifice consemnarea lucririlor
executate de acesta in carnetele de lucru §i a controalelor in figele de pregitire pentru zbor a aeronavelor;

f) sd faci propuneri pentru intocmirea planului afluirii aeronavelor la executarea lucririlor
regulamentare, tinand seama de consumarea resursei tehnice;

g) si predea/sd ia in primire aeronavele, impreund cu sefii grupelor de intrefinere,
pentru/dupa executarea lucririlor de mentenmﬁ la/de la structura specializatd in
R e L

executarea mentenantei acronavelor;

h) sd controleze activititile logistice
sezon;

i) sd controleze pregitirea aeronavelor c azd sd fie instalate in SPL/Serviciul de
interventie unitara in situatii de urgenfa pentru cautarea si salvarea vietii omenesti pe mare/Misiuni
ordonate in zilele libere sau sarbatori legale;

j) sd asigure respectarea instructiunilor de pastrare, intrefinere, folosire si consum a
materialelor tehnice de aviatie repartizate;

k) sa asigure mentinerea in stare de disponibilitate a utilajelor, dispozitivelor §i aparaturii
de mésura §i control din dotarea echipei tehnice, precum si controlul lor metrologic;

I) sd asigure mentinerea ordinii §i curdteniei la locul de munca, precum si respectarea
normelor de securitate si sinatate a muncii, protecfia mediului §i de prevenire §i stingere a
incendiilor, pe timpul executérii lucrarilor la tehnica de aviatie;

m) sa cunoascd, si centralizeze §i si actualizeze la toate specialitifile evidenfa resurselor
tehnice ale tuturor aeronavelor, motoarelor, agregatelor, echipamentelor, precum si a tuturor
lucrarilor regulamentare, periodice si de pregatire pentru zbor ale aeronavelor pe care le exploateaza

§i s3 urméreasca permanent consumul acestora;
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n) sd controleze corectitudinea intocmirii si completirii figelor de lucrdri cu periodicitate

mai mica sau egala cu 25 ore, pentru controlul profilactic, trecerea la exploatarea de sezon, lucrari
de intrefinere si protectie speciald dupa ultimul zbor, lucrdri si verificari suplimentare pentru
zborurile speciale, intocmite de sefii de grupe intretinere, pentru fiecare specialitate in parte, ale
tuturor aeronavelor pe care le exploateaza,

0) si controleze executarea la timp si in lotalitate $i consemnarea in: carnetele de lucru,
fisele de pregatire pentru zbor, fisele pentru lucrérile de intretinere §i proteciie speciald dupa uitimul
zbor; fisele pentru controlul profilactic, fisele pentru lucrdri si verificari suplimentare pentru
zborurile speciale; fisele pentru lucriri regulamentare cu periodicitate mai mici sau egala cu 25 ore,
fisele pentru trecerea la exploatarea de sezon; livrete, atestate a tuturor operafiunilor de mentenan{a
executate la toate specialititile in cadrul pregatirii pentru zbor a aeronavelor §i sd le ateste prin
semndturd in calitate de sef echipd tehnic#, inclusiv remedierea defectiunilor aparute in timpul

zborului, precum si a celor descoperite in ti c.rktrolulm
'd \*\ L ﬁ( \

(51 msuBPtaonatllor pentru activititile de mentenanta

...f*'Jl

r) s& controleze echiparea re uj‘ mﬁn
gi de zbor.
Art. 354. — Seful grupei de intr oarele atributii:

— Seful grup %ry A on }t !

a) sd cunoasci tehnica de av1aneEn‘dt)‘t’rea unitdfii si regulile de mentenanta a acesteia,

PN

volumul si ordinea de executare a lucrarilor de mentenanta de nivel de lupta;

b) sa controleze calitatea lucririlor de pregitire pentru zbor a acronavelor §i sa verifice
consemnarea lucririlor executate in carnetele de lucru si a controalelor in figele de pregitire pentru
zbor a aeronavelor;

c) si participe la predarea si luarea in primire a acronavelor la/de la structura specializatd
in executarea mentenantei aeronavelor;

d) si controleze calitatea lucrérilor de trecere a tehnicii de aviatie la exploatarea de sezon;

e) si asigure mentinerea in stare de disponibilitate a utilajelor, dispozitivelor si aparaturii
de masuri si control din dotarea grupei de intrefinere, precum si controlul lor metrologic;

f) sd asigure mentinerea ordinii §i curiteniei la locul de muncd, precum §i respectarea
normelor de securitate si sdnitate a muncii, protectia mediului si de prevenire §i stingere a
incendiilor, pe timpul executarii lucrérilor la tehnica de aviatie;

g) sd intocmeasci si sa actualizeze la specialitatea sa evidenta resurselor tehnice ale tuturor
aeronavelor, motoarelor, agregatelor, echipamentelor, precum §i a tuturor lucrérilor regulamentare,
periodice si de pregitire pentru zbor ale aeronavelor pe care le exploateazd, urmirind permanent

consumul acestora;
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h) s intocmeasci si s actualizeze figele de lucrari cu periodicitate mai mica sau egald cu

25 ore, pentru controlul profilactic, trecerea la exploatarea de sezon, lucriri de intretinere si
protectie speciald dupa ultimul zbor, lucrari §i verificiri suplimentare pentru zborurile speciale, la
specialitatea sa, ale tuturor acronavelor pe care le exploateazi;

1) sd controleze executarea la timp si in totalitate si s3 consemneze corect in: carnetele de
lucru, fisele de pregatire pentru zbor, figele pentru lucrarile de intrefinere si protectie speciald dupi
ultimul zbor; figele pentru controlul profilactic, figele pentru lucrari si verificari suplimentare pentru
zborurile speciale; fisele pentru lucrari regulamentare cu periodicitate mai mica sau egald cu 25 ore,
figele pentru trecerea la exploatarea de sezon; livrete, atestate si sa ateste prin semnétur3 in calitate
de gef grupi de intrefinere la specialitatea sa, toate operatiunile de mentenant3 executate nemijlocit
in cadrul pregitirii pentru zbor a aeronavelor, inclusiv remedierea defectiunilor apdrute in timpul
zborului, precum §i a celor descoperite in timpul controlului;

J) s verifice, zilnic, existenta sculelor, dup# inventar;

k) sé controleze echiparea regulamentari a subordonatilor pentru activitatile de mentenanta
si de zbor.

Art. 355. — (1) Inginerul de bord /me

echipajul aeronavei si este subordonat nemij

d/tehnicul de aeronavi face parte din

Jlg_l{ de patruld. Pe timpul desfisurarii
activitatilor de mentenants este subordonat cjéze, iar pe timpul activititii de zbor
este subordonat comandantului de echipaj. ;75

(2) Inginerul de bord/mecanicul de Bg@ﬂ de aeronavd rispunde, impreuni cu
echipa tehnicd, de pregitirea pentru zbor a aeronavei, de menfinerea acesteia in stare de
operativitate si are urmitoarele atributii:

a) s cunoasci aeronava pe care o deserveste si regulile de mentenanti si de exploatare a
instalatiilor de la bord;

b) sa asigure exploatarea din punct de vedere tehnic a acronavei pe timpul activitatii de
zbor, avénd pregitirea §i lucrérile regulamentare executate la zi:

c) s& cunoascd si sd {ina separat, la toate specialititile, evidenta actualizati a resurselor
aeronavelor, motoarelor, agregatelor, echipamentelor, precum si a tuturor lucrarilor regulamentare,
periodice si de pregitire pentru zbor pentru aeronavele pe care le are in primire conform QZU;

d) sd supravegheze si sa asigure inciircarea corects a aeronavei in limitele de centraj i de
greutate stabilite;

e) sd asigure dispunerea §i fixarea corecti a incarciturii de la bord;

f) s@ controleze permanent, in timpul zborului, cu ajutorul aparatelor de la bord,

functionarea corecta a motoarelor, instalatiilor si agregatelor;
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g) si raporteze comandantului de echipaj anomaliile apdrute in functionarea instalaiilor de

la bord, pe timpul zborului si si dispund masuri pentru diminuarea efectelor eventualelor defectiuni;

h) si completeze corect livretele aeronavei/motoarelor si atestatele/notitele tehnice ale
agregatelor/echipamentelor, conform instructiunilor de mentenanta;

i) s completeze corect si la timp livretele aeronavei/motoarelor, in concordanté cu datele
inscrise 1n registrul de cronometraj al zborului;

j) si consemneze corect §i la timp in: carnetul de lucru, fisa de pregatire pentru zbor si si
ateste prin semnaturd in calitate de inginer de bord/mecanic de bord/tehnic de aeronavi, toate
operatiunile de mentenanta executate nemijlocit in cadrul pregétirii pentru zbor a aeronavelor;

k) sa-si perfectioneze permanent- cunogstintele profesionale si deprinderile tehnice;

1) si fie echipat regulamentar la activitatile de zbor si de mentenanta;

m) sd participe efectiv la executarea inspectiilor zilnice, periodice i a lucrérilor
regulamentare in calitate de specialist la specialitatea sa §i s3 insoteascd aeronavele avute in primire
la structura specializatd in executarea mentenanfei aeronavelor, pe timpul desfasurdrii activitatilor

de mentenanta intermediara;

si stingere a incendiilor, la locurile de munca

n) séd respecte normele de securitate §i 7 .’1 Nupcn protectia mediului §i de prevenire
a
)

S

Art. 356. — (1) Operatorul de bord fac p%e dm‘?éc pz{jllil(-?eronavel este subordonat nemijlocit
comandantului de patruld, iar pe timpul desf‘ﬁs YLES éq:de mentenanid este subordonat sefului
echipei tehnice, iar pe timpul activitatii de zbor este sube&lbﬂat comandantului de echipaj.

(2) Operatorul de bord raspunde, impreuna cu echipa tehnicd, de pregitirea pentru zbor a
aeronavei, de mentinerea acesteia in stare de operativitate si are urmétoarele atributii:

a) sd cunoascid aeronava pe care o deserveste, regulile de mentenan{d §i operare a
instalatiilor si echipamentelor specifice;

b) sd asigure exploatarea din punct de vedere tehnic si operational a instalatiilor §i
echipamentelor specifice pe timpul activititii de zbor, avind pregitirea si lucrdrile regulamentare
executate la zi;

c) si {ina la specialitatea sa resursa tuturor instalatiilor si echipamentelor specifice;

d) s verifice dispunerea si fixarea corectd a instalatiilor i echipamentelor specifice de la bord;

e) s raporteze comandantului de echipaj anomaliile apérute in functionarea instalatiilor specifice
de 1a bord, pe timpul zborului §i sa ia mésuri pentru diminuarea efectelor eventualelor defectiuni,

f) sa completeze corect livretele acronavei si atestatele/notitele tehnice ale agregatelor i
echipamentelor specifice, conform instructiunilor de mentenania;

g) sa-si perfectioneze permanent cunostinfele profesionale si deprinderile tehnice;
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h) sa fie echipat regulamentar la activitaile de zbor si de mentenant;

i) sé participe efectiv la executarea inspectiilor zilnice, periodice si la executarea lucrarilor
de mentenan{d intermediara in calitate de specialist la specialitatea instalatii si echipamente
specifice de la bordul elicopterelor;

J) sa respecte normele de securitate §i sinatate a muncii, protectia mediului si de prevenire

st stingere a incendiilor, pe timpul desfisurarii activititii la sol si la bordul aeronavelor.

i SECTIUNEA a 3-a
Imbarcarea elicopterelor 5i desfisurarea activititilor specifice la bordul navelor

Art. 357. — (1) La bordul navelor, mentenanta de nivel lupti si intermediar se executa de
ctre inginerul de bord/tehnicul de bord/tehnicul de aeronava impreuni cu echipa tehnici imbarcata
care, in functie de durata misiunii/marsului de instructie, conditiile de desfisurare si intensitatea
zborului. Echipa tehnica are urmitoarea component:

a) sef echipa tehnica;

b) 2-3 specialisti celuld motor;

mRliva derhord;
o~ .J‘AV.‘&V 7 J"d’\
d) 1-2 specialisti radioelectronici de Hor ?i'qy;i%jc'f 7

c) 1-2 specialigti instalatii electrice si a

€) 1-2 specialigti armament de bord si i £

hi}géf\rgié& d§
f) 1 specialist SAIMS. \ &

a
ST /
(2) Pe timpul imbarcérii elicopterelor si ractivititii de zbor de la bordul navelor,

personalul tehnic-ingineresc de aviafie, numit in compunerea echipei tehnice imbarcate in vederea

conducerii §i desfasurdrii activitifii de mentenan{i, coordonarii acesteia cu celelalte activitdti de
asigurare a zborului la bordul navelor, are urmitoarele atributii:

a) manevreazi elicopterele pe puntea navei, executd introducerea §i scoaterea acestora
in/din hangar;

b) executi activitatea de repliere/depliere a palelor elicopterelor;

c) asigurd amararea elicopterelor la bordul navelor i verifici periodic starea de fixare a
legéturilor si blocajelor;

d) asigurd asistenta tehnicd, pregitirea si admiterea la zbor a elicopterelor precum si
executarea reparatiilor §i lucririlor regulamentare la elicopterele imbarcate;

€) interzice accesul persoanelor neautorizate in zonele de desfisurare a activitatilor de
mentenant{i a elicopterelor imbarcate;

f) participd la punerea in aplicare a planului de intervenie in caz de incident de aviatie la

bordul navelor sau in afara acestora;
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g£) asiguri recuperarea/evacuarea echipamentelor de aviafie avariate.

Art, 358. — (1) Operatiunile de mentenanti a elicopterelor pe timpul desfasurarii activitafii
de zbor la bordul navelor sunt cele corespunzitoare nivelului de luptd §i sunt executate de cétre
personalul tehnic-ingineresc de aviatie din cadrul echipei tehnice imbarcate.

(2) In functie de complexitatea lucrarilor, dotarea cu echipamente, aparaturd, sculele si
utilajele specifice, nivelul de autorizare al personalului, componenta echipei tehnice, conditiile de
lucru functie de starea mirii, intensitatea si directia vantului relativ pe puntea de zbor a navelor se

executd operatiuni de nivel lupta si intermediar. -

Art. 359. — (1) Asistenta tehnici a elicopterelor pe timpul desfasurarii activitatilor de zbor
de la bordul navelor se executd pe puntea de zbor sau in hangar si cuprinde:

a) pregdtirea pentru zbor;

b) remedierea defectiunilor;

c) executarea lucrdrilor regulamentare.

(2) Executarea unor lucriri care presupun ridicarea elicopterelor pe cricuri se desfagoari la
bordul navelor doar in porturi, la cheu. Ko—ﬁm\‘ \_

Art. 360. — (1) Organizarea $i ¢ n B

cerea Jper:ﬁmmlor de manevrare §i parcare a

elicopterelor la bordul navelor intrd in respo ﬂ i 'gf::lea dlrecté a sefulm echipei tehnice imbarcate.

=

Acesta are urmdtoarele atributii:

N
a) s instruiasca personalul participan Ys@in’;f fiecruia obligatiile ce-i revin, precizand
masurile de protectie, semnalele, comenzile si ordinea de executare a acestora, cu respectarea
regulilor de lucru la bordul navelor;

b) sd organizeze si si coordoneze activitatea de repliere/depliere a palelor rotorului
principal pe puntea de zbor;

c) sd verifice starea grilajului pentru harponare;

d) s verifice starea chingilor si a dispozitivelor de amarare existente la bord;

€) sd verifice starea si functionarea corespunzitoare a vinciurilor pentru manevrarea
elicopterelor pe puntea navei;

f) sd controleze dacd elicopterele sunt pregétite pentru manevrare, dacd in instalatiile
hidraulice ale elicopterelor exista presiune suficientd, daci pe timp de noapte luminile de pozitie
sunt aprinse, dacd puntea de zbor gi hangarul sunt pregatite pentru manevrare/parcare;

g) sa dirijeze deplasarea elicopterelor, prin comenzi i semnale conventionale.

Art. 361. — (1) Inainte de inceperea manevririi elicopterelor pe puntea navei cu vinciurile

de bord se verifica fixarea corecta a cablurilor acestora la dispozitivul de tractare.

(2) Pe timpul manevriarii elicopterului pe puntea navei, in cabina elicopterului se afla, in
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mod obligatoriu, inginerul de bord/mecanicul de bord/tehnicul de aeronavi sau un specialist celul-

motor.

(3) Se interzice:

a) reducerea motoarelor, dupd apuntare, pini la finalizarea operatiunilor de amarare a
elicopterului pe puntea de zbor;

b) rulajul elicopterului pe puntea de zbor cu motoarele pornite folosind tractiunea rotorului;

¢) manevrarea elicopterelor cu vinciurile de bord cind nava manevreaza sau are miscéri de
tangaj si ruliu peste limitele acceptate.

(4) in orice situatie, pe puntea de zbor sau in hangar, elicopterele trebuie si fie asigurate cu
cel putin un sistem de siguranta.

Art. 362. — (1) Locurile de parcare ale elicopterelor la bordul navelor sunt hangarul si
puntea de zbor. Acestea trebuie s3 indeplineasca urmitoarele conditii:

a) s aibd o capacitate i o rezistena corespunzitoare greutdtii si dimensiunilor geometrice

ale elicopterelor;

b) si fie marcate corespunzitor pentru a asigura apuntarea §i manevrarea in siguranti a elicopterelor;

| il 3‘: s S.TA‘ “ ég e fal?rican;ii f:licoptrirelor;
e) si fie prevazute cu 1nstala;u/mljloacww de stingere a incendiilor;

f) sa fie prevazute cu sisteme de descircare electrostatici.

(2) Pe timpul stationdrii elicopterele sunt prevéazute cu cale la rotile trenului de aterizare si
sunt amarate in conformitate cu instructiunile de exploatare.

(3) Amplasarea elicopterelor in hangare se executa pe locurile marcate astfel incét si fie asigurate:

a) distantele minime de siguranta p&ni la peretii si usa hangarului;

b) posibilitatea amaririi corespunzitoare;

¢) cdile normale de acces si de evacuare in conditi de siguran{i a acestora.

(4) Pe timpul parcarii in hangar palele elicei anticuplu se blocheaza cu ajutorul unor

dispozitive speciale.

SECTIUNEA a 4-a
Pregdtirea tehnicit a personalului tehnic-ingineresc de aviatie din Fortele Navale

Art. 363. — (1) Pregétirea tehnicd a personalului tehnic-ingineresc de aviafie din Fortele Navale

reprezintd ansamblul de masuri §i activititi care se planifici, organizeazi si executd pentru insusirea
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cunostinfelor privind caracteristicile tehnico-tactice, constructia, functionarea, utilizarea §i repararea

echipamentelor.

(2) Tematica pentru fiecare disciplind de pregatire tehnica este elaboratd anual de cétre
inginerul sef al structurii care are in dotare aeronavele.

(3) Pregitirea tehnicd a personalului tehnic-ingineresc de aviatie se executa, astfel:

a) prin cursuri organizate in institutiile militare de invajamant,

b) prin cursuri organizate de SMFA,;

c) prin cursuri la institufii civile de invaiamaént, pentru specializarile la care Ministerul
Apararii Nationale nu are competente de pregitire;

d) prin cursuri organizate in cadrul structurii care are in dotarea aeronavele, pentru
admiterea personalului tehnic-ingineresc de aviatie la exploatarea aeronavelor din inzestrare;

e) prin cursuri organizate la societdfile comerciale, in cadrul contractelor de achizitie sau

de modernizare a echipamentelor de aviatie.

(4) Orgamzarea si destﬁsurarea eﬁeTq‘r “ yrnvnnd clasificarea si specializarea

WYdp

espons bxhlatea Serviciului Logistic din SMFA.
P/: % . l -"
. ' .:J. .

“a 5-a/

Sprijinul"@\},@ti%[#??jﬁi"y!ni

Art. 364. — (1) Sprijinul logistic al activitifii de zbor este domeniul de responsabilitate al
inginerului sef al structurii care are in dotare aeronavele §i urméreste asigurarea tehnico-materiala gi
a conditiilor necesare desfasurdrii activitatii specifice executérii zborului.

(2) Pentru asigurarea sprijinului logistic al zborului, personalul tehnic-ingineresc de aviafie
numit prin OZU desfigoard urmétoarele activitati:

a) aprovizionarea, stocarea §i alimentarea aeronavelor cu combustibili de aviatie;

b) asigurarea cu mijloace de tractare aeronave;

c) asigurarea cu mijloace tehnice de interventie in caz de accident de aviafie atit pe
aerodrom cét si in afara aerodromului;

d) asigurarea conditiilor de lucru si hranirea personalului.

(3) La aerodromul de bazi, pot fi numiti in cadrul echipei de sprijin logistic si specialigti
care fac parte din echipa tehnica ce asigurd asistenta tehnicd a aeronavelor pe timpul desfagurarii
activitatii de zbor.

(4) La bordul navei, sprijinul logistic al zborului este in responsabilitatea comandantului

navei si se realizeaza prin structurile de specialitate din echipajul navei.

Art. 365. — (1) Asigurarea cu mijloace tehnice de aerodrom necesare desfasurdrii activitatii
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de zbor este organizati si condusi de citre comandantul structurii specializate si desemnate pentru

deservirea aerodromului. Acesta raspunde de menfinerea in stare de disponibilitate si pregatirea
mijloacelor tehnice de aerodrom.

(2) Pe timpul desfasurarii activitafii de zbor, personalul care exploateazi mijloacele tehnice
de aerodrom se subordoneazi coordonatorului sprijinului logistic al zborului.

Art. 366. — (1) Pe timpul desfagurarii activitatii de zbor, personalul tehnic-ingineresc
indeplineste, in afara atributiilor functiei §i alte sarcini specifice mentenantei si sprijinului logistic al
activitétii de zbor, in conformitate cu reglementérile in vigoare si cu ordinul comandantului.

(2) Inginerul gef al structurii care are in dotare aeronavele numeste prin OZU personalul
tehnic-ingineresc de aviafie care indeplinegte aceste sarcini, precizindu-le explicit domeniul de
activitate, obligatiile si responsabilititile ce le revin.

(3) Pot fi numiti in cadrul echipei de sprijin logistic si specialigti care fac parte din echipa
tehnicd ce asigura asistenta tehnica a aeronavelor pe timpul desfisuririi activitatii de zbor.

Art. 367. — (1) Atributiile personalului tehnic-ingineresc de aviaie, pe timpul desfasurarii

activitatii de zbor pe aerodromul de baza, sunt cele previzute in prezentele instructiuni.

Reguli de alimentare:d u carburanti,

lubrifianti, lichide§ g Fg % girmprimate

\% 575
& 5
Art. 368. — Alimentarea aeronavelor oul’_carBiir: ti, lubrifianti, lichide speciale si gaze

comprimate se executd cu mijloace tehnice de aerodrom destinate special acestui scop, aflate in
perfectd stare de functionare, avand controalele/inspectiile §i lucrarile tehnice de fintretinere
periodica executate la zi.

Art. 369. — (1) Alimentarea este permisd numai dupi verificarea calitdtii carburantilor,
lubrifiantilor, lichidelor speciale si gazelor comprimate pe baza buletinelor de analizi/rapoartelor de
incercare emise de laboratoarele specializate sau pe baza buletinelor in care sunt trecute rezultatele
testelor executate cu aparatura din dotarea bazei aeriene/similar.

(2) Verificarea calitafii Tnainte de alimentare se executi prin analiza vizuali a probelor de
produs prelevate din mijloacele tehnice de aerodrom.

Art. 370. — (1) Combustibilul supus analizei vizuale se introduce intr-un recipient de sticla
transparenta, perfect curat §i uscat, cu o capacitate cuprinsa intre 300ml si 1000 ml.

(2) Probele de combustibil supuse analizei vizuale sau altor teste de laborator se preleveazi
de la dispozitivele de alimentare ale mijlocului tehnic, in aval de sistemul de filtrare.

(3) Atunci cind, din motive tehnice, prelevarea probelor de combustibil nu se poate realiza
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de la dispozitivele de alimentare se preleveazd de la decantorul filtrului sau de la robinetul de

purjare. Dupé efectuarea purjirii se urméreste eliminarea in totalitate a impuritatilor.

Art. 371. — Are obligafia sa verifice calitatea i sd aprobe alimentarea aeronavelor
personalul tehnic-ingineresc de aviatie numit prin OZU.

Art. 372. — In cadrul controlului in conditii de aerodrom a carburantilor. lubrifiantilor,
lichidelor speciale si gazelor comprimate se verificé:

a) prezenia buletinelor de analizad/ rapoartelor de Incercare. Acestea trebuie sa contind
termenul de valabilitate al produselor si corespondenta lor cu tipurile/sortimentele prevazute in
instructiunile de exploatare ale aeronavei. In cazul carburantilor se verifica si nivelul de aditivare
conform prevederilor buletinului de exploatare specific;

b) sd nu existe apé/cristale de gheata, particule de orice naturd in produs §i ca acesta s nu
igi schimbe culoarea fata de prevederile buletinului de analiza prin analiz3 vizuala;

c) starea mijloacelor tehnice de 'x“’: I Ag\curétenia cisternelor/vaselor/recipientielor,

> '}1“. "./‘i

functionarea elementelor de comanda, sjfu

are, starea de Intretinere a sistemelor de

rf:}‘_ifhtolete, robinetilor/vanelor de distributie

. . a ol ',_' -
gi a gurilor de alimentare; \f, </~
e e
- . . \de}-s' Lo .. ... . .
d) se efectueaza purjarea smtemelmi\ . N@g;a cisternei §i o analiza vizuald a unei probe
‘-—-—F""

prelevate din decantorul filtrului respectiv pe la robinetul de purjare al cisternei, dupa cel putin 30
minute de stationare a mijlocului tehnic de alimentare. Analiza vizuald trebuie si scoatd in evidenia
absenta apei §i a particulelor contaminante.

Art. 373. — (1) In conditii de aerodrom, oxigenul medicinal se controleaza organoleptic, de
citre medicul de serviciu la zbor, inainte de alimentarea aeronavelor.

(2) Proba se ia de la racordul prin care se face legitura autostatiei/instalatiei de transvazat
oxigen cu aeronava.

(3) Medicul de serviciu la zbor isi da avizul pe buletinul de analizé, pe bazi de semnétura.

Art. 374. — (1) Operatiunile de alimentare a aeronavelor cu carburanti, lubrifianti, lichide
speciale gi gaze comprimate se executd de catre echipajul tehnic al aeronavei, specialistii in
instalatii electrice speciale de bord si personalul care deserveste mijlocul tehnic de alimentare.

{2) Personalul trebuie si fie instruit, sd cunoasca procedurile de alimentare si actiunile ce trebuie
intreprinse in cazul situatiilor de urgentd. Acesta trebuie si fie familiarizat cu localizarea si operarea
butoanelor/sistemelor de intrerupere in caz de urgenti existente pe mijlocul tehnic de alimentare.

Art. 375. — Criterii privind pozifionarea echipamentelor la alimentarea cu combustibil:

a) vehiculele de alimentare/cisternele vor fi oprite la cel putin 7 m de aeronavi, dupa care

se dirijeazd in pozifia pentru alimentare, dar nu mai aproape de 3 m;
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b} vehiculele de alimentare/cisternele vor fi parcate intr-o pozifie care s nu obstructioneze

cdile de evacuare, sd nu impiedice accesul vehiculelor, echipelor de salvare i stingere a incendiului;

c) cind se utilizeaza cale la roti, cisterna se pozitioneazi la cel pujin 5 m de aeronavi;

d) sd fie permisd cuplarea si decuplarea rapidd a furtunurilor, cu o derulare minimi a
acestora, un acces bun la comenzi precum §i posibilitatea maximd de supraveghere vizuald a
acestora.

Art. 376. — inainte de inceperea operatiunilor de alimentare cu combustibil, echipajul
tehnic realizeazd procedurile de conectare electrostatici de sigurantd/echipotentiald, conform
STANAG 3682, prezentate Tn anexa nr. 3.

Art. 377. — Proceduri de imp@mantare si legare la masa pe timpul alimentérii aeronavelor:

a) cdnd conditiile tehnice permit, se utilizeazd impaméntarea in trei puncte: acronava-sol,
vehiculul de alimentare/cisterna — sol, la acelasi punct de impimaéntare cu aeronava, vehiculul de

alimentare/cisterna — aeronava;

b) cand nu se poate realiza impaméntarea in trei puncte se leagd masa aeronavei la

vehiculul de alimentare si acesta la sol;

c) operatiunile de legituri echipoten% igesc efectuate inainte de cuplarea
. , 3
furtunurilor sau de deschiderea bugoanelor de

mentine pénd la decuplarea furtunurilor si p

rezervoarelor aeronavel.

o razi de 16 m in jurul aeronavei. in aceasti zona acces are numai personalul care participa la
operatiunile de alimentare. Este interzis fumatul sau focul, iar personalul nu va avea asupra sa
chibrituri sau brichete.

Art. 379, — (1) In zona periculoasd nu au acces alte vehicule sau surse de pornire, iar
utilizarea echipamentelor radio sau lampilor de mana se restrictioneazi.

(2) Personalul care participé la operafiunile de alimentare a aeronavelor poarta obligatoriu
echipament de protectie corespunziitor, antistatic si firi accesorii metalice,

Art. 380. — Pe timpul operatiunilor de alimentare/golire a aeronavelor se respectd
urmétoarele reguli:

a) alimentarea aeronavelor cu combustibil nu este permisd pe timpul furtunilor locale
puternice, insotite de descarciri electrice, pe o razd de 5 km;

b) extinctoarele de incendiu trebuie fixate pe echipamentul de alimentare prin prinderi
demontabile rapid st si fie accesibile cu usurinta;

c) se evitd plierea sau indoirea furtunurilor de alimentare. Acestea trebuie si fie amplasate
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astfel incdt sd nu fie traversate de rotile vehiculelor care deservesc aeronava, iar cuplele si

pistoletele de alimentare nu trebuie si fie ldsate pe sol;

d) permanent, se verificd existenta scurgerilor de combustibil, se observd presiunea
diferentiala pe filtre §i buna functionare a dispozitivelor de reglare a presiunii, prin supravegherea
manometrelor de pe tabloul de comandi al autoalimentatorului. in cazul unor scurgeri de
combustibil care creeaza risc de incendiu st poluare a mediului, operatiunile de alimentare trebuie
obligatoriu intrerupte $i se dispun masuri de remediere si limitare a efectelor acestora asupra
mediului inconjurétor;

e) pe timpul alimentarii cu combustibil nu trebuie efectuata nici o altd operatiune tehnica
de intrefinere a aeronavei care ar putea provoca aprinderea vaporilor de combustibil;

f) utilizarea telefoanelor mobile pe gﬁﬂl-l‘ hq}entﬁru este strict interzisd. Cénd, din motive
Ji¥qe

a, 0 lérat\é\ﬂ intrerupe alimentarea §i pe durata

-f-":i‘\.\
convorbirii rdiméne in cabina autoalimenél ruu;u.. 9} JJ
Art. 381. — Presiuni si debit ‘f’g lu‘6 \Eye’" m;rpul operafiunilor de alimentare/golire
STn’, e
aeronave: BHLE A

operationale, este necesara utilizarea qc

-,
SRR

a) presiunea de alimentare trebuie si fie cuprinsa intre 1,72 si 3,79 bari;

b) debitele de combustibil la alimentare pot varia functie de caracteristicile aeronavei si
modalitatea de alimentare. Autoalimentatoarele trebuie sa furnizeze un debit minim de 1.000
litri/minut in cazul alimentérii prin cupla ISO 45 si minimum 250 litri/minut in cazul alimentirii
gravitationale; debitele se pot regla functie de necesitatea de alimentare;

c) pentru golirea rezervoarelor aeronavelor, debitele de absorfie se limiteaza astfel:
maximum 760 litri/minut, in cazul avioanelor si maximum 200 litri/minut, in cazul elicopterelor,
Pentru golirea rezervoarelor aeronavelor se va utiliza un autoalimentator care este umplut cu
combustibil cel putin 10 % din capacitate pentru prevenirea intririi in cavitatie a pompei §i
minimizarea turbulentelor.

Art. 382, - Dupéd alimentarea aeronavelor, echipajul tehnic desface conectorii metalici
pentru descércare electrostatica, verificd inscrierea corectd a cantititilor de carburanti, lubrifianti,
lichide speciale si gaze comprimate in documentele de evidentd si certificd prin semniturd
exactitatea datelor respective.

Art. 383. — Prevederile prezentului capitol se completeazi, dupd caz, cu prevederi din
F A/L-1.1.4, Manualul pentru exploatarea echipamentelor destinate operatiunilor de alimentare cu
combustibil, lubrifianti §i lichide speciale a aeronavelor, editia 2016, si cu orice alte dispoziii

tehnice din domeniu.
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CAPITOLUL XII
Reguli generale de siguranti pe timpul desfisuririi activitiitii de zbor

Art. 384. — Pentru protectia aeronavelor si personalului care desfisoard activitifi
aeronautice la start, in zonele restricfionate se dispun urmitoarele masuri:

a) se stabilesc, delimiteazi si marcheazi caile de acces la start;

b) se afiseazd o hartd a aerodromului la intrarea in zona de zbor;

c) se delimiteaza si marcheazi zona de parcare a aeronavelor, cu linie rosie pe sol si se
restricfioneaza accesul persoanelor neautorizate.

Art. 385. — Prevenirea avariilor cauzate de obiectele striine se realizeazi prin:

a) limitarea numdrului de autovehicule care au acces in start;

b) verificarea anvelopelor autovehiculelor la punctele de intrare in start si indepirtarea
eventualelor obiecte striine;

¢) maturarea periodic3 a pistei, bretelelor si cdilor de rulare si verificare vizuald a acesteia;

d) legarea gepcilor la echipamentul de protectie;

€) numidrarea §i {inerea evidentei sculelor utilizate de personalul de intrefinere, permanent.

Art. 386. - Reguli de conducere a autovehiculelor la start:

ddrom, limitele de vitezi sunt: 30 km/h
pe ciile de rulare, 20 km/h in apropierea zonelor d ﬁ'a‘i‘_c_:_grexa‘éfbléve 5 knvh la distante mai mici de 5
m de aeronave;

d) au prioritate aeronavele care ruleazi cu motorul pornit dupi care cele tractate;

¢) apropierea vehiculului de aeronava se face pe partea soferului;

f) parcarea autovehiculelor se face doar in locurile special destinate, fird a bloca caile de
acces si de rulare;

g) se interzice pirasirea autovehiculului cAnd motorul este pornit;

h) la vehiculele parcate in start, se trage frina de méina si se pun, daci este posibil, cale la
roti;

i) autovehiculele se pot apropia la o distantd mai micd de 10 m de aeronavad doar sub
coordonarea dispecerului din zona startului/dispecerului ia locul de parcare.

Art, 387. - Folosirea antifoanelor este obligatorie atunci cdnd motorul aeronavei sau al
echipamentului de sprijin la sol este pornit sau cind se lucreazi la mai putin de 5 m de o aeronavi

cu motorul pornit.
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CAPITOLUL XIII
Reguli generale privind interventia pe aerodromurile de rezervi, in situatia ateriziirii de
urgenti a aeronavelor apartinind altor baze aeriene

Art. 388. — Acronavele care executd zboruri de instrucjie pot ateriza pe un aerodrom de
rezerva, prestabilit, in urmatoarele situatii de urgenta:

a) modificarea conditilor meteorologice la aerodromul de bazi sub baremul aerodromului,
avionului sau pilotului,

b) insuficienta cantitdtii de combustibil la bordul avionului;

c) aparitia unor situafii deosebite sau periculoase la bordul avionului, care ridica nivelul de

risc la bordul avionului;

.. ‘e ~y
misiunii; YLy r-’*\

aéronayv

Co il 4

Y
1) S

aceasti decizie. S\ L
. R O STK‘\}v cf-:'f.'!. .o 5 v
Art. 389. — (1) Echipa de mtervennéﬁ’:u orisabilitdfi in cazul aterizarii de urgentd este

s
formata din:

a) seful operagiunii de urgenta;

b) echipa de aparare impotriva incendiilor (A.1.1);

c) ambulanta;

d) echipa de hidrazind, acolo unde este cazul,

e) echipa tehnica de interventie.

(2) Echipa de interventie este stabiliti la nivelul bazei aeriene de cdtre seful A4
logisticd/similar §i inscrisd in OZU.

(3) Seful operatiunii de urgenta este ales din randul A.L.I. Acesta conduce operatiunea in
conformitate cu procedurilor specifice tipurilor de aeronave si are urmitoarele obligatii:

a) sa cunoascd si s@ aplice regulile de siguran{i pentru aeronavele care pot ateriza de
urgentd pe aerodromul de responsabilitate;

b) sa respecte ordinea prioritatilor in cazul interventiei, respectiv protejarea viefii umane,
limitarea pagubelor produse asupra aeronavei §i limitarea pagubelor adiacente produse
echipamentelor de sol/infrastructurii/mediului inconjurator;

¢) sd nu expund inutil entitétile implicate riscurilor situatiei;

d) sa interzicé apropierea de aeronavé a persoanelor neautorizate.

(4) Personalul de interventie are urmétoarele obligatii in cazul unei aterizdri de urgenta:

a) sd cunoascd, sd respecte §i si aplice regulile de sigurantad si de exploatare pentru

aeronavele care pot ateriza de urgenta pe aerodromul de responsabilitate;
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b) si intervind doar la ordinul sefului operatiunii de urgenti pe domeniul de

responsabilitate specific.

Art. 390. — (1) In cazul aterizirii de urgenii elementele care raspund de asisten{a si
salvare se grupeaza in doud categorii, in functie de atributiile lor dupa cum urmeaza:

a) primare care cuprind elementele a cdror misiune este de a salva vieti si materiale, fiind
absolut necesare pentru sosirea lor Ia locul accidentului, &n timpul cel mai scurt posibil.

b) secundare, care se compun din elemente a ciror participare este necesard pentru a
finaliza operatiunea de aterizare de urgenti pentru repunerea in stare de disponibilitate a aeronavei.

(2) Raspunsul la o situafie de aterizare de urgentd este impdrtit in urmitoarele faze in

ordinea prioritatilor astfel:

a) FAZA | - salvarea personalului;

b) FAZA 11 - stingerea incendiilor;

c) FAZA III - siguranta raportati la explozibili, substante toxice si inflamabile;

d) FAZA 1V - asigurarea §i delimitarea locului precum si alte actiuni necesare cu caracter
imediat;

e) FAZA V- limitarea eventualelor pagube produse asupra aeronavei si deplasarea acesteia

aerodromul de bazi;

Art. 391. — (1) Periodic sau ori de ca é&:b ri /-'-:"d S § ecesar, la decizia sefului A4/
similar, in vederea imbunatitirii timpului de reacti (\w;‘ﬂfgtﬁﬁi‘fd actiune, la unitifile de aviatie se
executd exercitii de simulare a aparitiei unor situatii privind aterizarea de urgen{# a unei aeronave
sub supravegherea personalului de siguran{a aeronautica al bazelor aeriene.

(2) Planificarea exercifiilor se include Tn programul de siguran{i aeronautici al bazelor
aeriene.

(3) Periodicitatea exercitiilor este stabilitd prin documentele de reglementare in domeniul
sigurantei aeronautice aprobate de seful SMFA, respectiv programe si dispozitii de siguranti
aeronautica.

(4) intreg personalul implicat in aceste activitdti mentine in permanenti un nivel de
pregitire ridicat pentru activitifile aferente §i sa asigure inclusiv elaborarea si actualizarea listelor
de verificare/checklist in vederea cresterii permanente a siguranei si eficientei in procesul de

interventie,
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Art. 392. — (1) Sefii A4 Logistici/similar din bazele aeriene care exploateazd tipul

respectiv de aeronavi, pe domenii de responsabilitate au obligatii pentru intocmirea/actualizarea
periodicé sau la nevoie a urmétoarelor documente:

a) planurilor si procedurilor de interventie in situatii de urgenta pentru tipurile de aeronava
aflate in exploatarea bazei;

b) planurilor de instruire pentru pregitirea personalului stabilit a face parte din echipele de
interventie;

c) cererilor de materiale si echipamente necesare interventiei in cazul aterizérii de urgenta,
pe tipuri de aeronave la care detin responsabilitatea de acrodrom de rezerva.

(2) Acestea se inainteaza la Serviciul logistic al SMFA, se avizeaza de seful structuni de

siguran{d aeronautica al bazei aeriene §i se aprobameml acestuia.
2y s

CA\DI LE'H:‘XIII*“J ;

Reguli de manevrare §i tractare a aer(hxﬁ l&iﬁ&R ,"Fforme, ciii de rulaj si in hangare
SLATINES L

Art. 393. — fnainte de manevrarea sau tractarea aeronavelor, inginerul sef al escadrilei/seful
SMA numeste o persoani care organizeazi §i conduce operatiunile, avind urmétoarele atributii:

a) sa instruiasca personalul participant, stabilind fiecéruia obligatiile care-i revin, precizind
masurile de protectie, semnalele, comenzile si ordinea de executare a acestora, fard incélcarea
regulilor de circulatie pe aerodrom;

b) sd controleze daci aeronava este pregdtitd pentru manevrare sau tractare, dacé s-au luat
masuri de siguran{d pentru evitarea escamotdrii trenului de aterizare sau tragerilor involuntare cu
armamentul de bord, dacd in pneuri si in sistemul de frinare existd presiune suficientd, daca pe timp
de noapte luminile de pozitie sunt aprinse si daci platformele sau céile de acces sunt libere;

¢) si dirijeze deplasarea aeronavei, prin comenzi §i semnale conventionale, conform anexet nr. 4.

Art. 394, ~ (1) Inainte de inceperea tractarii, se verifici fixarea corectd si sigurantarea
dispozitivului de remorcare, la mijlocul de tractare si la acronava.

(2) In cabina aeronavei tractate se afld, in mod obligatoriu, tehnicul aeronavei sau o altd
persoani calificata, stabilitd de cel care organizeaza tractarea.

(3) Pe mijlocul de tractare se afld o persoand pregitita, care supravegheazi aeronava si
transmite conducdtorului auto comenzile persoanei aflate in cabina aeronavei.

Art. 395. — Tractarea aeronavei se face fird socuri sau viraje strinse iar miscarea
mijloacelor auto de tractare incepe §i se termind lin.

Art. 396. — Se interzice:
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a) prezenta vreunei persoane pe aeronavi, in afara cabinei, in timpul tractarii;

b) tractarea cu motorul/motoarele aeronavei in functiune;

¢) continuarea tractérii in cazul in care se aud zgomote anormale, in structura de rezistenta
din zona fixdrii jambei anterioare; in astfel de situatii se poate continua tractarea numai dupa
cercetarea cauzelor §i dacé se considera ci acestea nu afecteaza siguranta deplasarii.

Art. 397. — (1) Inainte de oprire se scoate din viteza mijlocul de tractare §i apoi se frdneazi
progresiv acronava si mijlocul de tractare.

(2) Franarea brusci a aeronavei se permite numai in cazurile cind s-a deteriorat dispozitivul de
remorcare, cand apare pericolul accidentdrii unor persoane sau al ciocnirii cu un obstacol.

(3) Pe timpul noplii tractarea se face cu lurinile de pozitie ale aeronavei aprinse.

Art. 398. — Rulajul aeronavelor cu motorul/motoarele in functiune este permis sa se
execute numai de cétre personalul navigant admis la zbor pe tipul respectiv de aeronavi, dirijat

dupi caz, de personal autorizat in acest scop.

CAPITOL 7 Vv
Asigurarea cu mijlos i’ ed aerodrom

pentru asigurarea zborului si a

asistentei tehnice se organizeazi de citre ¢ ﬁnlor sprijin §i se executd de citre

u,_,
personalul din AEG i Atelier Mentenantd Téhmes—§I Armament - AMTA/similar, potrivit
prevederilor prezentelor instructiuni si instrucfiunilor de exploatare specificemijloacelor/instalatiilor
respective.

Art. 400. - Pregitirea mijloacelor tehnice de aerodrom cuprinde:

a) controlul starii tehnice;

b) remedierea defectiunilor;

c) verificarea functiondrii la mers in gol si in sarcini;

d) alimentarea cu carburanti i lubrifianti;

e) completarea documentatiei tehnice.

Art. 401. — (1) La mijloacele de acrodrom se executa controale zilnice ale stirii tehnice, in
conformitate cu documentatia de exploatare specifici, prevederile altor ordine tehnice sau
regulamentelor in vigoare. Efectuarea controalelor se atestd prin sermnitura in formulare specifice
de citre personalul care le-a executat §i verificat. Echipa care efectueazi aceste lucriri este

nominalizata in OZU prin grija comandantului Grupului sprijin.

(2) Mijloacele de aerodrom care nu au executate in totalitate lucririle previzute in
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instructiunile de exploatare, sau care nu au starea tehnica corespunzatoare, se considerd nepregdtite

pentru asigurarea zborului. In termen de 90 de zile de la data aprobirii prezentelor instructiuni se
elaboreaza fise de lucriri zilnice pentru fiecare echipament care se aprobd de geful Serviciului
logistic din SMFA.

Art. 402. — Pentru restabilirea conditiilor tehnice, la mijloacele tehnice de aerodrom se
executa lucriri periodice in functie de numarul orelor de functionare sau de timpul calendaristic de
exploatare si de pistrare, conform prevederilor documentatiei tehnice specifice fiecérei instalatii.

Art. 403. — (1) Pe timpul exploatirii mijloacelor tehnice de aerodrom se respecta regulile i
normele de securitate si sanitate in munci, protectia mediului, supraveghere tehnica, metrologie si
aparare mpotriva incendiilor, stabilite prin legislatia existentd, prin instructiunile de exploatare §i
cele specifice activitatii tehnice pe aerodrom.

(2) Pentru operatiunile de incércar esuitoéte cu carburant lichid, in timpul transferului la
TJaYd o b

sol si al umplerii/golirii rezervoare .@’ér navelbr’ -3¢ folosesc procedurile de conectare
. . AT, A
electrostatica de securitate previzute inan Xa\nr, 3 " ?} |

Art. 404. — Felul, tipul si numa;‘l.ll mljl/e;cek;)f ‘téhmce de aerodrom necesare pregatirii
aeronavelor pentru desfigurarea activitaii de\\b\i\?ﬁgﬁ% aélstentel tehnice se stabilesc cu cel putin o
zi inainte, de citre comandantul Grupului de sprijin, Tn baza solicitdrilor primite si in functie de
disponibilitatea mijloacelor si personalul de deservire.

Art. 405. - Pe timpul startului organizat pentru desfasurarea activitaii de zbor, personalul
care exploateazi mijloacele tehnice de aerodrom se subordoneazi personalului tehnic-ingineresc de
aviatie numit si asigure coordonarea activitatilor de asigurare logisticad a zborului/ coordonarea
activitatilor pentru mentenanta.

Art. 406. — Locul de amplasare a mijloacelor se stabileste prin schema de organizare a
startului si se marcheazi ziva cu fanioane, iar noaptea cu mijloace de iluminare.

Art. 407. — Coordonatorul sprijinului logistic/coordonatorul pentru mentenanti este obligat
sd verifice starea de pregitire a mijloacelor tehnice de aerodrom. Cele care nu corespund conditiilor
tehnice impuse nu sunt admise pentru deservirea activititii de zbor.

Art. 408. — Personalul care exploateazi mijloacele tehnice de aerodrom si conducitorii
auto sunt instruiti, de fiecare datd cdnd participd la activitatea de zbor, in ceea ce priveste
organizarea startului, regulile de circulatie pe aerodromul respectiv, precum §i comenzile si

semnalele folosite pe parcursul desfisurarii activitatii.
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CAPITOLUL XV
Precizari referitoare Ia zborurile tehnice

Art. 409. - Zborurile tehnice se executi pentru incercarea, receptia si verificarea in zbor a
aeronavelor militare sau produselor de aviatie in scopu! determinirii parametrilor de functionare si
caracteristicilor tehnice de zbor ale acestora.

Art. 410. — (1) Incercarea in zbor a aeronavelor se executi in scopul:

a) testdrii-evaluarii, certificarii §i omologirii aeronavelor militare prototip;

b) admiterii la zbor a aeronavelor militare nou construite, modernizate, modificate sau
reparate de citre firme aeronautice;

c) testdrii 5i evaludrii operajionale a aeronavelor militare noi intrate in serviciu sau
modernizate;

d) testirii-evaludrii, certificirii si omologarii echipamentelor de aviatie - armament,
munifii, aparaturd de bord, motoare, mijloace de parasutare, realizate in economia nationali sau de
import;

e) certificdrii variantelor de inarmare cu noi tipuri de armamente si/sau munitii.

(2) Zborul de receptie a aeronavelor se executd in scopul:
Qollvy

a) receptiondrii de catre beneﬁciarrg\a
achizitionate din import sau reparate in intre

-

b) receptiondrii de citre beneficiar z:zi ch; -’ A L
fabricatie cum ar fi armament, aparaturi de bo

(3) Verificarea in zbor a aeronavelor, ¢ \p evederilor instrucfiunilor fabricantului/
furnizorului/reparatorului, se executa in urmitoarele situatii:

a) dupd scoaterea din starea de conservare;

b) dupé o perioada de stationare mai mare de 30 zile;

c) dupa executarea lucririlor de trecere la exploatarea de sezon;

d) dupd executarea lucrdrilor regulamentare, pentru care, instructiunile de exploatare
precizeaza necesitatea incercrii in zbor;

€) dupa inlocuirea motoarelor/elicelor;

f) dupa remedierea unor defectiuni care au afectat stabilitatea sau manevrabilitatea aeronavei;

g) dupi inlocuirea unor agregate ale aeronavei, motorului sau din componenta instalatiilor
de la bord care lucreazd in functie de viteza sau iniltimea de zbor si a ciror defectare creeazi
consecinte periculoase pentru siguranta zborului;

h) dupd executarea la instalatiile acronavei sau motorului a unor reglaje care pot influenta
regimurile de functionare, in functie de vitezi sau iniltimea de zbor;

NECLASIFICAT
171 din 230



NECLASIFICAT
i) dupd demontarea pértii posterioare a fuselajului;

j) dupé executarea reparatiilor capitale/revizii majore;

k) in toate cazurile in care seful logisticii apreciazi ci este necesara incercarea in zbor a aeronavei.

Art. 411, — (1) Programele de omologare a echipamentelor de aviatie sunt elaborate de
furnizor si sunt aprobate de seful SMFA, dupi avizarea lor de seful Serviciului Logistic din SMFA.

(2) Programul fiecirei misiuni de zbor de incercare, se intocmeste de cétre inginerul sef al
escadrilei prin fise de incercare.

Art. 412, — Defectiunile aparute in timpul executarii misiunii de zbor se consemneaza de
ciitre pilot in figa de pregitire pentru zbor a aeronavei/similar pentru celelalte structuri care opereaza
aeronave inmatriculate militar.

Art. 413. — (1) Inainte de executarea zborului tehnic, personalul tehnic-ingineresc de
aviafie care a executat lucrari regulamentare i//s@u’cmquatlt aeronava pentru zbor este obligat sa

f)s

eﬁ%cgféf

D
c iare 57 cepsemneaza in livretele/documentatia de

informeze echipajul asupra tuturor operatiurilo
(2) Rezultatele misiunii de zbor :i'

ot

exploatare a acronavei de cétre pilotuli’comang f'e’h’pa ul care a executat incercarea in zbor.
r‘ STaAT U"

\ MINLE /

CAPITOLUL XVI
Reguli referitoare la parcarea aeronavelor pe aerodrom

Art. 414. — Locurile de parcare pe care sunt dispuse aeronavele trebuie si indeplineasca
cumulativ urmétoarele conditii:

a) nu incomodeazi circulatia pe céile de acces si platforme;

b) au o capacitate corespunzitoare greutdfii §i dimensiunilor geometrice ale aeronavelor;

c) au marcaje corespunzitoare tipurilor de aeronave care sunt parcate, previzute in anexele
nr. 5 51 6;

d) pot fi previzute cu instalatii de iluminare pe timp de noapte, cu surse de alimentare cu
energie electrica si spatii pentru amplasarea utilajelor de aerodrom;

e) si fie prevazute cu dispozitive de ancorare, avand o rezisten{a corespunzatoare;

f) sa fie asigurate cu mijloace de stingere a incendiilor;

g) si fie prevazute cu sisteme de descdrcare electrostatica.

Art. 415. — (1) La locurile de parcare, aeronavele se amplaseaza paralel pe unul sau mai
multe randuri respectidndu-se urmdétoarele distane:

a) intre aeronavele dispuse pe acelasi rdnd, distanta minima sa asigure lucrul personalului,
accesul utilajelor, mijloacelor tehnice de deservire si a mijloacelor de stingere a incendiului;
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b) intre rdndurile de aeronave, distanta minima este de cel putin doud anverguri de arip#;

c) intre elicoptere, distanta minima este de doud diametre de elice portanti, mésurata intre
arborii elicelor portante.

(2) Parcarea se organizeazi, separat pe tipuri de aeronave.

Art. 416. — (1) In cazul dispunerii acronavelor pe pamant, locul de parcare a acestora se
amenajeazi cu suprafete speciale din beton, pe care se ageazi rofile trenului de aterizare si bechia,
pentru aeronavele care au acest element.

(2) Amenajarea acestor suprafete trebuie s asigure:

a) posibilitatea ca rotile trenului de aterizare si stea tot timpul pe loc uscat;

c) posibilitatea rulajului aeronavelor.

Art. 417. — Locul de parcare pentru aeronavele la care se executd lucrdri regulamentare/de
reparafii este in hangare sau pe platformele betonate din fata hangarelor/portiuni de teren intelenit.

Art. 418. — (1) Amplasarea aeronavelor in hangare se face astfel inct si asigure posibilititi
normale de acces §i evacuare in conditii de siguranti a acestora.

(2) Distanta intre acronave si peretii hangarelor trebuie si fie de minimum 0,5 m.

Art. 419. — Se interzice stationarea aerona e cricuri nesupravegheate.
INOLLy

s

gheata.
i de sol cu cabluri sau franghii, de
incdt si se anuleze probabilitatea
deplasérii sau balansérii lor.

(2) Aeronavele grele se ancoreaza numai in cazul cind se prevede furtuni sau viscol.

Art. 422, — (1) Pe timpul parcirii, suprafetele de comanda ale aeronavelor se blocheazi in
pozitia neutrd, cu ajutorul unor sisteme speciale, conform modelului prevéazut in anexa nr. 5.

(2) Suprafetele de comanda actionate prin intermediul amplificatoarelor hidraulice
ireversibile nu se blocheaza.

Art. 423. — La parcarea aeronavelor se are in vedere ca elicele bipale sa fie asezate in
pozifie orizontala, jar pentru elicele cu mai mult de doua pale, distanfa pina la sol a extremitatii
palelor inferioare si fie maxima.

Art. 424, — Pe timpul stationdrii acronavelor se vor respecta urmatoarele reguli:

a) se monteaza cale la rotile trenului de aterizare, conform instructiunilor de exploatare;

b) roata/rotile anterioare sau de spate/roata de coad3, bechia se orienteazi pe directia axului

longitudinal al aeronavei;
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c) flapsurile se tin escamotate, iar trimerele se pun pe pozifie neutré;

d) dispozitivele pirotehnice sunt sigurantate, previzute cu fanioane rosii de forma
triunghiulard, avind dimensiunile de 0,15x0,40 m, conform anexei nr. 3.

e) cabinele acestora se acoperd cu huse de protectie impotriva razelor solare si a
intemperiilor;

f) husele cu care se acoperd instalatiile radioelectronice ale aeronavelor, trebuie sa asigure
protectia acestora impotriva patrunderii umezelii si a prafului.

Art. 425. — Aeronavele, motoarele, instalatiile $i armamentul sunt protejate cu huse sau
capace de protectie la:

a) prizele de captare a aerului;

b) dispozitivele de evacuare a gazelor;

¢) sesizoarele, transmifitoarele si receptoarele de presiune;

d) traductoarele unghiurilor de atac m~

e) in toate locurile in care acest h}f mt\lg‘ instructiunile de exploatare.

Art. 426. — Dacid vremea este {13 v g‘ablliw p_l\ aie sau zdpadd - se inldturd umezeala,
gheata sau zdpada de pe suprafefele aeron oy j]

Art. 427. — Pe timpul stationarii la s&%ﬁosesc dispozitive si metode de descércare a

acumulérilor electrostatice prevazute in anexa nr. 7.

CAPITOLUL XVII
Documentatia de planificare i eviden{i a exploatirii
si reparirii echipamentelor de aviatie, in unitiitile de aviatie

Art. 428. — In unitatile de aviatie se intocmesc, se completeazi i se pastreaza documente
de planificare si eviden{a a exploatdrii i mentenantei echipamentelor de aviafie, specifice fiecarui
tip de aeronava.

Art. 429. — (1) In documentele de planificare si evidenta, toate operatiunile se inscriu, fara
sterséturi sau adaugiri.

(2) Eventualele corecturi se fac numai cu rosu, insotite de semnitura, gradul, numele i
prenumele persoanei care a efectuat modificarea.

Art. 430. — Seful SMFA aproba documentatia de exploatare pentru echipamentele aflate/
nou intrate in exploatare.

Art. 431. — (1) In unitaile de aviatie, se intocmesc, se completeaza si se pastreaza urmitoarele
documente de planificare si evidentd a exploatdrii si mentenantei echipamentelor de aviatie:

a) carnetul cu fige de pregitire a aeronavei pentru zbor/ figd de mentenanta;
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b) carnetul de lucru la aeronavi;

c) carnetul cu fige de lucriri regulamentare;

d) carnetul cu fise de lucriri de trecere la exploatarea de sezon;

¢) carnetul cu fige de lucrdri control profilactic;

f) cametul cu fige de lucrdri speciale;

g) fisa de remediere a defectiunilor;

h) livretele/formularele acronavei, motoarelor si echipamentului de bord;

i) atestatele/notitele tehnice agregatelor si aparatelor;

J) cértile de exploatare ale utilajelor si instalatiilor de control;

k) darea de seamd asupra existentului §i starii aeronavelor si motoarelor de aviatie;

1) carnetul de activitate si documentare al sefului atelierului/grupei/formatiei intretinere,
sefului atelierului din cadrul SMA, sefului SMA, sefului SML etc;

m) ordinul de reparatie;

n) planul anual de mentenanta;

0) programul anual de productie;

p) planul activitéfilor de pregatire a echipamentelor si personalului pentru exploatarea de
sezon; St
q) actele tehnice de reclamatie pen

r) actele tehnice de constatare;
Arints

t) registrul de evidenta a buletinelor/scrisorifor$ervice/de exploatare;

u) procesele-verbale cu codurile de poanson.

(2) Modelele documentelor de planificare i evidentd a exploatirii si mentenanei
echipamentelor de aviatie se stabilesc si se actualizeaza prin grija bazei logistice.

(3) Celelalte structuri care opereazd aeronave inmatriculate militar, intocmesc,
completeazd §i pastreazd documente de planificare §i evidentd a exploatarii si mentenantei
echipamentelor de aviatie similare cu cele de la alin. 1.

Art. 432. - (1) In unititile de aviatie, se intocmesc, se completeazi si se pastreaza urmatoarele
documente de planificare si evidenta a exploatérii si mentenantei echipamentelor de aviafie:

a) aircraft logbook - documente de evidenti curents;

b) aircraft jacket files - arhiva pe termen scurt a documentelor de evident;

c) arhiva aeronavei - arhiva pe termen lung a documentelor de evidenta.

(2) Aircraft logbook cuprinde documentele utilizate curent pentru evidenfa operirii

aeronavei §i a sistemelor acestuia, precum i pentru evidenfa lucrérilor de mentenania si insoteste in
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permanentd avionul.

(3) Aircraft jacket files contine arhiva de scurtd duratd a documentelor de evidentd a
lucrdrilor de mentenanti curentd, precum si documentele de evidentd a lucrérilor de mentenanta de
nivel ridicat. Aircraft jacket files este mentinut la nivelul structurii de planificare a mentenantei,
aceastd structurd fiind responsabili §i de managementul acestor documente.

(4) Arhiva aeronavei confine arhiva de lungd durata a documentelor de eviden{d a
lucrarilor de mentenantd si este organizati similar cu aircraft jacket files. Arhiva aeronavei se
mentine la nivelul structurii de planificare a mentenantei §i se preda odati cu avionul, atunci cand
avionul este transferat intre doud unitéfi militare. Arhiva aeronavei nu se predd la intrarea in lucrari
a aeronavei la operatori economici.

(5) Modelele documentelor de evidentd a thﬁ;.ii' si mentenanfei menfionate mai sus se

A

: \\'rg.‘[\aprobate prin precizéri ale sefului
[ Y 'Y

SMFA.

Reguli referitoare la dirijarea aeronavelor pe timpul rulajului la sol

Art. 433. — (1) Dirijarea aeronavelor pe timpul rulajului la sol sau a zborului la punct fix se
executd astfel:

a) pentru aeronavele proprii, pe timpul activittii de zbor, de citre un dispecer numit de
inginerul sef al escadrilei;

b) pentru aeronavele sosite in afara programului, de cétre dispecerul de sol.

(2) Persoanele desemnate si execute dirijarea aeronavelor poartd echipament distinctiv,
portocaliu fluorescent sau galben, cu exceptia operatiunilor unde se prevede altfel.

(3) Persoanele care dirijeazi aeronavele se plaseazi in fafa acestora, astfel:

a) in cazul aeronavelor, in fata extremitatii aripii stinga, in cAmpul vizual al pilotului;

b) in cazul elicopterelor, in fa{d si lateral, in locul in care sunt cel mai bine vizute de pilot.

(4) Pentru dirijarea aeronavelor pe timp de noapte sunt folosite baghete luminoase de
aceeasi culoare si putin stralucitoare.

(5) Pe timpul rulajului si parcarii pe timp de noapte pilotul opreste imediat aeronava daca
una sau ambele baghete luminoase ale dispecerului nu se mai vid.

(6) Semnalele pentru dirijarea aeronavelor la sol sunt prezentate in anexa nr. 4.
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CAPITOLUL XIX
Dispozitii finale

Art. 434. — Prevederile prezentelor instructiuni se au in vedere la elaborarea caietului de
sarcini §i la stabilirea prevederilor contractuale, in vederea executdrii reparaiilor/
verificdrilor/lucrarilor de intretinere.

Art. 435, — Anexele nr. | — 8 fac parte integranté din prezentele instructiuni,
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ANEXA Nr.i
(art.1 alin. (4))

GLOSAR
1. Termeni §i definitii

Acrogaje - Se consideri toate instalagiile, agregatele §i munitiile care se pot fixa la
aeronavd, largabile sau demontabile, destinate indeplinirii diferitelor misiuni, dar care nu
condifioneazd executarea zborului aeronavei: rachete, lansatoare, blocuri de proiectile reactive,
bombe, conteinere, rezervoare suplimentare, acceleratoare de decolare, gondole.

Aerodrom de bazd - Este aerodromul pe care este dislocatd o unitate de aviatie si de pe
care in timp de pace se desfigoari activitati de instruire, iar in timp de rdzboi se duc actiuni de
lupta.

Aeronavd - Se considera orice vehicul care se poate deplasa in spafiul aerian datoritd unor
forte de sustentafie combinate cu forte de propulsie, acestea din urmi, in functie de felul aeronavei,
puténd lipsi. Aeronavele sunt: aeronave cu sau fari pilot, elicoptere, planoare, aerostate, dirijabile.

Agregat — Se numeste produsul fini (Qo/maﬁ ~destinat sd indeplineascd o anumiti functie
in cadrul unei instalafii §i care poate fi inlotu (ﬁ% emploatam sau reparatiei.

h
Alimentarea aeronavei - Este g@

ng care se introduc in instalatiile acesteia

carburantii, lubrifiantii, lichidele special"' ‘f,mmate prevdzute in instructiunile de

exploatare, In cantititile necesare executarii mwgi’l/mr

Armament de bord - Se consideri totalitatea mijloacelor de la bordul aeronavei, destinate
combaterii i distrugerii tintelor aeriene, maritime si obiectivelor terestre.

Asistenta tehnica - Este activitatea prin care se executd lucrdrile periodice, de pregétire
pentru zbor, de luptd sau de instructie, de intretinere tehnicd sau de reparatii curente, de cétre
persoane sau grupe specializate dotate cu sculele, mijloacele de mésurare si utilajele necesare.

Celula aeronavei/elicopterului - Se considera ansamblul format din fuselajul, aripile i
ampenajele acestuia, precum si totalitatea instalatiilor montate pe acestea, dar care nu fac parte din
echipamentul de bord. In cazul elicopterului se includ in plus rotorul portant si elicea anticuplu.

Controlul dupd zbor - Este activitatea ce se executd la aeronavi, pe specialitati, dupa ultimul
zbor al zilei/in cadrul pregétirii preliminare, in scopul depistirii eventualelor defectiuni. Controlul dup#
zbor stabileste capacitatea reald de functionare a aeronavei si sistemelor acesteia, executdndu-se in
conformitate cu documentatia tehnici de exploatare specific3 fiecirui tip de aeronava.

Controlul inainte de zbor - Este activitatea ce se executd la aeronavi, pe specialitifi,
nemijlocit inaintea inceperii zborului, in scopul verificdrii functiondrii corecte a agregatelor si
instalatiilor de la bord. Acest control se executi in conformitate cu documentafia tehnicd de

exploatare specifica fiecirui tip de acronava.
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Controlul intre misiuni - Este activitatea ce se executd la aeronave intre doud iesiri, in

scopul depistirii eventualelor defectiuni apérute in timpul zborului. Acest control se executd in
conformitate cu documentatia tehnica de exploatare specifica fiecirui tip de aeronava.

Crew chief — Este seful de echipaj. echivalentul tehnicului de aeronavi la aeronavele de
transport. Se subordoneaza nemijlocit tehnicului sef al patrulei conform OZU nr. | si raspunde de
pregitirea aeronavei pentru zbor. Provine din randul inginerilor/tehnicienilor de aviatie.

Defectiune - Se numeste pierderea totald sau partiald a capacitdfii de functionare a
echipamentelor de aviatie sau a unuia din elementele componente ale acestora, survenitd din oricare
cauza.

Documentatia tehnici - Desenele si documentele scrise sau in format electronic care,
independent sau impreund, determind componenta si constructia produselor militare, sensibile si
strategice si cuprind, dupd caz, datele de studiu si proiectare, executie, verificare, recepiie,
exploatare, intretinere sau de certificare, de propagandd tehnicd si comerciald a acestora.
Documentatia tehnica este constituiti din documentatia de studiu, documentatia constructiva de

bazé, documentatia tehnologica, document;@e‘%@natare si documentatia de certificare si
. BTTENG
auxiliard. 13/~

-

VNS

P ™
N (3] ET A
Echipajul tehnic al aeronavei - e'gt c

stlﬂtlg?fd@ gﬁsonal tehnic-ingineresc de exploatare in

zbor & aeronavelor. Componenta echipajului:r l%@%@%‘ ei este stabilitd prin OZU de citre seful
sectiei mentenantd linie in functie de categori;he&éﬁ&ﬂgsﬁ’sﬁ misiunile care urmeazi a fi indeplinite.

in functie de specificul aeronavei echipajul tehnic cuprinde:

a) inginerul/mecanicul/tehnicul/de bord;

b) specialistul cu incércarea si centrajul.

Echipa tehnici - este constituita din personalul tehnic-ingineresc de aviatie, pe specialitafi,
destinat asigurdrii asisteniei tehnice la sol a aeronavelor.

Echipamentele de aviatie (tehnica de aviatie) - Cuprind aeronavele, motoarele,
echipamentul de bord, elementele componente ale acestora, instalatiile de antrenament la
sol/simulatoarele de zbor, munitiile de aviatie, echipamentele de salvare precum si instalatiile,
agregatele, aparatura de masura si control, utilajele de aerodrom si mijloacele tehnice de aerodrom
destinate si folosite in exclusivitate pentru exploatarea aeronavelor.

Echipamentul de bord — Cuprinde ansamblul de aparate, dispozitive tehnice, instalatii gi
agregate montate la bordul aeronavei. Din echipamentul de bord fac parte: armamentul de bord,
instalatiile electrice si speciale de bord, instalatiile radioelectronice de bord si echipamentul de

salvare, ciutare §i supraviefuire.

NECLASIFICAT
180 din 230



NECLASIFICAT
Hidrazina — este un combustibil utilizat pentru alimentarea sursei de alimentare de avarie,

foarte periculos pentru sanatatea persoanelor care intra in contact cu aceasta substanta, este un
lichid inftamabil, inalt exploziv, corosiv si care se transformi in fum la contactul cu aerul.

Iegirea — Constituie o misiune de zbor sau de lupta, care include o singuri decolare. lesirile
se calculeaza dupd numarul aeronavelor participante: iesire-aeronava / iesire escadrila.

Inspectiile - Presupun efectuarea unor controale si lucriri specifice precizate de citre
constructor sau reparator §i de cétre Serviciul logistic din SMFA prin reglementari speciale.

Interschimbabilitatea/intersanjabilitatea - Este proprietatea unor piese, agregate sau
subansambluri de acelasi fel de a se putea inlocui intre ele, indeplinind aceleasi functiuni.

fnarmarea aeronavei - Reprezinta suma operatiunilor ce se executi la aeronavi in cadrul
refacerii capacitatii de luptd/pregitirii pentru un zbor de luptd sau in cadrul pregitirii pentru
executarea unei misiuni de trageri de instructie si care constau in montarea sau inlocuirea
acrogajelor de armament §i alimentarea cu munitie de bord.

Loc de stationare in start - Este locul de dispunere a aeronavelor in cadrul startului, in

vederea executarii verificérilor necesare inainte de rulajul pentru decolare.

egoria de echipamente de aviatie care

1’1}‘ stalatitlor folosite in exclusivitate in
procesul de exploatare §i reparare a aeronavekir, ; lie hipamentului de bord.
<

Munitiile de aviatie/munitiile de by, f.-urile folosite la tragerile cu gurile de
7 precum §i orice mijloace de distrugere
cu actiune foarte rapida, in general exploziv, care se lanseaza de la bordul aeronavei.

Resursa ramasd pand la iegirea din serviciu - Este diferenfa dintre resursa tehnici totala si
resursa consumata,

Startul - Este activitatea de zbor, limitatd in timp, care se organizeazi §i se desfigoard pe
un aerodrom, cu una sau mai multe escadrile sau cu intreaga unitate. Startul poate fi de zi, de noapte
sau mixt. Start se mai numeste §i zona aerodromului destinat executérii la aeronave a operatiunilor
de pregatire a acestora pentru decolare.

Trecerea la exploatarea de sezon - Este totalitatea operatiunilor de intretinere si verificare
ce se executd la echipamentele de aviatie inaintea inceperii anotimpului friguros, iarna, sau
cdlduros, vara in scopul functiondrii normale a acestora in noile conditii.

Utilaje de aerodrom - Se considera totalitatea dispozitivelor simple: cricuri, scari, furci de
tractat, cale, macarale, carucioare de pornire, baterii cu tuburi de aer comprimat, folosite in
exclusivitate in procesul de exploatare 5i reparatie a aeronavelor, motoarelor si echipamentelor

acestora.
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Zbor de incercare - Se numeste misiunea de zbor in cadrul céreia se executd verificarea

functiondrii in zbor a aeronavei, motorului, echipamentului de bord sau a unor elemente ale
acestora, dupd executarea lucririlor regulamentare, schimbarilor de motoare, elice, pompa de
combustibil, depandrilor anumitor defectiuni, executirii anumitor reglaje.

2. Acronime

ABDR Aircraft Battle Damage Repair repararea aeronavelor avariate in lupta

ACS Aircraft Cross Servicing asigurarea de servicii reciproce la aeronave

ACTTM Agentia de Cercetare pentru Tehnicé si

Tehnologii Militare

AMC aparate de masurd si control

Afl aparare impotriva incendiilor

BMA birou mentenantd aeronave

BPO Basic Post flight inspection

CBRN Chemical, Biological, Radiological  chimic, bacteriologic, radiologic st nuciear
and Nuclear

CAMO Continuing Airworthiness Organizatia de Management al Mentinerii
Management Organisation Navigabilitatii

CMR Centrul de Mentenan{a Regional

COA Componenta Operationalé Aeriana

CTAO //"“ppptro]or de trafic aerian operafional

DCO £ <3 curgentul cu cerinfele operanonale

DNM < cir entul cu nevoile misiunii

EOR End Of Runaway C’“ '@u’slt I pistei

ICAO International Civil Aviation \ Qﬁgamzaha Aeronautica Civila Internationala

Organization

Y
d' STatiy \"/j
LOA Letter of acceptance W’

LE Loader Expediter
EIA echipa de interventie la arestor
FLE Flight Line Expediter
MEL Minimum Equipment List
MO Maintenance Organization organizatia de mentenan{a
NAMSA  Nato Maintenance and Supply agenfia NATO pentru mentenanta si
Agency aprovizionare
NATO North Atlantic Treaty Organization  Organizatia Tratatului Atlanticului de Nord
NSE National Support Element element national de sprijin
NSIP Nato Security Investment Programm  Program NATO de Investitii in Securitate
NSA Nato Security Agency Agentia Nato pentru Standardizare
OZU ordin de zi pe unitate
OR ordin de reparatie
OMCAS organismul militar de certificare, acreditare
si supraveghere
PAM Planul anual de mentenanta
PAAP Planul anual de achizitii publice
PPA Programul de productie anual
PSA piese de schimb si accesorii
PR Pre-flight Inspection
R/LAED raion/loc de adunare a echipamentelor
deteriorate
SDV scule, dispozitive si verificatoare
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SLI
SMA
SML
SEM
SMFA
SMFN
SMArm
SMCV

SESSMAT

SRLC
SPR
STANAG
SvSC
TWR
TO

TH
TCTO
UAS

UAYV
UE
UM
WSP

NECLASIFICAT
suport logistic integrat
Sectia mentenantd aeronave
Sectia mentenanta linie
structurd de executie a mentenantei
Statul Major al Forfelor Aeriene
Statul Major al Fortelor Navale
Sectia mentenanta armament
structuri de management al ciclului de viata
al echipamentelor
Sectia echipamente sprijin la sol, mentenanta
armament §i tehnica
Sectia reparatii §i lucrari complexe
Sectia pregitire rachete
NATO Standardization Agreement Acord de Standardizare NATO
serviciul supravegherea calitatii

TOWER turnul de control aerodrom
Technical Order manual tehnic
Thru-flight Inspection inspectia intre iesiri

Time Compliance Technical G)r 85, > buletin service
Unmanned Aerial Systel}» ,/,."ﬁ;‘};- P8

Ny

tem de aeronave fard echipaj uman la

Unmanned Aerial Vehicfe

-

=

Weapon System Partner&ﬁ
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ANEXA Nr. 2
(art.151 alin. (2))

Procedurile standard
pentru reinciircarea bateriilor principale ale aeronavelor la sol

Generalititi

Dacid existd instructiuni de reincircare aplicabile, echipajul de intrefinere este familiarizat
cu tipul de acumulatori, are pregitirea corespunzitoare §i echipamentul necesar, se vor aplica
instructiunile respective, in cazul in care nu exista instructiuni de reincircare aplicabile iar echipajul
de deservire nu este familiarizat cu bateria de acumulatori, se vor aplica procedurile prezentate
detaliat in aceastd anexa.

Existd doud tipuri de baterii principale pentru aeronave, acestea fiind de tip cu plumb si cu
nichel-cadmiu. Tipul de acumulatori cu plumb are doud variante distincte: acumulator etang cu
plumb si acumulator ventilat cu plumb. Bateriile de acumulatori etansi cu plumb sunt adesea
denumite baterii fara intrefinere.

Sunt necesare scule diferite pentru reincarcarea bateriilor cu electrolit acid i a bateriilor cu

electrolit alcalin. Se folosesc scule corespunza ?@Eg l&;‘é‘gcércarea fiecdrei categorii de baterii.
Atunci cind este necesari completarea cu apaz8§ dg de /ar apd deionizald sau distilata.
Temperatura ambianta pentru refn “rmc1pale pentru aeronave va fi in
gama 16-30°C (60-90°F).
Existd doud metode pentru reincircarea
care curentul este mentinut constant (Metoda A), si una in care potenfialul este mentinut constant
(Metoda B). Aceste metode pot fi folosite alternativ in funciie de facilititile puse la dispozitie.
Cerintele specifice pentru fiecare metoda, care se aplicé Ia fiecare tip de baterie, sunt prevazute in
Tabelele nr. 1 si nr. 2 din aceasti anexa.
Reincircarea la curent constant poate fi efectuati fie prin folosirea unei surse de energie de
la un redresor, fie de la o sursd de energie de la un moto-generator care este prevdzut cu
posibilitatea reglarii tensiunii. Tensiunea pentru incircare este controlatd in conformitate cu valorile
' specificate in Tabelele nr. 3 si nr. 4, pentru a menfine un curent de incércare constant. Acesta va
asigura o tensiune suficientd pentru a reincdrca complet bateria §i a corecta ugoarele dezechilibre
intre celule.
Reincidrcarea la potengial constant poate fi efectuatd prin utilizarea oricarei surse de
tensiune cu tensiune reglabild. Tensiunea de incéircare este controlatd in conformitate cu valorile
specificate in Tabelele nr. 1 §i nr. 2, in sensul furnizarii tensiunilor initiale mari necesare bateriilor

aflate in curs de reincércare.
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Avand in vedere ca pot fi eliberate gaze explozive in timpul reincircarii, spatiul de

reincircare va fi bine aerisit. Nu se admit flécari deschise in zona de incarcare si se vor lua toate
masurile pentru a preveni formarea arcului electric si a scénteilor. Cablul de incarcare nu va fi
decuplat de la baterie in timp ce incércatorul este in functiune. O baterie in curs de reincircare nu
trebuie lasatd nesupravegheata.

Procedurile generale care se aplici la toate bateriile sunt urmitoarele:

a) se decupleazi busonul bateriei;

b) se decupleazi sistemul de ventilatie al bateriei, daca este cazul;

c) se scoate bateria de pe aeronavi;

d) se scoate placa de inchidere (capacul), daci este cazul;

e) se curdfd in conformitate cu instructiunile specifice pentru baterii previzute in cele ce
Urmeaza,

f) se reincarcd in conformitate cu instrucfiunile specifice tipului de baterii, previazute in
cele ce urmeaza;

g) se monteazd placa de inchidere {(capacul), daci este cazul;

h) se monteaz3 bateria pe aeronavi;

i) se asigurd ci sistemul de ventilatie este in

1) se conecteaza sistemul de ventilatie al

k) se conecteazi bugonul bateriei.

Bateriile etanse cu plumb

utilizarea urmétoarei diagrame:

Tabel nr. 1
Tensiunea in circuit deschis Procentul de incarcare
25,1 -25.8 100
24,5 -25,1 50-175
24,1-245 50

Pentru bateriile etanse cu plumb se aplica procedurile specifice de mai jos:

a) se curdfd bateria cu apa si aer comprimat, nu se scoate placa de inchidere (capacul);

b) se indeparteaza orice urma de coroziune de la borne cu solutie de bicarbonat de sodiu;
c) se aproximeaza starea de incircare in conformitate cu Tabelul nr. 1;

d) nu se incearca scoaterea dispozitivele de golire a presiunii;

e) nu se incearcd adaugarea apei pentru a ridica nivelul electrolitului;

f) se reincarcd in conformitate cu Tabelul nr. 3.
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Bateriile cu plumb ventilate

Situatia incdrcarii poate fi stabilitd prin masurarea greutétii specifice a electrolitului §i
utilizarea urmitoarei diagrame. Temperatura electrolitului va fi in gama 21-27°C (70-80°F) atunci

cind se face aceastd masuriioare,

Tabel nr. 2
Greutatea specifica Procentul de incércare
1,275 - 1,310 100
1,240 67
1,200 33
1,150 0

Situatia incdrcdrii poate fi aproximata prin masurarea tensiunii circuitului deschis §i
utilizarea diagramei din Tabelul nr. 1.

Procedurile specifice aplicabile bateriilor cu plumb ventilate sunt urmétoarele:

a) se curafi bateria cu api si aer comprimat;

b) se indepirteazi orice urmi de coroziune de la borne cu solufie de bicarbonat de sodiu;

¢) se verificd daca suruburile/bolturile conectorului dintre celule sunt bine strénse;

d) se scot cipacelele de la stutul de alimentare §i se verific nivelul electrolitului. in mod

Mul reincarcdrii cépicelele de la stutul de
* \\\SYU;-VL 4

normal nu se adaugd apé inainte de rein?'uc
Ky

alimentare vor fi puse la locul lor i slabi

i) dacd nivelul electrolituluiNédtes seiatt, iar starea incarcarii este 80-100%, se
adaugd apd pentru a ridica nivelul electrolitului pénd la aproximativ 10 mm (3/8 toli) deasupra
pldcilor. Nu se reincérca.

ii) dacd nivelul electrolitului este scdzut iar starea de incdrcare este sub 80%,
reincdrcati in conformitate cu Tabelul nr. 3. Nu se adduga api inainte de reincércare.

iii) la reincdrcare sau aproape de finalizarea reincércarii se adauga apa, daci este
necesar, pentru a ridica nivelul electrolitului la aproximativ 10 mm (3/8 toli) deasupra placilor de
inchidere (capacelor).

g) Pentru bateriile de tip electrolit absorbit (bateriile de tip J):

Nu se addugi api inainte de reincércare;

Se reincarca in conformitate cu Tabelul nr. 3;

La 30 de minute dupa terminarea reincércarii, se adaugati apa, dacd este necesar, pentru a
ridica nivelul electrolitului la aproximativ 10 mm (3/8 foli) peste dispozitivul de protectie al

separatorului perforat.
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Daci o baterie a fost supraincarcati sau nu se comportd normal in acceptarea curentului de

Incdrcare, aceasta va fi trimisi la reparat.

Daci o baterie descarcatd nu acceptd nici un curent de incircare si nu prezintd semne de
deteriorare, este posibil si fi aparut o siricire prea mare a electrolitului. n acest caz, daci se
inregistreazi o tensiune inifiald la bateria in curs de incircare mai mare de 29,0 volii, poate fi
ad#ugatd o cantitate limitatd de ap inainte de reincircare pentru a inifia procesul de reincarcare.
Apa adiugatd nu va ridica nivelul electrolitului peste placi. Cantitatea de apa, exprimati in mm,
care poate fi addugata unei celule nu va depasi % din capacitatea in Ah pentru acel element. De

exemplu, pot fi addugati maxim 5 mm de apa la un element de 20 Ah.

Bateriile cu nichel-cadmin

Nu existd nici o metoda de a stabili cu precizie starea aproximativa de incircare a bateriilor
cu nichel-cadmiu.

Pentru bateriile cu nichel-cadmiu se aplici urmitoarele proceduri specifice:

a) se curdfa bateria cu aer comprimat sau prosoape;

b) se verifica daci suruburile/bolturile conectorului dintre celule sunt bine stranse;

c) se scot cipicelele (busoanele) de | tj{lgq;!Bd alimentare si se verifica nivelul

-
o
g

-4

§ug.l e cid elementul are starea de

7‘.4
L, :51‘!%4 ivelul electrolitului, asa cum se

.9

Praincarcarii, bugoanele de la stutul
de alimentare vor fi la locul lor si slibite; L\
o

d) dacd nivelul electrolitului este sc

incarcare ridicatd (80-100%), se adauga apd pe
specificd in Tabelul nr. 4. Nu se reincarc3!

e) dacd se presupune ca starea de incircare este scizuti (mai mic3 de 80%), se descarci
bateria cu o ratd de C/5 pani la 1,0 volti/element. Se reincarci in conformitate cu Tabelul nr. 4;

f) daca este necesar, se ajusteaza nivelul electrolitului, dupd cum urmeazi:

Pentru bateriile de conceptie FR, in timpul ultimei ore de reincircare, se ad3ugi api pentru
a ridica nivelul electrolitului la aproximativ 20 mm (4/5toli) sub lacasul supapei;

Pentru bateriile de conceptie GE, dupi terminarea reincércarii, se addugd api pentru a
ridica nivelul electrolitului la aproximativ 20 mm (4,5 foli) peste separatorul elementului;

Pentru bateriile de conceptie S.U.A., la 2 - 4 ore dupa terminarea reincdrcarii, se adiugd apd
pentru a ridica nivelul electrolitului la aproximativ 3 mm (1/8 toli) peste separatorul elementului.

Daca o baterie a fost supraincircata sau nu se comportd normal in acceptarea curentului de
incarcare, aceasta va fi trimisa la reparat.

Daci o baterie descarcatd nu accepti orice curent de incircare i nu prezintd semne de

deteriorare, este posibil si fi aparut o saricire prea mare a electrolitului, in acest caz, daca este
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inregistratd o tensiune initiala la elementul in curs de incércare mult mai mare de 1,5 volti, poate fi

adaugatd o cantitate limitatd de apd la astfel de element pentru a initia procesul de reincarcare.
Adaugarea apei nu va ridica nivelul electrolitului peste partea superioard a plécilor. Cantitatea de
apd in mm, care poate fi adiugata la un element, nu va depési 1/5 din capacitate in Ah pentru acel
element. De exemplu, pot fi addugati maxim 4 mm de api la un element de 20 Ah.
Tabel nr. 3
Diagrama de reinciircare a bateriilor de acumulatori cu plumb

REINCARCAREA LA CURENT CONSTANT (METODA A)

Capacitatea Start Final
bateriei Curentul Potenpalul ﬁnal Curentul Timpul pentru
(Ah) (Amperi) (Volp) (Amperi) incércare {ore)
A se vedea Ah L Ah 2.0
eticheta bateriei 2 ore 2o 10 ore 2,0
28,5 2,0
" Pentru tensiunea de 2,38 volti/element 5i 12 elementi.
OBSERVATIIL:

1.Se incarcd cu curent de incdrcare la valoarea de start pAna cénd se obtine potentialul final, dupa
care se micsoreaza curentul de incércare pin la valoarea finala pentru timpul specificat.

2. In caz ci existd prea multe gaze, se red(ige ENIEN | de incércare pana la valoarea finala.

3. Daci tensiunea in circuit deschis Afise cu plumb este mai mica de 21 de volii,

- . LS s
este posibil ca bateria s nu poatd ﬁ mm da A. Va fi folositd Metoda B.

REINCARCAREA [BA P@TEN 1AL EONSTANT (METODA B)

Temperatura bateriei (in grade) i ¥ / / Potentialul Timpul pentru
Celsius Fahrenheit \ m’A TRTI (Volti)* incércare {(ore)

-17,8 0 Fvistess” 30 21a3

0 32 29 2la3

10 50 28,5 21a3

26,7 80 28 21a3

37,8 100 27 2la3

48,9 120 26 21a3

* In baza celor 12 elementi ai bateriei.
NOTA: in caz ca se acumuleazi prea multe gaze, se intrerupe incircarea
Tabel nr. 4.

Diagrama de reincircare a bateriilor de acumulatori cu Nickel — Cadmiu

REINCARCAREA LA CURENT CONSTANT (METODA A)

Capacitatea Start Final
bateriei Curentul Potentialul final (Volti)”™ Curentul Timpul pentru
(Ah) {Amperi) | 19 20 (Amperi) incércare (ore)
A se vedea Ah 1,5 28,5 30 Ah 2lad
eticheta bateriei sh Ly | 285 20 10h 2lad
1,5 28,5 30 2la4

"Pentru 1,5 volti/element. Tensiunea mésurati la bornele bateriei.
OBSERVATI!: 1. Se incarci cu curent de incdrcare la valoarea de start pind cénd se obtine potentialul final,
dupa care se micgoreazi curentul de incircare pand la valoarea finald pentru timpul specificat.

2. In caz ca exista prea multe gaze, se reduce curentul de Tncircare pand la valoarea finala.
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REINCARCAREA LA POTENTIAL CONSTANT (METODA B)

Temperatura bateriei (in grade) 2 ore de incércare | 4 ore de incédrcare 8 ore de
(Volti) (Volti) incircare
(Volti)
Celsius Fahrenheit Numdr de celule Numdr de celule | Numir de celule
1 19 20 1 19 20 1 19 | 20
-40 -40 1,68 | 32,0 | 33,7 | 1,68 | 32,0 | 33,7 | 1,68 !32,0| 33,7
-29 -20 1,68 | 32,0 | 33,7} 1,63 | 31,0 | 32,6 { 1,58 30,0 | 31,6
-17.8 0 1,68 | 32,0 | 33.7 | 1,63 | 31,0 [ 32,6 | 1,53 | 29,0 | 30,5
0 32 1,63 | 31,0 | 32,6 | 1,58 | 30,0 | 31,6 | 1,53 | 29,0 | 30,5
10 50 1.63 | 31,0 | 32,6 | 1,58 | 30,0 | 31,6 | 1,53 |29,0] 30,5
26,7 80 1,58 | 30,0 [ 31,6 | 1,53 [ 29,0 | 30,5 | 1,47 | 28,0 | 29,5
37,8 100 1.53 1 29,0 | 30,5 | 1,47 | 28,0 | 29,5 | 1,47 | 28,0 | 29,5
48,9 120 1,47 | 28,0 | 29,5 1,42 | 284 | 284
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ANEXA Nr. 3
(art. 403 alin. (2}, 424)

Proceduri de conectare electrostatica de securitate pentru transvazarea carburantilor de
aviatie si pentru operatiunile de inciircare/descircare cu carburant lichid in timpul
transferulut la sol §i al umplerii/golirii rezervoarelor aeronavelor

Generalititi

Prezentele instrucfiuni se referd la transvazarea carburantilor de aviatie si la operatiunile de
incircare/descarcare cu carburant lichid care au loc in timpul transferului la sol al carburantilor i al
umplerii/golirii rezervoarelor de combustibil ale aeronavelor si stabileste procedurile de conectare
electrostaticd de securitate care trebuie aplicate in timpul acestor activitati.

Prevederile acestei anexe nu se aplicd la realimentarea rezervoarelor care echipeazé

vehiculele/echipamentele de sol.

Proceduri de conectare electrostaticéi de securitate
In timpul transferului la sol al carburantilor si alimentarii/golirii rezervoarelor cu
combustibil a aeronavelor se aplicd urmétoarele proceduri de conectare electrostatica de securitate:

1) Toate echipamentele si ins ﬁ[ule_pgtru depozitare, transport sau distribuire a
NO,
combustibilului lichid vor fi prevazute/c fn\xca e\legatura rezistent, din material durabil la

VA._ g
actiunea factorilor de mediu, care sa pqaj! fi mane.vsr\at,l

nditii de siguranti. Lungimea minima a
cablului trebuie sa fie 20m (66 p1c10are§ sl\remsten;a saljlg depdseasca 1000 ohmi.

2) Inaintea de conectare, echlpameme‘léﬂe aﬁméntare cu combustibil se leagi intre ele din
punct de vedere electric pentru a egaliza potentllalul electrostatic al acestor echipamente si a preveni
astfel pericolul aparitiei scnteilor aleatorii. in timpul operafiunilor de incarcare-descircare a
vehiculelor de transport al carburantilor, legitura de egalizare a potenfialului electrostatic se
considera satisficitoare dacd este realizatd prin intermediul unui pantograf de tip brat mecanic
presat de sol, iar conducta de alimentare este prevdzutd cu o bard de impaméntare (tresd metalicd)
conectaté direct la orificiul de umplere a vehiculului.

3) Daca se foloseste un sistem de protectie catodica, se au in vedere urmétoarele:

a) cind funcfioneazi sistemul de protectie catodicd, nu sunt permise conexiuni electrice
intre acesta si dispozitivele de alimentare sau/si echipamentul de distribuire. Conducta si orice
componenta aflatd in legatura directd cu punctul de alimentare trebuie izolat electric fatd de sistemul
de protectie catodici;

b) dispozitivele de alimentare se previdd cu un punct de impamantare separat. Sectiunile
izolate se leaga la acest punct de impadmantare. Fiecare punct de impiméntare se plaseaza {indnd
cont de restrictiile impuse de sistemul de protectie catodicd. Rezervorul cisternei sau echipamentul

de distribuire a combustibilului se conecteazd la punctul de impaméntare Tnaintea conductei sau a
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sistemului de alimentare cu combustibil. Dupi operafiunile de alimentare cu combustibil prin

conductd sau furtun flexibil, acestea se deconecteazi inaintea cablului de legare la pimant. Se
considerd corespunzitoare, pentru descircarea sarcinilor electrostatice acumulate, o rezisten{i de
pana la 10" ohmi.

4) La alimentarea/golirea unei aeronave operatiile vor fi executate in urmitoarea ordine:

a) pentru un singur circuit sau un circuit inchis de alimentare, se conecteazi cablul de
impaméntare al sistemului de alimentare la aeronava, asigurdnd contactul cu o suprafatd metalica
neacoperitd cu vopsea. Jacul de conectare ar trebui sa fie utilizat acolo unde provoaca modificari
minime asupra aeronavei. In timpul operafiunilor de incércare/descarcare a acronavelor prin
intermediul unui sistem de tip pantograf, legitura de egalizare a potentialului electrostatic se
considerd satisfacatoare daci sistemul are continuitate galvanica;

b) pentru liniile de alimentare/golire deschise, ciocul dispozitivului de alimentare trebuie
conectat galvanic la structura aeronavei, inaintea deschiderii capacului de la rezervorul de petrol si
dupi ce rezervorul este inchis. Aceastd conexiune trebuie ficuti prin intermediul unei prize care
este descris# in STANAG 3632, implementat in aceste instructiuni prin anexa nr, 7;

¢) pentru realimentarea aeronavelor cu/méf—_ﬁp?ﬁgut, in afard de impamantare, aeronava

. P - - . . . RLVAY E"YH}" v
trebuie impimaéntatd si prin intermediul fn_st ului dé~

5) Dupi operatiile de realimentare/g
decuplérii cablului de impamantare.

6) Ori de cate ori sunt utilizate echipamente de sprijin de sol care necesiti impaméntare sau
in cazurile in care se executd orice alte operatii care necesitd impiméntare simultan cu cele de
realimentare/golire, se vor aplica prevederile STANAG 3682 -AAEP-02.

7) Conexiunile pentru protectie la descirciri electrostatice nu sunt potrivite pentru

protectia la defectiuni ale sistemului de alimentare electrica.
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ANEXA Nr. 4
(art. 393, 433 alin. (6))

Semnalele standard ale dispecerului de la sol
privind dirijarea aeronavelor

Generalititi

Dirijarea aeronavelor va fi facutd dupa cum urmeaza:

a) Se vor utiliza semnalele de dirijare descrise in tabelele din aceasid anexa,

b) Dispecerii vor purta imbriciminte special3, de preferat orange international fluorescent
sau galben, exceptie facind cazurile cand operafiunile reclami altfel.
NOTA:

Semnalele specializate sau o listd completd a semnalelor care se aplica numai aeronavelor
particularizate sau cu roluri operationale nu sunt incluse in aceastd anexa. Ele vor trebui incluse in

instructiunile de operare sau in publicatii specializate pentru service-ul la aeronave.

Semnalele adresate unet aeronave aflate in zona de migcare sunt destinate utilizérii de caire

Pentru operafiuni pe timp de noa
culoare fird a fi prea luminoase. Pe suprafefele de rulare sau parcare, pilotul va opri imediat in
momentul in care una sau ambele bare luminoase dispar/se sting.

Semnalele descrise in tabelele din aceastd anexd pot fi utilizate de catre pilot,
corespunzitor, in maniera similara celor indicate.

Semnale pentru dirijarea aeronavelor la sol

Semnale generale

AFIRMATIV/DE ACORD sau AM INTELES Al

ZIUA: Ména ridicata, cu degetul mare in sus.
NOAPTEA: La fel ca ziua, cu bara luminoasi in mana.
ECHIPAJ: Un flash.

CONFORM CU SEMNALUL ICAO -“TOTUL ESTE
iN REGULA”
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NEGATIE/NU INTELEG sau NU SUNT DE ACORD

ZIUA: Bratul drept paralel cu solul, mana ridicata cu

degetul mare ratind in jos iar mana stanga de-a lungul
corpului, indreptata in jos.

NOAPTEA: La fel ca ziua cu bara luminoasi {inuta vertical
in jos

ECHIPAJ: Lumini fixa

CONFORM CU SEMNALELE ICAO

Al

PE AICI

ZIUA: Bratele tinute vertical in sus, cu palmele orientate
spre interior,

NOAPTEA: Ca si semnalele din timpul zilei, cu barele
luminoase in maini

CONFORM CU SEMNALELE ICAQ

DEPLASATI-VA SPRE URMATORUL DISPECER DE

LA SOL .
TTNN
ZIUA: Brafele finute vertical cu mainile infreptate in sts,

se migcd §i se extind dinspre exterior spr Beirti

e o\.. ;
ale corpului indicand directia citre urmito Jigpecer d‘. : fa
ATUL W
S
sol. dinTsTES

NOAPTEA: La fel ca ziua, cu barele luminoase in mana.
CONFORM CU SEMNALELE ICAQ

ey

|

INCETINITI

ZIUA: Bratele in jos, cu palmele orientate spre pimant,
urmat de miscri repetate de sus in jos si de jos in sus.
NOAPTEA: Identic cu semnalele din timpul zilei, cu barele

luminoase finute orizontal.

CONFORM CU SEMNALELE ICAO

VIRATI LA STANGA

Ab

NECLASIFICAT
193 din 230




NECLASIFICAT

ZIUA: Bratul drept tinut in jos, bratul sting face migcdri

repetate in sus §i in spate. Viteza de migcare a brafului

indicd unghiul de viraj.

NOAPTEA: Identic cu semnalele din timpul zilei, cu barele

luminoase in maini.
CONFORM CU SEMNALELE ICAO
NOTA: Semnalul este utilizat si pentru indicarea

virajelor pentru aeronavele care zboari la punct fix.

VIRATI LA DREAPTA

ZIUA: Braful stdng tinut n jos, braful drept face migcari
repetate in sus si in spate. Viteza de migcare a brajului
indici marimea unghiului de viraj.

NOAPTEA: Identic cu semnalele din timpul zilei, cu barele
luminoase in maini.

CONFORM CU SEMNALELE I1CAO

51 k- NOJr
NOTA: Semnul este utilizat si pentru i q e Viy él,p\

pentru aeronavele care zboari la pun }E /ﬁ‘

AVANSATI A :*max:ﬁgy
ZIUA: Bratele usor departate, cu palmele }taté-iqsp/al’e
\-_-—

si care fac misciri repetate in sus §i in spate, de la indltimea
umerilor.

NOAPTEA: Identic cu semnalele din timpul zilei, cu barele
luminoase in maini.

CONFORM CU SEMNALELE ICAO

FRANATI
"IN FUNCTIUNE" ZIUA: Bratele deasupra capului,

palmele deschise si degetele ridicate cu palmele spre

aeronava, dupd care inchidefi pumnul.

| "IN FUNCTIUNE" NOAPTEA: Brajele deasupra capului,

dupa care barele luminoase incrucigate.

NU ESTE SEMNAL STANDARD ICAO

A8
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DECUPLAREA FRANELOR

"DECUPLAT" ZIUA: Semnal invers fati de cel prezentat
mai sus.

"DECUPLAT" NOAPTEA: Barele luminoase incrucisate,
dupd care le desfaceti.

NU ESTE SEMNAL STANDARD ICAO

A9A

STOP

ZIUA: Braele incrucisate deasupra capului, cu palmele
orientate in fafa.

NOAPTEA: Identic cu semnalele din timpul zilei, cu barele
luminoase in méini.

CONFORM CU SEMNALELE ICAO

A10

OPRIRE DE URGENTA

ZIUA: Identic cu semnalul de la A 10 dar mult mai repede

§i repetat inainte ca aeronava si opreasca.

CONFORM CU SEMNALELE ICAO

Al0A

g"’LVNO;‘z
b
4 \\‘AYH}'}» UK
I~y AN Y
[3) [&= A7)
@D,‘s’%— .;_'
3 All

A
DEPLASATI-VA INAPOI (utilizat si pen @"\/ Loy
R4
0\)

A
INpgTES

aeronavelor folosind cablu de frinare)
ZIUA: Bratele in lateral, cu palmele orientate spre
balansate in mod repetat in fa{d si in sus pani la iniltimea
umdrului.

NOAPTEA: Identic cu semnalele din timpul zilei, cu barele
luminoase in méini.

NU ESTE SEMNAL STANDARD ICAO

AN

VIRATI IN TIMP CE DATI IN SPATE
COADA SPRE STANGA

ZIUA: Bratul drept indreptat in jos iar braful stang din

pozitia verticald deasupra capului in poziie orizontali prin
repetarea migcérii brafului sting.

NOAPTEA: identic cu semnalele din timpul zilei, cu barele
luminoase in maini.
CONFORM CU SEMNALELE ICAO

Al2
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VIRATI IN TIMP CE DATI IN SPATE
COADA SPRE DREAPTA
ZIUA: Bratul sting indreptat in jos iar bratul drept din

pozitia verticald deasupra capului in pozitie orizontala prin
repetarea miscdrii bratului drept.

NOAPTEA: Identic cu semnalele din timpul zilei, cu barele
luminoase in maini.

CONFORM CU SEMNALELE ICAO

CERERE/AUTORIZARE A PERSONALULUI Al4
DE/PENTRU APROPIERE DE AERONAVA

ZIUA: Semn de avansare cu oricare mini la nivelul ochilor.

NOAPTEA: O lumina intermitenti continui.

cu palma orientatd citre aeronava. Cealaltd man 4
orizontal si orientatd spre personalul care doreste sé se
apropie de aeronava.

NOAPTEA: Identic cu semnalele din timpul zilei, cu barele

luminoase in méini.

PERSONALUL SE POATE APROPIA DE
AERONAVA

ZIUA: Una din maini este ridicata vertical deasupra capului.
Cealaltd mana indica personatului implicat s se apropie de
aeronava

NOAPTEA: Identic cu semnalele din timpul zilei, cu barele

luminoase in maéini.
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INTRODUCETI CALELE DE STATIONARE

ZIUA: Bratele in jos, pumnii inchisi, degetele mari orientate

spre interior, bratele balansate spre interior din pozitie oblic
extinse.

NOAPTEA: Identic cu semnalele din timpul zilei, cu barele
luminoase in mdini.

NU ESTE SEMNAL STANDARD ICAO

Al7

SCOATETI CALELE DE STATIONARE

ZIUA: Bratele in jos, pumnii inchisi, degetele mari orientate

spre extetior, bratele balansate spre exterior pani ajung in
pozitie oblica.

NOAPTEA: Identic cu semnalele din timpul zilei, cu barele
luminoase in maini.

NU ESTE SEMNAL STANDARD ICAO

A18

MONTAREA SIGURANTELOR LA TRENUL D%—a?
ATERIZARE/BLOCAJELE DE PE PARTEAL? -‘\%%m ‘

VENTRALA A AERONAVEIL

cu pumnul stréns §i finut nemigcat la nivelul cotului stang.
NOAPTEA: Identic cu semnalele din timpul zilei, cu barele

luminoase in maini.

DEMONTAREA SIGURANTELOR DE LA TRENUL
DE ATERIZARE/BLOCAJELE DE PE PARTEA
VENTRALA A AERONAVEI

ZIUA: Bratul sting indoit vertical in fata corpului cu

pumnul strans; bratul drept indoit orizontal in fata corpului
cu pumnul stréns §i {inut nemiscat la nivelul cotului sting.
Pumnul drept se indeparteazd ugor in plan orizontal de cotul
stang.

NOAPTEA: Identic cu semnalele din timpul zilei, cu barele

luminoase in miini.
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CUPLATI SURSA DE ALIMENTARE ELECTRICA
DE LA SOL

ZIUA: Mainile deasupra capului, ména stinga in forma de
cupd, pumnul drept inchis si nemiscat in directia miinii
stingi si introdus In cupa facutd de mana stanga.
NOAPTEA: Identic cu semnalele din timpul zilei, cu bara
luminoasi din ména stinga tinutd vertical $i cu cea din mina
dreapta tinuta orizontal.

NU ESTE SEMNAL STANDARD ICAO

CUPLATI SURSA EXTERNA DE ALIMENTARE CU
AER

ZIUA: Mainile deasupra capului, ména stdngé in forma de
cupa, pumnul drept inchis §i migcat in directia miinii stingi
si introdus in cupa ficutd de ména stanga.

NOAPTEA: Identic cu semnalele din timpul zilei, cu barele

luminoase tinute vertical.

CUPLATI SURSA EXTERNA DJ%
CU AER

cupd, pumnu! drept inchis i migcat in direc{ia mainii stangi
si introdus in cupa facutd de méana stanga.
NOAPTEA: Identic cu semnalele din timpul zilei, cu barele

luminoase tinute vertical.

DECUPLATI SURSA EXTERNA DE ALIMENTARE
CUAER

ZIUA: Mainile deasupra capului, mana stidng in forma de

cupd, pumnul drept indepirtat de mana stdngi prin
retragerea pumnului din cupa formata de mana stanga
NOAPTEA: Identic cu semnalele din timpul zilei, cu barele

luminocase In maini.
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PORNITI MOTOARELE

ZIUA: Ména stangi ridicati deasupra capului cu numérul
corespunzitor de degete alungite pentru a indica numérul
motorului care va fi pornit si migcarea circulara a méinii
drepte la nivelul corpului.

NOAPTEA: Similar cu semnalul din timpul zilei cu
exceptia barei luminoase din ména stinga care va lumina
intermitent pentru a indica numarul motorului care va fi
pornit.

CONFORM CU SEMNALELE ICAO

A25

REDUCETI MOTORUL/MOTOARELE PE PARTEA
INDICATA

ZIUA: Bratele in jos, cu bratul drept sau sting migcat in sus
s in jos, cu palma orientata in jos pentru a indica faptul ca
motoarele din partea dreapta sau stinga trebuie reduse.
NOAPTEA: Identic cu semnalul din timpul zilei, cu bara
luminoasa deplasata orizontal fata de sol.

CONFORM CU SEMNALELE ICAO

e

OPRITI MOTOARELE :
. . - .y AT “

ZIUA: Oricare din cele dou brate este ridicatMa e d

umerilor, ména se migci facind gestul de “taiere a gétului”,

palma orientata in jos.

NOAPTEA: Identic cu semnalele din timpul zilei, cu barele

luminoase in maini.

CONFORM CU SEMNALELE ICAO

AR~
—

]

.,

A27

INCENDIU

ZIUA: Desenare rapida cu un brat la nivelul taliei un opt
orizontal, celalalt braf fiind orientat in directia sursei de
incendiu,

NOAPTEA: Identic cu semnalele din timpul zilei, cu barele
luminoase in méini.

NU ESTE SEMNAL STANDARD ICAQO
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BLOCARE ROATA SPATE

ZIUA: Mainile deasupra capului, incheieturile palmelor
lipite, palmele deschise in forma de V, se inchid rapid.
NOAPTEA: [dentic cu semnalul ziua, cu barele luminoase

in méaini

DEBLOCARE ROATA SPATE

ZIUA: Mainile deasupra capului, incheieturile palmelor
lipite, se deschid rapid mainile in forma de V, cu
incheieturile ramase lipite,

NOAPTEA: Identic cu semnalul ziua, cu barele luminoase

in maini

COBORATI FLAPSURILE

i de crocodil”

| NOAPTEA: Identic cu semnalul ziua, cu barele |

m't;gas
<l TuL Y

in méini

A 31

ESCAMOTATI FLAPSURILE

ZIUA: Mainile orizontal in fata, incheieturile lipite, palmele

indepartate se inchid cu un gest rapid.
NOAPTEA: Identic cu semnalul ziua, cu barele luminoase

in mAaini

A32

| SCOATETIL FRANELE AERODINAMICE

, ZIUA: Mainile in fala, verticale, palmele lipite; se deschid

! madinile, cu incheieturile lipite.
NOAPTEA: Identic cu semnalul ziua, cu barele luminoase

in méaini
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BAGATI FRANELE AERODINAMICE

ZIUA: Mainile in fata, verticale, palmele deschise,

incheieturile lipite; se inchid rapid méinile.
NOAPTEA: Identic cu semnalul ziua, cu barele luminoase

in maini

A34

RIDICATI CARLIGUL DE ACROSARE

ZIUA: Pumnul drept cu degetul mare orientat in sus, ridicat

brusc pentru a Intilni palma ma&inii stangi, orizontala la
nivelul pieptului.
NOAPTEA: Identic cu semnalul ziua, cu barele luminoase

in maini.

COBORATI CARLIGUL DE ACROSARE

ZIUA: Pumnul drept cu degetul mare orientat in jos,

coborét brusc pentru a intdlni palma mainii stangi orizontala

la nivelul taliei.

in miini.

A 36

PLIATI ARIPILE/PALELE ELICOPTERU%W

ZIUA: Bratele intinse orizontal la nivelul umerilor; se

strdng si se incrucigeazd cu palmele pe umeri.

NOAPTEA: Identic cu semnalul ziua, cu barele luminoase

in mainj.

A 37

DEPLIATI ARIPILE/PALELE ELICOPTERULUI

ZIUA: Bratele incrucisate cu palmele pe umeri; se intind

orizontal la indltimea umerilor; se pastreaza aceasta pozifie
péna cénd aripile / palele sunt zivoréte, apoi se face semnul
afirmativ.

NOAPTEA: Identic cu semnalul ziua, cu barele luminoase

in méini.
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DESCHIDETI TRAPELE DE BOMBE

ZIUA: Corpul inclinat in fata din talie cu coatele indoite la

aproximativ 45°, extremitatile degetelor atingdndu-se, dupa
care se deschid brafele §i se balanseazi in jos si in exterior.
NOAPTEA: Identic cu semnalul ziua, cu barele luminoase

in maini.

INCHIDETI TRAPELE DE BOMBE

ZIUA: Corpul inclinat cétre in fafa, cu bratele intinse

orizontal, dupa care sunt balansate in jos si spre interior
pand céand vérfurile degetelor se ating in fata corpului, cu
coatele indoite la 45°,

NOAPTEA: Identic cu semnalul ziua, cu barele luminoase

in maini.

DECOLATI (numai la aeronave )

intinderea brafului in directia de decolare.
NOAPTEA: Identic cu semnalul ziua, cu barele luminoase
in maini.

NU ESTE SEMNAL STANDARD ICAO

FURCA DE TRACTAT MONTATA

ZIUA: Se tine de nas cu mdéna stangd, iar mana dreapti se

balanseazi orizontal péana la inéltimea taliei:

a. Daca imediat se face semnul afirmativ inseamna:
CINEVA MANEVREAZA FURCA

b. Semnalul negativ imediat inseamni: NIMENI NU
MANEVREAZA FURCA NOAPTEA:

Identic cu semnalul ziua, cu barele luminoase in méini.

A 42
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CUPLATI COMANDA DE ORIENTARE A ROTII
JAMBEI FATA

ZIUA: Un deget aratator este indreptat spre nas, in timp ce

celalalt deget aratitor indica directia de viraj.
NOAPTEA: Identic cu semnalul din timpul zilei, cu barele

luminoase in maini.

A43

DECUPLATI COMANDA DE ORIENTARE A ROTII
JAMBEI FATA

ZIUA: Un deget aratitor indreptat spre nas, balansare

laterala cu palma deschisa a celeilalte maini la inlfime
umarului.
NOAPTEA: Identic cu semnalul din timpul zilei, cu barele

luminoase in méini,

ABANDONATI AERONAVA

ZIUA: Simulati desfacerea centurilor de siguranti si

aruncarea lor in sus cdtre exterior.
NOAPTEA: Identic cu semnalul din timpul zilei,

luminoase in maini.

FRANE SUPRAINCALZITE

ZIUA: Bratele aliniate in continuarea umerilor, cu

antebratele perpendiculare pe sol. Palmele sunt orientate
spre interior.
NOAPTEA: Identic cu semnalul din timpul zilei, cu barele

luminoase in méini.

VENTILATI

ZIUA: Miscare circulard a mdini drepte in plan orizontal cu
pumnul stréns si degetul arititor intins in jos, bratul intins in
prelungirea umerilor, cu antebraful perpendicular pe sol.
NOAPTEA: Identic cu semnalul din timpul zilei, cu barele

luminoase in maini.

A 47
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TAIERE

ZIUA:

Se face semnul “T” cu mAinile la nivelul capului.
NOAPTEA:

Identic cu semnalele din timpul zilei cu barele luminoase
forménd un “T”.

NU ESTE SEMNAL STANDARD ICAO

AMARARE CUPLAT/DECUPLAT

ZIUA: Brajele orizontale, méinile fac o migcare circulara in

fata corpului.
NOAPTEA: Identic cu semnalul din timpul zilei, cu barele
luminoase in méini.

NU ESTE SEMNAL STANDARD ICAO

L

=
Semnale suplimentare pentru aeronave sp',e@l?l
\ £

DECOLARE

umerilor, se ridica §i se aduc la pozitia initiala.
NOAPTEA: [dentic cu semnalul din timpul zilei, cu
barele luminoase in méini.

NU SE APLICA LA AERONAVE CU DECOLARE
SCURTA SAU VERTICALA

NU ESTE SEMNAL STANDARD ICAO

PUNCT FIX

ZIUA: Bratele intinse orizontal, lateral, n prelungirea
umerilor, cu palmele orientate in jos.

NOAPTEA: Identic cu semnalul din timpul zilei, cu
barele luminoase in maini.

CONFORM CU SEMNALELE ICAO

B2
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| MISCARE PE VERTICALA/URCARE

ZIUA: Bratele intinse orizontal, lateral in prelungirea
umerilor, cu palmele orientate in sus; ridicarea palmelor
indica urcarea.

Viteza miscérii indica viteza ascensionala.

NOAPTEA: Identic cu semnalul din timpul zilei, cu
barele luminoase in mdini.

CONFORM CU SEMNALELE ICAO

B3

DEPLASATI-VA LA STANGA
ZIUA: Bratul drept intins orizontal, lateral, indicAnd |
directia de deplasare iar celalalt braf este balansat
deasupra capului in aceeasi directie, in miscare repetati.
NOAPTEA: Identic cu semnalul din timpul zilei, cu
barele luminoase in miini,

NU SE APLICA LA VSTOL

CONFORM CU SEMNALELE ICAO

DEPLASATI-VA LA DREAPTA

ZIUA: Bratul stdng intins orizontal, lateral, in 16 \‘«Wu

directia de deplasare, iar celilalt brat este balasﬁ
deasupra capului in aceeasi directie, prin mlsq‘;

repetate. \\{,
NOAPTEA: Identic cu semnalul din timpul zilei, F—-
i barele luminoase in maini.

? NU SE APLICA LA VSTOL

CONFORM CU SEMNALELE ICAQ

DEGAJATI

ZIUA: Ambele brate intinse pe aceeasi parte, deasupra
umdrului, indicind directia de decolare.

NOAPTEA: Identic cu semnalul din timpul zilei, cu
barele luminoase in mdini.

NU SE APLICA LA VSTOL

NU ESTE SEMNAL STANDARD ICAO

NECLASIFICAT
205 din 230




NECLASIFICAT

SCOATETI TRENUL

ZIUA: Cénd aeronava se apropie cu trenul de aterizare

escamotat, dispecerul de ia sol face din cot o miscare
circulari cu cele dous maéini, prin care simuleazi
punerea in practicd a manevrei.

NOAPTEA: I[dentic cu semnalul din timpul zilei, cu
barele luminoase in méini.

CONFORM CU SEMNALELE 1CAO

B7

OPRIREA FLUCTUATIILOR

ZIUA: Miscari ample ale bratelor care se incrucigeazi

deasupra capului.
NOAPTEA: Identic cu semnalul din timpul zilei, cu
barele luminoase in maini.

CONFORM CU SEMNALELE ICAO

‘._ _‘

.. e

repetat din pozitia

verticald in pozitia orizontald, rimanéand in final in
pozitie orizontala.

NOAPTEA: Identic cu semnalul din timpul zilei, cu
barele luminoase In méini.

CONFORM CU SEMNALELE ICAO

COBORATI

ZIUA: Bratele, din pozitia intinse orizontal, in
prelungirea umerilor, cu palmele in jos se coboara.
Rapiditatea migcarii indica viteza de coborire.
NOAPTEA: Identic cu semnalul din timpul zilei, cu
barele luminoase in méini.

CONFORM CU SEMNALELE ICAO
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ATERIZATI

ZIUA: Bratele in fata corpului si incrucisate In jos.
NOAPTEA: Identic cu semnalul din timpul zilei, cu
barele luminoase in méini.

CONFORM CU SEMNALELE ICAO

OPRITORII STATICI DE PALA DESCHISI

ZIUA: Céand rotorul incepe sa-si micgoreze rotafia,

| dispecerul std cu ambele mdini ridicate deasupra |
capului, pumnii strinsi §i degetele mari spre exterior.
NOAPTEA: Identic cu semnalul din timpul zilei, cu
barele luminoase in méini.

NU ESTE SEMNAL STANDARD ICAO

OPRITORII DE PALA INCHISI

| degetele mari

| spre interior,

barele
luminoase in maini.

NU ESTE SEMNAL STANDARD ICAO

[ - -

SCOATE HUSA DE VARF DE PALA B 14
ZIUA: Miéna stdngd deasupra capului, médna dreapta
indicand varful palei la care se face referire.

NOAPTEA: [dentic cu semnalul din timpul zilei, cu

barele luminoase in madini.

| CONFORM CU SEMNALELE ICAO
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CUPLATI ROTORUL (ROTOARELE)

ZIUA: Miscare circulari, in plan orizontal a méinii
stdngi, deasupra capului,

NOAPTEA: Identic cu semnalul din timpul zilei, cu
barele luminoase in maini.

NU ESTE SEMNAL STANDARD ICAO

B 15
o,
“——

ACROSATI SARCINA EXTERIOARA

ZIUA: Miscare de urcare pe fringhie ficutd cu mainile.
NOAPTEA: Identic cu semnalul din timpul zilei, cu
barele luminoase in mdini,

NU ESTE SEMNAL STANDARD ICAO

/"m

.
il 5

LARGATI SARCINA EXTERIOA

ZIUA: Bratul stang intins orizontal in f

b-
=

NZAITDN
o T

strans, mana dreapta inchisa face o m:sc fe

P

fata corpului.
NOAPTEA: Identic cu semnalul din timpul znlel,_cu
barele luminoase in mdini.

NU ESTE SEMNAL STANDARD ICAO

ER Anid ‘2/

- K

PROBLEME NESPECIFICATE CU SARCINA
EXTERIOARA

ZIUA: Se indoaie bratul sting orizontal peste piept, cu
pumnul strans, cu palma in jos; deschidefi médna
dreapta, orientata vertical in sus spre centrul pumnului
sténg.

NOAPTEA: Identic cu semnalul din timpul zilei, cu

barele luminoase in méini.

K
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RIDICA TROLIU

ZIUA: Bratul stang orizontal, in fafa cu pumnul stréns.

Bratul drept, cu palma spre in sus, face migcare de
ridicare.

NOAPTEA: Identic cu semnalul din timpul zilei, cu
barele luminoase in maini.

NU ESTE SEMNAL STANDARD ICAQ

B19

COBOARA TROLIUL

ZIUA: Bratul sting orizontal, intins in fatd, cu pumnul

strdns.

Bratul drept, cu palma spre in jos, face o migcare de
coborare.

NOAPTEA: Identic cu semnalul din timpul zilei, cu
barele luminoase in maini.

NU ESTE SEMNAL STANDARD ICAO

TAIATI CABLUL

pe sub pumnul drept.
NOAPTEA: Identic cu semnalul din timpul zilei, cu
barele luminoase in maini.

NU ESTE SEMNAL STANDARD ICAO

INTINDETI PILONII
ZIUA: Se indoaie bratul in dreptul pieptului, cu palma

in jos. Se intinde bratul orizontal la aceeasi inalfime,
mutand ména deschisi

i palma in jos.

NOAPTEA: Identic cu semnalul de zi cu barele
luminoase in maini.

NU ESTE SEMNAL STANDARD ICAO

B 22
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STRANGETI PILONII

ZIUA: Bratul drept tinut orizontal la indltimea umerilor
cu méana deschisd, palma in jos. Se indoaie bratul citre
piept, mentindnd palma in jos.

NOAPTEA: Identic cu semnalul de zi cu barele
luminoase in maini.

NU ESTE SEMNAL STANDARD ICAO

B23

AM NEVOIE DE ALIMENTARE IN ZBOR
ZIUA: Membrul echipajului elicopterului duce degetul

mare la guri ca §i cumn ar bea ceva cu un pahar.
NOAPTEA: Identic cu semnalul de zi cu ajutorul unei
bare luminoase in méana.

NU ESTE SEMNAL STANDARD ICAO

INCEPETI ALIMENTAREA/GATA PENTRU
INCEPEREA
ALIMENTARII/PUNETI SUB PRESIYN]
ZIUA: Membrul echipajului elicopteru

migcare circulard cu ména dreapta.
NOAPTEA: Membrul echipajului elicopt€ry

0 migcare circulari cu o lanterni, personalul de Taso
foloseste o bard luminoasa.

NU ESTE SEMNAL STANDARD ICAO

"ARn o

ALIMENTARE COMPLETA/GATA PENTRU
DECONECTARE SI INAPOIEREA FURTUNULUI
(cdnd este executatii de echipajul elicopterului)
iINAPOIEREA FURTUNULUI DE ALIMENTARE

(ciind este executat de echipajul de la sol)

ZIUA: Membrul echipajului elicopterului/ personalul
de la sol executd o miscare verticald cu ména.
NOAPTEA: Membrul echipajului/personalul de la sol
miscd In plan vertical o lanterna.

NU ESTE SEMNAL STANDARD ICAO
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OPRITI ALIMENTAREA
ZIUA: Membrul echipajului elicopterului /personalul

de la sol executd o miscare in plan orizontal cu braful
drept la nivelul umerilor, avind palma mainii drepte
orientatd cétre in jos.

NOAPTEA: Aceeasi miscare dar cu o lanternd/bara

luminoasé in mana.

OPRITI ALIMENTAREA

ZIUA: Membrul echipajului elicopterului /personalul
de la sol executa o migcare in plan orizontal cu braful
drept la nivelul umerilor, avand palma mainii drepte
orientata citre In jos.

NOAPTEA: Aceeasi migcare dar cu o lanternd/bari
luminoasi in ména.

NU ESTE SEMNAL STANDARD ICAO

RIDICATI HARPONUL
ZIUA: Se deplaseazi bratul drept in diagonala pana ﬁ/
=7 |

aproape de coasta stdng3, ca §i cum se scoate o sabi j

din teaci. *

NOAPTEA: Aceeasi miscare dar cu o bard luminoas ﬂ\\

in ména.

NU ESTE SEMNAL STANDARD ICAO

COBORATI HARPONUL

ZIUA: Se deplaseazi ména dreapta in diagonali in jos
aproape de coapsa stinga, ca §i cum afi introduce o
sabie In teaci.

NOAPTEA: Aceeasi migcare, dar cu o bari luminoasi
in ména.

NU ESTE SEMNAL STANDARD ICAO
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ANEXA Nr. 5
(art. 414 Jit. ¢}, art. 422 alin. (1))

Simboluri si marcaje pentru asistenta tehnici Ia aeronave
si indicarea punctelor de siguranti/risc

Specificatii asupra modului de efectuare a simbolurilor §i marcajelor

Simbolurile trebuie sa fie marcate pe componenta respectivd sau imediat in apropierea
acesteia §i acolo unde este posibil, pe panoul de acces. Acolo unde sunt mascate/ascunse, trebuie sa
fie insolite de, sau nlocuite cu sigeti pe care se inscriptioneaza acelasi simbol, care inlocuieste
marcajele acolo unde nu existd posibilitatea identificirii elementelor.

Simbolurile trebuie sa fie de maximum 100 mm (4 inch) in directia lungimii. Inscripfia se
scrie cu litere romane majuscule si cifre arabe si este de maximum 40 mm (1,5 inch) in indlfime.
Mirimea simbolurilor si inscriptiilor este armonizatd cu distanta de la care trebuie si fie vizibile.
Daci este necesar, tipul produsului gi presiunea se indica astfel:

a) tipul si calitatea in sistemul international;

b) presiunea in unitdji metrice §i non-metrice, aga cum sunt acceptate de acordurile
internationale;

¢) date precum ,,Sol/Pamant/Aic

.

la sol”, ,,Puncte de siguran{d/Risc”, ,,Pu .a defAr Y 9i ,,Munitii”, care trebuie sé fie marcate
P ituatii cum ar fi aeronavele in culori de
camuflaj, pot fi utilizate alte culori in scopu
diminueze eficacitatea schemei de camuflaj. Aeronavele care, in virtutea rolului lor operational sunt
subiectul iradierii atomice trebuie si aibd marcaje de asisten{d i intrefinere vopsite in culori
deschise potrivite, cu reflexie de cel putin 50%.
NOTE:

Codurile NATO aplicabile sunt prezentate in standardele §i publicatiile corespunzétoare.

Marcajele de siguranti aplicate pentru salvare nu sunt cuprinse in acest standard.

Acolo unde GALBEN/ORANGE este specificat in standard, culoarea va fi echivalentul
national al ,,Galbenului de Siguranta” asa cum este definit in ISO 3864.

TABELE ANEXE:

1) Simboluri pentru marcarea asistentei la aeronave si a punctelor de siguraniad/risc.
Culoare - NEGRU sau ALB

2) Simboluri pentru asistenta si intretinere. Culoare -GALBEN/ORANGE

3) Simboluri pentru ménuirea la sol. Culoare - GALBEN/ORANGE
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4) Simboluri §i marcaje de sigurantd/risc (altele decit cele stabilite la nivel

national).Culoare — ROSU

5) Simboluri pentru armament gi munitii. Culoare - VERDE

1. Simboluri pentru marcarea asistentei la aeronave si a punctelor de siguranti/risc
Culoare - NEGRU sau ALB

FUNCTIA DESCRIEREA SIMBOLUL

1. Alimentare Stea plind in patru colturi

cu notatia NATO Code

No....

NATO Code No.........

2. Combustibili Stea plind in patru colfuri
pentru rachete intr-o semiluna plind cu

notatia NATO Code No....

3. Oxidanti pentru | Semiluni plind cu notatia
rachete NATO Code No... oy

/5
i | =
K%\ .
\?‘\9
4. Uleti pentru Patrat plin cu notatia ‘\\f'f; N1ST \3/,—*’
lubrifiere NATO Code No....
NATO Code No.........

5. Lichid hidraulic | Cerc plin cu notatia
NATO Code No.... O

NATO Code No.........

6. Degivrare Triunghi plin cu notatia
NATO Code No....

NATO Code No.........
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FUNCTIA

DESCRIEREA

SIMBOLUL

7. Lichid de racire

Doud ondulatii pline cu
notatia NATO Code No....
si procentul compozitiei,

dacd este necesar

8. Sistem pneumatic

Un ,,X” plin cu notatia
presiunii maxime in unitati
de misurd metrice si non —

metrice

X

.................. kpa sau bar
.................. psi

9. Pornire Un ,,X” plin inscris intr-un

pneumatica inel plin, cu presiunea %
maxima de pornire in a
unitati de masurd metrice §i { . ................ kpa sau bar
non — metrice Pps1

10. Oxigen Doua dreptungiit —1

medicinal orizontale plin I
sistemele cu oxi LIQUID
se utilizeazd LIQUID 1 S -kpa’ sau bar.. LITRES

de GAS, cu capacitatea

sistemului indicata in litri

... psL

1 1. Antidetonant
sau cresterea

tractiunii

Un ,,V” plin cu un unghi

mai mic de 900 cu notatia
Cod NATO No. Procentul
compozitiei se precizeaza

daci este necesar

12. Aer conditionat

Puncte pline (vezi figura)

NECLASIFICAT

214 din 230

-



NECLASIFICAT

FUNCTIA

DESCRIEREA

SIMBOLUL

13. Fluid inert

Patrat plin fira colturi (vezi
figura), indicindu-se
procentual tipul fiecdrui
fluid si presiunea maxima
in unitafi de masura metrice

si non — metrice

HELIUM NITROGEN
40% 60%
... kpa sau bar

14. Sistem

antiincendiu

Romb plin cu notatia Cod
NATO No.

.. psi

NATO Code No.........

15. Conexiuni

electrice exterioare

Un ,,E” plin cu bratul de jos
mai scurt, stipuldndu-se

detalii de serviciu si

- SERVICING

voltajel | VAC ... Hz
3] (VNGO VD
R T C
16. Priza de Un ,,T” plin inversat e~/ ' :p.&\
5 %
impamantare doud bare paralele SUPJ 5:/

acesta (cu dimensiunf\s\?r L2

s

scidere)

s

—
% —1
OUND (EARTH) HERE

17. Umplere cu

refrigerent

Doua triunghiuri pline unite
la vérf, cu notatia indicind

tipul refrigerentului

>

ARCTON

18. Inregistrator de

zbor

Un ,R” plin inscris intr-un
inel plin. Simbolul este
negru pe fond alb sau alb pe

fond negru.
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2. Simboluri pentru asistenta si intretinere. Culoare - GALBEN/ORANGE

FUNCTIA

DESCRIEREA

SIMBOLUL

19. Inspectia bateriilor

Sageata de fulger

20. Inspectia circuitului de

dezghetare

Un triunghi plin NEGRU

inscris intr-un cerc

21. Inspectia instalafiei

electronice

Sinusoidé suprapusi peste o
bard orizontald, ambele in

culoarea de baza

22. Inspectia filtrelor de

combustibil

Vezi figura

23. Drenajul de apa al

rezervorului de combustibil

24, Punct de testare a

sistemului hidraulic

Vezi figura

25. Punct de testare a

presiunii din cabind

Vezi figura

26. Punct de testare a

rezervorului de fluid inert

Vezi figura

27. Cupla de pornire motor

reactor

Vezi figura

28. Inspectia conexiunilor

statice

Vezi figura
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FUNCTIA DESCRIEREA SIMBOLUL
29. Realimentarea cu apa Cerc plin contindnd notatia
potabild H20 in NEGRU

30. Asistenii toaletd

Cerc plin continidnd un ,, T”
in NEGRU

31. Conexiune telefon ,,Sol — | Vezi figura
Aeronava”
32. Pluta de salvare Vezi figura

®
9)
4

3. Simboluri pentru minuire la sol. Culoare - GALBEN/ORANGE

FUNCTIA DESC SIMBOLUL
i _'31 YN Or
33. Punct pentru fixarea Vezi figura/_* NG
/. o
cricului 5 2
I‘x H

34. Puncte de agitare sau

ridicare

35. Zona de ridicare

(incércaturi exterioare)

Carlig plin pe o bari orizontali

36. Ancorare, inclusiv la sol

Ancora plina

i
I
2
N
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FUNCTIA DESCRIEREA SIMBOLUL

37. Punct de remorcare Inel plin in culoarea de bazi si

centrul liber
38. Suport de coada (ampenaj) | Cerc plin in culoarea de baza

in jurul punctului suportului
39. Blocarea rezervorului de Cerc care contine o stea in
descércare patru colturi, colorata in

ROSU
40. Zona de trecere Un ,,L” intors invers, in

culoarea GALBEN/ORANGE

cu hasuri exterioare in ROSU
41. Nu célcati Talpz’g!’ .

+ ; ,
RO§UFsupyagopd t}
= e
“ 7 &)
I
T

42. Nu strangeti Mana pﬁﬂ@;;m/\é, in

ROSU supraimprimat

4. Simboluri §i marcaje de siguranti/risc (altele decit cele stabilite la nivel national)
Culoare - ROSU

FUNCTIA DESCRIEREA SIMBOLUL

43, Dispozitiv Triunghi echilateral ALB plin, DANGER
pirotehnic aplicat peste unul exterior ROSU,

ambele cu véarful in jos, cuo

marime a laturilor de péna la 230

mm, aplicat pe partea exterioard a

aeronavei adiacent la dispozitivul

pirotehnic. Cuvéntul ,,DANGER”
se aplici in ROSU pe fiecare

laturd, avand extremitatea
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FUNCTIA

DESCRIEREA

SIMBOLUL

exterioara spre linia periferica,
Este permis ca ,,DANGER” si fie
aplicat in 3 limbi diferite (engleza
fitnd una dintre acestea).
Cuvintele ,,EJECTION SEAT”,
,,CANOPY™ etc. sau un simbol
potrivit poate fi addugat in ALB
pe triunghiul central ROSU.

44. Admisia si/sau
evacuarea de la motorul

auxiliar

Desen ca in figura aplicat pe
exteriorul aeronavei adiacent la

admisie/evacuare

45. Largarea cupolei
(dispozitivul

pirotehnic)

ROSU pe parte"a.,
aeronavei adla(:e t 1asds:

OPTIONAL - cénd pirotehnic \&

practic poate fi adaugat D

la functia 43 'ﬂ B
46. Blocarea a. Partile superioare si bare Vopsite in ROSU si ALB si
comenzilor gi incrucigate, la echipamentele de previzute cu stegulete lungi

a trenului sol ROSII cu benzi reflectorizante

b. Pozitia acestor dispozitive, pe

aeronave Vopsite in ROSU
47. Husa tubului Pitot | Hus# Vopsitd in ROSU si previzuta cu
stegulet lung ROSU cu benzi
reflectorizante
48. Husa armei Husi Vopsitad in ROSU si prevazuti cu

stegulef lung ROSU cu benzi
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FUNCTIA

DESCRIEREA

SIMBOLUL

reflectorizante

49, Capacele de la
admisia/evacuarea

motorului

Capace

Vopsite in ROSU si prevézute cu
stegulete lungi ROSII cu benzi

reflectorizante

50. Comanda rachetei

Cupla electrica

Stegulef lung ROSU cu benzi
reflectori-zante, avdnd aplicat un
cap de mort cu oase incrucigate de

culoare NEAGRA

51. Siguran{a impotriva
tragerii cu armamentul

artileristic

Siguranta

Stegulef lung ROSU, avand
aplicat un cap de mort cu oase

incrucisate de culoare NEAGRA

52. Accesul interzis

Pirtile sensibile ale aeronavei

Chenar/banda pe limita exterioara
a zonei si crucea Sf. Andrei in
ROSU

A

e Vs
5. Simboluri pentru armal}ﬁ:h\ .:si‘fﬁ'ﬂﬁl E%_C\t\lloare - VERDE
b o LI

FUNCTIA

SIMBOLUL

53. Arma

DIEEREE o)
N

54, Golirea armei

Simbolul unui tub cartug

55. Alimentarea armei

Simbolul unui cartug
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56. Container zale Simbolul unei zale

57. Comanda focului Simbolul unui sunt

58. Comanda rachetei Simbolul unei cuple (vezi

figura)

59. Macara de bombe Simbolul unei macarale de
bombe. Cele doui cercuri

contin culoarea de bazi
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ANEXA Nr. 6
(art. 414 lit. ¢})

Semne de marcare inscrise pe aeronavii pentru situatii de urgenta

Generalititi

Parametrii semnelor de marcare pentru situatii de urgentd, afisate pe pértile exterioare si
interioare ale aeronavei, sunt cei prezentati in acest document,

Semnele de marcare pentru situatii de urgenta includ simboluri, linii, sigeti si inscriptii.

Semnele de marcare pentru situatii de urgen{a vor fi puse pe sau cat mai aproape posibil de
fesirile/intrarile pentru situafii de urgentd, comenzile utilizate in caz de urgen{d pentru cupole si
trape, zonele de acces de urgenta si decupare marcate SPARGE IN CAZ DE URGENTA, panourile
de acces la sistemul anti-incendiu, comenzile pentru eliberarea barcilor mici cu vasle/plutetor de
salvare si a dispozitivelor de plutire, precum si a diverselor echipamente pentru situafii de urgenta.
Orice marcaj pentru situatii de urgen(d care poate fi ascuns sau nu este usor vizibil ar trebui indicat
printr-o sAgeaté care si ugureze localizarea.

De preferinta, toate inscriptiile cu instructiuni pentru situatii de urgents, indiferend ca sunt
obligatorii sau optionale, vor fi in limba englezi. Daci este vital ca inscriptia cu instructiunea
pentru situaii de urgenti sa fie scrisd in limba roméana, va aparea si textul in limba engleza cu

instructiunea respectiva.

ele, pot duce la deteriorarea acronavei sau raniréa personalului.

Culoarea pentru semnele de marcare pentru situatii de urgen{d este ,,portocaliu/galben sau
negru”. Atunci cand este specificat astfel, portocaliu sau galben este culoarea preferata pentru
semnul de marcare, dar poate fi folosit negrul atunci cind contrastul obinut este mai mare sau mai
acceptabil. Culorile pot fi lucioase sau mate, dupd cum se cere.

fn cazul in care culoarea prescrisa pentru semnele de marcare pentru situatii de urgen{a de
pe partea interioard a aeronavei nu asigurd un contrast suficient, fondul se vopseste intr-o culoare
care asigurd un contrast corespunzitor, de preferin{a un fond negru pentru semnele de marcare
inscripfionate ‘in portocaliu/galben sau un fond portocaliu/galben pentru semnele de marcare
inscriptionate cu negru.

Contrastul cu semnele de marcare de pe partea exterioard a aeronavei, cu exceplia

aeronavelor de cautare si salvare si a aeronavelor de antrenament, nu va depasi contrastul maxim
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acceptabil pentru operafiile de lupts. Contrastul maxim acceptabil pentru operatiile de lupta se

stabileste de cétre nafiunea care utilizeazi aeronava. Daci culoarea specificatd nu este acceptabila
pentru a fi folosita pe partea exterioard a acronavei, poate fi folosita o altd culoare acceptabild, de
preferin{i gri sau galben pal.

in cazurile cand culoarea prescrisd pentru un semn de marcare pentru situatii de urgenta nu
este suficient de rezistent la radiatia termic# intermitenta, poate fi folositd o culoare similara, cu o

reflexivitate de cel pufin 50%.

Iesiri/Intriri pentru situatii de urgenti

lesirile/intrarile pentru situatii de urgent cuprind capace de acces si trape concepute pentru
a fi utilizate in situatii de urgenta, precum si alte iesiri/intrari care pot fi folosite in astfel de situatii,
fara a fi distruse pentru a putea fi deschise. Capacele de acces si trapele, concepute pentru utilizare
in condifii normale, utilizabile intr-o situatie de urgenti, sunt considerate de asemenea ca iegiri
pentru situatii de urgentd, dar marcarea lor ca atare nu este obligatorie. Marcarea iegirilor/intrérilor
in interiorul §i exteriorul aeronavei se face in felul urmitor:

a) Pe partea interioard a acronavei

in jurul marginii legirilor pentru situafii de urgentd se vopseste o linie continui sau
intrerupt, cu ldtimea minima de 2,54 c¢m (1 mch)/ﬁe;;é%: pp{tocahu/galben sau negru.

Pe sau langi iesirile pentru situatii defur entas u\cat nﬁl aproape posibil de elementele

lor de actionare, vor fi vopsite inscriptiile ,,EM l&* I\ 3
sau ,,DITCHING EXIT” (iesire in caz de amen‘Wtere de minim 2,54 ¢m (1 inch)
indltime i de culoare portocaliu/galben sau negru.

Pe clementele de actionare a iesirilor pentru situafii de urgenta vor fi vopsite benzi
inclinate cu lafimea minima de 0,64 cm (0,25 inch), de culoare portocaliu/galben sau negru. Sau, in
Jurul marginii elementelor de actionare a iesirilor pentru situaii de urgentd, se vopseste o linie
continud cu ldfimea minima de 1,27 ¢m (0,5 inch), formati din segmente inclinate cu latime minima
de 0,64 cm (0,25 inch), de culoare portocaliu/galben sau negru.

Langa elementele de actionare a iesirilor pentru situatii de urgents se vopseste o inscriptie
cu instructiuni scurte de utilizare, ca de exemplu ,,PULL” (trage) sau ,,TURN?” (roteste), cu litere de
minim 1,27 cm (0,5 inch) iniltime, i o sigeatd cu lungimea minima de 7,62 cm (3 inch) si lafimea
de 0,32 ¢m (0,125 inch), indicand directia de operare. Inscriptia cu instructiuni trebuie si fie de
culoare portocaliu/galben sau negru.

b) Pe partea exterioard a aeronavei

in jurul marginii intrarilor pentru situafii de urgen{i se vopseste o linie continud sau
intreruptd, cu lifimea minima de 0,64 cm (0,25 inch), de culoare portocaliu/galben sau negru.
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Altfel, intrdrile pentru situatii de urgentd vor fi marcate in mod similar cu iesirile pentru situatii de

urgentd. Avind in vedere ci este posibil ca unele caracteristici de pe partea exterioard a iegirilor
pentru situatii de urgenta (ca de exemplu elementele de actionare) si nu fie la fel ca acelea de pe
partea interioara, pe partea exterioara a aeronavei vor fi vopsite doar semnele de marcare aplicabile,

asa cum sunt prezentate la punctul a) de mai sus.

Elementele de actionare a cupolei pentru situatii de urgenti

Pe elementele de actionare a iesirilor in situatii de urgenta din cupole vor fi vopsite benzi
inclinate alternand portocalivw/galben si negru, SAU, in jurul marginii elementelor de acfionare a
cupolelor se vopseste o linie continud cu latime minima de 2,54 cm (1 inch), formatd din segmente
inclinate cu litime minimi de 0,64 c¢m (0,25 inch) de culoare portocaliu/galben sau negru.

Inscriptia ,, CANOPY” (cupola) cu litere a caror indlfime minima este de 2,54 ¢m (1 inch)
de culoare portocaliu/galben sau negru se vopseste linga comenzile de actionare pentru situaii de
urgenta.

Langd comenzile de actionare pentru situafii de urgentd trebuie vopsitd o inscriptie cu
instructiuni scurte de utilizare, ca de ex ({Qp‘ ; -/%O RELEASE” (roteste pentru decuplare)

 Htere a caror inaltime minima sa fie de 1,27

e

i ii: inima de 7,62 cm (3 inch) si ldtimea de

<.

0,32 cm (0,125 inch), indicand direc;ia@&_/e—;@cﬁpﬁa cu instructiuni §i sdgeata vor fi de
culoare portocaliu/galben sau negru. WAL

Pe partea exterioara a aeronavei se vopseste o sigeatd indicatoare, cu lungimea minimé de
45,32 c¢cm (18 inch) si litimea de 7,62 cm (3 inch), de culoare portocaliu/galben cu negru pe
margine, care contine inscripiia ,RESCUE” (salvare), ale cdrei litere au inal{imea minima de 2,54
cm (1 inch) si au culoare neagrd, pentru a indica cu claritate amplasarea elementelor de actionare a

cupolei in situatii de urgenta.

Comenzi pentru ecliberarea barcilor mici cu visle/plutelor de salvare s5i a
dispozitivelor de plutire

Pe comenzile de actionare pentru barcile mici cu visle/plute de salvare si dispozitive de
plutire se vopsesc benzi inclinate de culoare portocaliu/galben §i negru; SAU, in jurul marginii
elementelor de acfionare, se vopseste o linie continud cu Iatimea minima de 2,54 cm (1 inch),
formatid din segmente inclinate cu lafime minima de 0,64 cm (0,25 inch), alternand culorile
portocaliu/galben si negru.

Langd comenzile de actionare se vopseste o inscriptie care indicd activarea ei, ca de
exemplu ,,DINGHY” (barca mici cu vésle), ale carei litere trebuie sa aiba inélfimea minima de 2,54
cm (1 inch), de culoare portocaliu/galben sau negru.
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Langa comenzile de actionare se vopseste o inscriptie cu instructiuni scurte de utilizare, ca

de exemplu ,,TURN TO RELEASE” (roteste pentru decuplare) si, daci este posibil, o sigeata cu
lungimea minima de 7,62 cm (3 inch) §i lajimea de 0,32 cm (0,125 inch), indicand directia de
actionare. Inscripfia cu instructiuni si sigeata vor fi de culoare portocaliu/galben sau negru, iar

literele vor avea inal{imea minima de 1,27 cm (0,5 inch).

Zone de intrare/iesire prin decupare

in jurul marginii zonelor care urmeazi a fi decupate se vopseste o linie intreruptd, cu
latimea minima de 1,27 cm (0,5 inch), formati din segmente dreptunghiulare, avind o lungime
minimi de cel putin 2,54 cm (1 inch), de culoare portocaliu/galben sau negru.

Pe sau langd zonele care urmeazi si fie sparte/decupate se vopseste inscriptia ,,CUT
HERE” (decupati aici) sau ,,EMERGENCY RESCUE CUT HERE” (decupafi aici pentru salvare in
situatii de urgenté), cu litere de inaltime minima 2,54 ¢m (1 inch), de culoare portocaliu/galben sau
negru. La aeronavele cu semne de marcare fluorescente, culoarea semnelor de marcare pentru

zonele care urmeaza si fie sparte sau decupate poate fi negru sau rosu.

Panoun de acces in caz de incendiu

caz de incendiu), cu litere de inltime minim 2,54 cm O‘fﬂfﬁ’)jefcmoare rosie.

Echipamente diverse pentru situatii de urgenta
Atunci cénd la bordul aeronavei sunt transportate echipamente pentru situatii de urgents, ca de
exemplu extinctoare, minusi din azbest, topoare si ringi cu ghiare, iar acestea sunt usor accesibile
din exterior, amplasarea si tipul de echipament vor fi indicate in felul urmitor:

a) pe partea exterioard a aeronavei, intr-o pozitie care corespunde cu pozifia exacti de
pastrare a echipamentului, se vopseste o forma la scara 1:1 a echipamentului, de culoare neagri.

b) lénga forma echipamentului se vopseste o inscriptie care indica tipul de echipament, ca
de exemplu ,FIRE EXTINGUISHER STOWED HERE” (extinctorul anti-incendiu este pastrat
aict), cu litere a céror inil{ime minima este de 2,54 cm (1 inch), de culoare portocaliu/galben sau
negru. In cazul truselor de prim gjutor, semnul de marcare va fi simbolul Crucii Rosie Internationale

sau simbolul Crucii Internationale de la Geneva.
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ANEXA Nr. 7
(art. 427)

Legituri clectrice ale aeronavelor si echipamentelor de la sol
pentru eliminarea acumulirilor electrostatice
Caracteristicile punctelor de impimintare statici

Generalitati

Materialele, metodele si procedurile prezentate in aceastd anexa se utilizeazd pe timpul
operatiunilor normale de zbor.

Aeronavele, echipamentul de deservire de sol si personalul de deservire sunt afectate de
electricitatea statici cauzatid de conditiile atmosferice si operatiunile de intretinere. Informatii
detaliate referitoare la pericolele de natura electrica la start sunt prezentate in publicatia aliata AEP-
24 - echivalent roméanesc F.4./L.-1.1.2, Manual pentru prevenirea pericolelor de naturd electricd la
linia de aeronave”.

Protectia aeronavelor, a echipamentelor de sol i a personalului de intretinere la defectiuni
ale sistemelor de alimentare cu energie electrici a echipamentelor electrice nu este cuprinsd in
aceastd anexid. Detaliile specifice privind cerinfele de impaméntare i legare la masd in cazul
operatiunilor de alimentare/golire cu combus 'Kﬁm}sunt descrise in STANAG 3682/anexa nr.

3 a prezentelor instructiuni.

Detalii

R . L\
1. Punctele de impdméntare static

trébke‘- 53 respect urmitoarele specificatii tehnice:

a) Rezistenti. Fiecare punct de 1rnpamani£@§@,l§a E/ buie si aiba rezistenfa maxima de 10kQ.

b) Marcare. Punctele de impAmantare statica vor fi marcate cu un cerculet galben (opional
cu margine neagra) cu diametrul de 20 pana la 50 cm (8 la 20”) daca nu se specific altfel in tabelul
1. Inscriptionarea datei cand s-a ficut nu constituie subiect al interoperabilitéii §i nu face obiectul
aceastei anexe.

¢) Puncte de conectare. Fiecare punct de impaméntare staticd are fie un inel conectat Ia o
clema electrica, fie un bolt de impimantare de 8mm (0.3”) i o piulijd fluture in conexiune cu un
conector cu capit deschis.

2. Cablurile pentru impaméntare staticd trebuie sa aiba suficientd rezisten{d mecanicé
pentru a rezista la fixare si si fie ugor de manuit. Poate fi folosit un cablu de ofel inoxidabil, flexibil,
cu un diametru minim de 2,5 mm (3/32”) cu izolatie de culoare portocalie pentru vizibilitate buna.

3. Conectorii de impamantare. In aceste instrucfiuni se prezinta doud metode diferite de
conectare a cablurilor de impamantare si de masa:

a) Fisa tip de impamaéntare - aceasta este in conformitate cu ISO 46 sau echivalentul
acestuia si intré intr-o prizi de sol.
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A

Figura nr. 1 — Figa de impiméntare

NOTA: Dimensiunile figei de impaméntare sunt in concordanti cu desenul. Marimile din tabel pot varia

functie de standardele nationale

Tabelul nr. 1
Dimensiunile figei de impimantare
Dimensiunea mm Inch
A 30,2+ 0,4 1,188 + 0,016
B 24,0+ 0,5 0,940 = 0,019
C (DIA) 6,15+ 0,08 0,242 + 0,003
D (DIA) 3,965 + 0,915 0,156 + (0,036
E (DIA) 6,30 £ 0,05 0,248 + 0,002
F (RAD) 1,60 0,063
PAEITIN
b) Clema electricd - daci aeronava nu e te” ﬁﬁé@,\’fu-fp\rizﬁ de impamantare, se poate
utiliza o clema electrici cu legaturd solida, ca.fej_f e -:' i %'ﬁ" rtiune buni conducitoare de
izl (@) o gj

electricitate a fuselajului aeronavei.

=
*
fn scopul asiguririi interoperabilittii, tﬁge«t; d disponibile, pentru aeronavele

Q{ETB%‘@
vizitatoare, ambele tipuri de conectori de impiman s1 legitura de masd, sau adaptori
corespunzétori.

4. Prizele de impiméntare, Prizele de Impamantare se fixeazd pe celula aeronavei, in
concordantd cu STANAG 3659 si sunt marcate conform STANAG 3109. Priza de impamaéntare
trebuie si fie amplasata la o distantd de maximum 1065 mm (41”) fata de fiecare guri de alimentare
existentd pe aeronava.

Diametrul interior al prizei de impdmaéntare montata pe aeronavi trebuie sa fie intre 6,38 si
6,43 mm (0,251 la 0,253 inch), conform ISO 4,

Proceduri de impimintare statici. Pentru conectarea cablurilor de impamantare si a
legaturilor de masa la aeronava, se folosesc trei metode: impamantarea Intr-un singur punct, in doui
puncte §i in trei puncte.

1. iImpamantarea intr-un singur punct consté in legarea aeronavei la pimént si este folositd
in urmatoarele cazuri:

a) pentru aeronavele parcate;
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b) pe timpul intrefinerii i exploatarii aeronavelor, fard utilizarea echipamentelor de

intretinere de sol;

c) pe timpul inarmarii.

impamantarea in doud puncte consta in legarea la pamaént a aeronavei si a echipamentului
de intrefinere la sol si este utilizatd pe timpul intrefinerii §i exploatirii acronavei prin utilizarea
agregatelor/echipamentelor care nu folosesc lichide sau gaze combustibile puternic inflamabile.

Impamantarea in trei puncte consti in legarea aeronavei la pamént, echipamentul de intretinere
la pamant, echipamentul de intrefinere la aeronava si este utilizatd in timpul intretinerii §i exploatarii
aeronavelor, cind se utilizeaza echipamente care folosesc gaze/lichide combustibile foarte inflamabile,
cum ar fi oxigen, alcool §i oxigen lichid.

2. Ordinea legaturilor pentru protectie electrici. Pentru prevenirea socurilor electrice care
pot afecta personalul si aprinderea amestecurilor combustibile este utilizatd urmétoarea succesiune a
legaturilor:

a) cablul de impamantare este conectat intdi la punctul de impamantare la sol si apoi la

aeronava,

b) echipamentul de intrefinere de sol este conectat la punctul de impamantare de sol inainte

#9870,

\\‘&Vﬂ i-'\ & \

de conectarea cablului de impdmaéntare la aero

*

e G Tabelul nr. 2
Informatii national «if sp 'e,}pfmctel d lmpamantare
MARCAREA PUNCTULU 'f) "“"‘” DOCUMENT
TARA iMPAMANTARE E\j‘mm'uM TUNE NATIONAL
BE NUMERE GALBENE \@_T/fg cm OT 1-B-1-8
CA CERC GALBEN 45 em” C-98-010-003/MG-004
DA CERC GALBEN CU MARGINE
NEAGRA 45 cm MATINS 00-40-7
FR CERC GALBEN 45 cm
GE CERC GALBEN CU MARGINE
NEAGRA 45 cm BesANLwUKdo 031/86
CERC GALBEN CU MARGINE .
GR NEAGRA 20 em Ordinul 6-1/87
CERC GALBEN CU MARGINE
IT NEAGRA 45 cm AER.00-37-1
NL CERC GALBEN CU MARGINE 20 sau 45 cm KLuMo 6-13-8-(1) 002
NEAGRA T.O. 00-25-172
NO CERC GALBEN 40 em T.0. 00-25-172
T.0: 00-25-172 (N) C
CERC GALBEN CU MARGINE Directiva tehnica
PO NEAGRA 40 cm 14/DE/87,
06/01/87
TU CERC GALBEN 40 cm HKY
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MARCAREA PUNCTULUI DE DOCUMENT
TARA iMPAMANTARE e —— NATIONAL
. . PSA DMEES (M&E)
UK Marcaj ,,EARTHING POINT 0463, 1971

USA- CERC GALBEN CU MARGINE .
NAVY NEAGRA Mil-HDBK-274-AS

USA- CERC GALBEN CU MARGINE
ARMY NEAGRA marcat ,,STATIC 45 cm Manual 10-68

GROUND CONNECTOR”
USA-
AR NEMARCAT T.0. 00-25-172

NECLASIFICAT
229 din 230




NECLASIFICAT

ANEXA Nr. 8

Tabel de corespondentii a prevederilor instructiunilor cu STANAG implementate

Nr.

crt.

STANAG

Modalitate de implementare

Pozitia in

instructiunt

STANAG 3454, editia a 6-a
Ground recharging of aircraft
main batteries-AAEP-01, Editia 4,

Versiunea !

INTEGRAL

Anexanr. 2

STANAG 3682, editiaa 6-a
Electrostatic safety conection
procedures for aviation fuel
handling and liquid fuel

loading/unloading operations

during ground transfer and aircrafi

Juelling/defuelling-AFLP 36682, / 3

5/

Editia A, Versiunea [

INTEGRAL

"——‘\\
VNG

/m;’1\

Anexanr. 3

STANAG 3117, edifiaa%a |z

=

!
Aircrafi Marshalling Signals - \%,

AFSP-2, Editia A, Versiunea 1

Mo ﬁ\\

Anexa nr. 4.

STANAG 3109, editia a 6-a
Symbol Marking of Aircraft
Servicing and Safety/Hazard
Points, AASSEP-03, Editia A,

Versiunea 1

INTEGRAL

Anexanr, 5

STANAG 3230, editiaa 7-a

Emmergency markings on aircraft

INTEGRAL

Anexanr. 6

STANAG 3632, editia a 6-a
Aircraft and ground support
equipment electrical connections
for static grounding, AAEP-02,
Editia A, Versiunea 1

INTEGRAL

Anexanr. 7
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